Dans un souci de constante amélioration du service offert a ses adhérents et ses membres associés, le CFBP inaugure
I’année 2004 avec le lancement de « CFBP infos ». Vous trouverez dans cette publication mensuelle, réalisée en in-
terne, les informations essentielles relatives a la filiere GPL. Nous vous remercions de bien vouloir accueillir ce nu-
méro 0 avec I'indulgence due au premier numéro, et de nous faire part de vos suggestions pour |I'amélioration des
prochaines éditionsm Joél Pedessac (j.pedessac@cfbp.fr)
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5, rue Bellini

92806 Puteaux cedex

Statistiques

En janvier 2004, la température moyenne s’établit a 5,2 °C.
Elle était de 3,4 °C en janvier 2003 soit une hausse de 1,8°C.

Janvier 2004 Janvier 2003

Température moyenne | 5,2 °C 34°C
Précipitations 105,7 mm 66,4 mm
Jours de gelée 10 14
Degrés-jours (DJU)* 1 338,2 389,2
Coefficient de rigueur*™ | 0,91 1,05

* Les degrés-jours sont obtenus en multipliant la différence entre la température de
base 16°C et la température constatée par le nombre de jours du mois considéré,
base 42 stations.

** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux”, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes
de produits pétroliers m (source CPDP)

CHIFFRES-CLES JANVIER 2004
-13 % : nombre de DJU / janvier 2003
-7 % : ventes totales de GPL / janvier 2003

- 27 % : colt du GPL sur base annuelle pour un particulier par
rapport a un méme niveau de confort en énergie électrique
(étude Cardonnel)




janv-04 janv-03 Evolution 04/03

BUTANE

Conditionné 35423 42 371 -16,40%
Vrac 12 620 13 186 -4,29%
s/total butane 48 043 55 557 -13,52%
PROPANE

Conditionné 13 829 16 823 -17,80%
Condi/carburant 5277 5 664 -6,83%
s/total conditionné 19 106 22 487 -15,04%
Vrac carbu 2 576 2 682 -3,95%
Vrac 0/ 6t. 160 895 162 570 -1,03%
Vrac 6/ 12t. 25 372 26 801 -5,33%
Vrac 0/ 12t 186 267 189 371 -1,64%
Vrac 12 / 80t 38 252 43 268 -11,59%
Vrac 0/ 80t 224 519 232 639 -3,49%
Vrac > 80t 38 269 43 570 -12,17%
s/total vrac 265 364 278 891 -4,85%
s/total propane 284 470 301 378 -5,61%
GPLc/stations 11 955 13 417 -10,90%
Total conditionné 54 529 64 858 -15,93%
Total vrac 277 984 292 077 -4,83%
TOTAL 344 468 370 352 -6,99%
dont carburant 19 808 21763 | -8,98%

Décembre 2003 Janvier 2004 Variation %
Moyenne mensuelle CIF 313 342 +9,27 %
ARGUS $/tonne

L’analyse de Daniel Moreau—HP Trading (Vitogaz)

Apres avoir connu un marché particulierement calme et stable au cours du 4é trimestre 2003 (290 a 330 §/
TM), le mois de janvier S’est animé a la faveur de deux vagues de froid. La premiére d’une forte ampleur a
envahi les US entrainant les prix sur leur marché jusqu’a 420 $/TM, pour retomber en fin de mois a 360 $/
TM. La seconde en Asie, plus courte, a finalement eu moins de conséquences, les prix s'arrétant a 365 §/
™.

La premiere flambée a généré quelques arbitrages, justifiant en cela la hausse de notre marché en Europe,
il est ainsi passé de 315 a 360 $/TM malgré des stocks abondants, pour entamer une lente et réguliére
baisse en fin de mois m



Alsace

Aquitaine

Auvergne
Basse-Normandie
Bourgogne

Bretagne

Centre
Champagne-Ardenne
Corse
Franche-Comté
Haute-Normandie
lle-de-France
Languedoc-Roussillon
Limousin

Lorraine
Midi-Pyrénées
Nord-Pas-de-Calais
Pays de la Loire
Picardie
Poitou-Charentes

Provence-Alpes-Cote d'Azur

Rhéne-Alpes
TOTAL

janv-04

33
147
50
34
36
78
67
15
69
50
44
33
95
33
31
93
43
86
72
57
80
184

1390

janv-03
30
125
59
48
26
83
81
28
20
62
22
27
78
21
32
117
29
69
43
53
101
172
1326

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)

Variation 04/03 %

+ 10%
+ 18%
- 15%
- 29%
+ 38%
-6%
-17%
- 46%
+ 245%
-19%
+ 100%
+22%
-29%
+57%
-3%
-21%
+48%
+ 25%
+67%
+ 8%
-21%
+ 7%
+ 5%



Fiscalité

La Loi de finances rectificative pour 2003 change les regles d’assujettissement a la taxe professionnelle pour
les biens mis a disposition gratuitement.

Jusqu'a présent, la taxation visait I'utilisateur et non le propriétaire. Le nouveau texte considére que seuls, les
propriétaires sont redevables dans ce cas de figure.

Face a cet enjeu important pour la profession (plusieurs dizaines de millions d’euros), le CFBP a décidé de
participer activement au débat avec le Ministére des Finances, en invoquant un risque de discrimination entre
les différentes énergies. En effet, nos entreprises seraient tenues de s’acquitter de la taxe professionnelle sur
les réservoirs placés en clientéle, alors que les autres filiéres (ex : gaz naturel, électricité) dont les modes de
distribution n’imposent pas la mise a disposition de matériels de stockage, en seraient exemptées.

Les distributeurs de gaz naturel ne sont pas assujettis sur leur outil de distribution, canalisations et compteurs
individuels mis a disposition des particuliers m Joél Chevassus (j.chevassus@cfbp.fr)

Actualités techniques et réglementaires

o GUIDE PROFESSIONNEL POUR LA FABRICATION ET L’'EXPLOITATION DES BOUTEILLES GPL

Ce guide, ainsi que les procédures et spécifications qui lui sont associées, est destiné a répondre aux nouvelles
réglementations résultant de la transposition de la directive européenne relative aux équipements sous pression
transportables. Il permettra notamment de maintenir les pratiques en matiére de remplissage (97 % a 50 °C), de
contrble périodique (périodicités 15 et 5 ans), d’'ancienneté pour la réforme systématique des bouteilles (1948) ; il
évitera de modifier leurs dimensions et d’étre oblige de les ségréguer dans les centres remplisseurs.

Il consacrera également I'obligation de présence d’'un limiteur de débit.

Il devrait étre soumis a I'avis de la Commission Centrale des Appareils a Pression le 30 mars prochain.

o 4éme DECENNALE DES RESERVOIRS PETIT VRAC

Une étude est actuellement menée par deux organismes de contrble afin d'étayer nos propositions a 'administra-
tion.

L’enjeu est plus qu'important : les réservoirs agés de plus de 40 ans ne peuvent plus prétendre au contréle décennal
statistique et si nous ne définissons pas de méthode alternative acceptable, ils devront étre rééprouvés unitairement,
donc échangés. Pour les 5 années qui viennent, plus de 100 000 réservoirs sont concernés : le risque est d'une
dépense de 100 millions d’euros pour la profession !

L 'objectif est de ramener ce colt a un montant de I'ordre de 20 millions.

o RECOMMANDATION PROFESSIONNELLE POUR LES ACTIVITES CONCERNANT LES RESERVOIRS PETIT VRAC

Un groupe de travail spécifique, auquel participent des représentants de CODEGAZ, a entrepris la rédaction
d’une recommandation professionnelle concernant 'ensemble du processus « petit vrac », depuis l'installation
en clientéle jusqu’a la réforme. L'objectif est de faire le point de 'ensemble des réglementations applicables,
qu’elles soient liées au transport, aux appareils a pression ou aux installations classées. La rédaction de ce
document est apparue nécessaire, suite a 'accident de Razines et a 'accumulation actuelle des réservoirs pe-
tit vrac sur les parcs des prestataires.



suite

o SOUPAPES

En 2003, la profession a procédé a I'échange de prés de 75 000 soupapes en clientéle (55 000 en 2002). Le pro-
gramme pour 2004 est également de plus de 70 000 échanges. Le bilan correspondant vient d’étre adressé a
I'administration. Il permettra d’appuyer une demande d’aménagement visant a éviter le remplacement de 200 000
soupapes supplémentaires.

o DEVELOPPEMENTS POUR LE CONTROLE PAR EMISSION ACOUSTIQUE DES RESERVOIRS ENTERRES

Les essais d'émission acoustique contribuent largement au controle décennal des réservoirs petit vrac enterrés
par méthode statistique. La procédure utilisée jusque la pour les réservoirs de premiére génération n'est pas suffi-
samment sensible pour les réservoirs de deuxiéme génération apparus dans le milieu des années 90. Une nou-
velle campagne de développement va se dérouler jusqu'a I'été afin de définir une procédure unique a 'ensemble
du parc.

Un autre développement est en cours concernant les stockages moyen vrac pour définir les conditions d’applica-
tion de I'émission acoustique pour le contrdle de ces stockages (notamment GPL/C en station services) m

Michel Camus (m.camus@cfbp.fr)

o Arrété du 8 janvier 2004 relatif & I'équipement des bateaux et navires de plaisance équipés de moteurs
hors-bord « GPL d'origine constructeur » utilisant les gaz de pétrole liquéfiés comme source d'énergie et
complétant l'arrété du 23 novembre 1987 relatif & la sécurité des navires. (JO du 21 janvier 2004)

L'arrété du 8 janvier 2004 permet d'installer des moteurs hors-bord "GPL d'origine constructeur” sur des ba-
teaux et des navires de plaisance. Il légalise I'utilisation des GPL comme carburant pour les utilisations nauti-
ques, ce qui permet d'étendre ['utilisation du GPL dans le sens d'une meilleure protection du littoral et des
plans d’eau intérieurs.

Les emballages concernés peuvent étre des bouteilles de 5 kg ou 6 kg, de 13 kg a puisage liquide (C13) ou
des réservoirs de GPL Carburant automobiles.

Cependant, sur le plan fiscal, la filiére professionnelle est confrontée & un imbroglio, trois niveaux de TIPP
pouvant s’appliquer sur les bouteilles, en fonction de 'usage et du lieu d'utilisation. Elle souhaiterait que ce
carburant autorisé bénéficie d’une exonération totale ou partielle de la TIPP.

La distribution vrac n'est pas concernée par ce probléme fiscal m Daniel Dionisi (d.dionisi@cfbp.fr)



En bref ...

L’identité visuelle et I'expression graphique de la communication insti-
tutionnelle du CFBP viennent d’étre actualisées et redéfinies.

Cette nouvelle identité graphique, au design clair et moderne permet
de mieux exprimer les atouts des GPL.

Le nouveau logo représente une flamme apportée par une main verte
ouverte — dont les contours rappellent aussi la feuille d’un arbre — évo-
quant ainsi la proximité de I'énergie GPL, la chaleur douce, la propreté
de la combustion et le respect de I'environnement.

Le CFBP va également ré-orienter la promotion du gaz propane
avec, en point d'orgue, une campagne de publicité télévisée qui
débutera le 10 mars prochain, renforcée par des actions de mar-
keting direct a destination des installateurs chauffagistes (envoi de Culanan,
la brochure ci-contre) et d'un site internet spécifique chauffage,
www.gazpropane.fr. #al chaude
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Dans la presse

o 7000 véhicules utilitaires roulaient au gaz naturel de ville (GNV) a la fin de 2003, en France, L'Argus de 'automobile, 01/01/2004

o Le GPL entre en scéne, Journal des maires, 01/01/2004

o Le GPL veut convaincre la France, Rail & Transports, 14/01/2004

o Premier contrat pour GPL Prop’Bus, Le Journal de I'automobile, 16/01/2004

o Antargaz passe sous contrble américain, Les Echos, 20/01/2004

v LECHIFFREDELASEMAINE L’ARGUS DE L’AUTOMOBILE, 01/01/2004

7000

vehicules utilitaires roulaient au gaz naturel
de ville (GNV) a la fin de 2003, en France,

Les véhicules concernés sont principalement les
camionnettes appartenant a des flottes d'entreprise, les
bus et les bennes a ordure. Le GNV émet moins de gaz a effat
de serre que le GPL et, surtout, que les carburants classiques,
essence et diesel, Cependant, ce chiffre est a relativiser
puisque [a France occupe le troisieme rang en Europe
pour 'utilisation de ce carburant cologique, derriére l'ltalie
(435000 vehicules) et I'Allemagne (15000),




LE GPL ENTRE EN SCENE. JOURNAL DES MAIRES,

Du nouveau dans la filigre GPL carburant : MAN, cons- 01/01/2004
tructeur de poids lourds, et NEOPLAN, spécialiste des
plates-formes de bus, se sont regroupés dans NEOMAN
pour proposer au marché frangais un bus a motorization
GPL et prendre la place laissée vacante par DAF depuis
2000. De leur coté, Antargaz, Totalgaz, Primagaz et Buta-
gaz ant réactivé leur groupement d’intérét économique
GPL Prop’Bus — désormais présidé par Pascal Rieth —
pour promouvoir ['utilisation de ce carburant dans les
transports en commun.

Le premier bus MAN GPL est équipé d'un moteur 6 cylin-
dres de 12 litres, & aspiration naturelle. Il respecte les
normes actuelles les plus avancées EEV et Euro 5, appli-
cables a partir de 2008. Les réservoirs sont disposés dans
un caisson avec gaine d'évacuation indépendante en
cas de fuite. Etils ont subi des tests de réaction au feu et
de sécurite anti-déflagrante en cas d'incendie.

Lobjectif du GIE GPL Prop'Bus est de donner le réflexe
« bus GPL » aux décideurs des collectivités locales et des
sociétés de transport public. Alors que le gaz de pétrole
liquefié est aujourd’hui un carburant partout disponible,
facile & mettre en ceuvre et nettement moins poliuant que
le gazole, seuls 130 bus frangais |'utilisent, sur un total de
1 000 bus GPL européens (dont tous les bus de Vienne,
la capitale autrichienne).

® GIE GPL Prop'Bus, téi. 01 53 63 35 55.

RAIL & TRANSPORTS, 14/01/2004

Le GPL
veut convaincre la France

La filiere GPL francaise va retrouver un étendard grice a Man. Resle
a convainere les exploitants de Uintérét économigue de ce carburant,




suite
P rouver que le GPL est une al-
ternative crédible dans le
cadre de transports publics
propres. Tel est objecul que sest
fixé le GIE GPL PropBus, créé ré-
cemment autour d'Antargaz, Bu-
tagaz, Primagaz et Totalgaz. Pour
y parverur, un accord de coopé-
ration vient d éire signé avec Fin-
dustriel Man, qui commercialise
un bus de 12 métres, le NL 243,
roulant au GPL. Un accord de-
venu indispensable a la filiere car
depuis le retrait des moteurs Daf
(bus Heuliez) aucun bus au GPL
nétait pius disponible sur le mar-
ché. Le véhicule est en attente
d'homologation en France, Fai-
sant fi des dernieres études de
I'Ademe, qui prouvatent que le
GPL n'étail finalement pas si
propre que cela concernant les
gaz 4 effet de serre, le président

du GIE, Pascal Rieth, assure : « Le
GPL n'est pas une énergie confiden-
tielle. 1 300 véhicules roulent en Eu-
rope, 800 sortent des usines Man
dont 640 roulent @ Vienne, en Au-
triche. » Oui mais en France, seu-
lerment 130 bus an GPL circulent,
dont 57 ata RATP « La ville de La-
val vient de commander un bus qui

sera livie a la fin du premier se-
mestre 2004 », se réjouit-on chez
GPL PropBus.

Des objectifs de vente ? v Capter
10°% du renouvetlement du pare,
sait environ 1 000 autobus d'ici a
2010 », poursuit Pascal Rieth. Ar-
guments commerciaux ;- Penvi-
ronnement, la facilité de mise en
ceuvre et les économies. « Il ne
contient ni plomb, ni bengene, ni
soufre, ne produit pas de particules
et refette 90 % de moins d'oxyde
dazote que le diesel », enumere-t-il.

Compressé a seulement 5 ou
7 bars, le GPL est facile a utiliser.
Le plein est aussi rapide que pour
ie gazole, et le cott dinstallation
dune station est 5 a 7 fois
maeindre que pour le GNV Au su-
iet des économues, Fargumenta-
tion repose sur lexonération de
TIPP instauree en 1999 dans [a
bmite de 40 000 litres par an
w Clest la consommation annuelle
c'un bus », assure le président.

Sachant qua l'achat, le surcott
dun vehicule GPL est de
35 00 ewros, que la surconsom-
mation par rapport au diesel est
de 1,842, et que le rembourse-
ment aux réseaus de la TIPP per-
mel de réaliser des économies
substantielles, a partir de quand
cet achat sera-t-il renuable ? Plus
avantageuy qu'un bon bus die-
sel 7« Le coefficient de conversion

est de 0,83, et sur 15 ans, lutilisa-
tien du GPL est plus avantageuse
de 135 % », affirme Rudy Kuchia
de cher Man, & Munich, Le rai-
sonnement séduira-L-tl les collec-
uvites ? Les promoteurs du GPL
le pensent. Ce carburant issu du
pétrele & 40 % et du gaz naturel
(60 %) a selon eux un fort po-
tentiel pour les villes movennes.
Pour preuve, les récents appels
doffres - 8 véhicules 2 Isires, 40
en lalie dont 20 4 Reggio, 24 a
Tours qui en possede déja une
L,[Liilfkl[ltklillf: une centdine en Es-
pagne. Jean-Maunce Aubertie, de
Primagaz, prone « une attitude
pragmatigue ». Mol : « Clest un
marche de niche mais Le GPL est
disponible, if peut étre utilisé pen-
dant 20 ans, en attendant Uhydro-
gene. »

Cécile NANGERONI
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Premier contrat
pour GPL Prop'Bus

CARBURANT

Récemment constitué, le groupement d’intérét économique GPL Prop’Bus
s’est fixé 'ambitieuse mission de relancer la filiere des bus roulant au GPL
dans UHexagone. La signature d’un premier contrat entre Man et la ville de
Laval marque les débuts modestes mais encourageants de ce GIE.

A la fin du mois d'octobre, Antargaz,
Butagaz, Primagaz et Totalgaz annon-
caient la creation d'un GIE baptise GPL
Prop'Bus. A défaut d'8tre aisé a atteind-
re. lobjectif de ce GIE est limpide ;
"Relancer, en France, {3 filiere des bus
roulant au GPL auprés des collectivités
locales, des sociétés de transport urbain

et des professionnels concernés par le
transport collectif en ville.” Pour mieux
pilater zes relations institutionnelles et
ses actions commerciales, ce GIE s'est
d'ores et déja doté d'un président en la
personne de Pascal Rieth, par ailleurs
directeur de la carburation automobila
chez Butagaz. Il sera epaule par lean-

Louis Jumeau {Antargazi, Jean-Maurice
Aubertie [Primagazl, Emmanuel Hus-
son (Totalgazl et Yves Hervouét [Buta-
gazl. Oici 2010, GPL Prop Bus souhaite
couvrir 10 % du marché de renouvelle-
ment des parcs de bus urbains. Une
ambition élevée guand on sait gu au-
jourd hiui seuls 130 bus au GPL roulent

-10 -
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dans le pays... La France fait d ailleurs
figure de parent pauvre dans ce domaine
par rapport 4 certains de ses voisins
européens, Ce canstat se vérifie avec
une acuité encore plus importante au
niveau des VP fonctionnant au GPL
Alors quon recense plus de guatre
mitlions de véhicules GPL dans le
mande, la France dépasse a peine le cap

des 200 000 unités, pour un réseau de

distribution de ce carburant en dessous

de la barre des 2 000 stations et un nom-

bre d'installateurs agréés réduit & une
eau de chagrin (environ 450},

Le groupe Man est le principal
partenaire de GPL Prop'Bus

Pour atteindre ses objectifs, GPL Prop -
Bus reprend Uargurmentaire traditionnel
associé au GPL : respact de Penvironne-
ment, avantages fiscaux, comme la TIPP
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(Taxe intérieure sur les produits pétro-
Liers) remboursée aux exploitants de

réeseaux de transport public dans {a bimi-
te de 40 000 Litres par vehicule et par an
par exemple, ou encore un prix & la
pompe particulierement attractif. Cons-
cient que cet effort ne saurait sufhre,
GPL Prop Bus travaille aussi sur un
mode plus prosaigue. Ainsi, le GIE s'est
associé au groupe Man, grand spécialis-
te du GPL, qui détient un parc de 800 bus
GPL en Europe sur les 1 300 en exploita-
tion ! Uoffre de Man repose principate-
ment sur le modéle NL 243 GPL qui
arbore la certification antipollution EEW
[Enhanced Enviranmentally friendly
Vehicles)], plus exigeante que [ Euro V qui
entrera en vigueur en 2008, et qui affiche
une adtonomie de &00 km tout 3 fait
adaptée & sa vocation urbaine. Cet auto-
bus devrait obtenir Fhomologation fran-
caise dans les prochains mois. En outre,
Man va construire un bus de demons-

tration qui pourra &tre mis a la disposi-
tion des collectivitées locales au prin-
temps 2004. Cette collabaration avec
Man pourrait se révéler féeconde,
puisque lors des 19 rencontres du
transport public, organisées en novern-
bre dernier sur le Salon Gart, le GIE a
annonceé la signature d'un contrat entre
le constructeur et 1a ville de Laval pour
la fourniture d'un bus GPL. Dés que le
véhicule sera homologué, Laval dolera
donc sa flotte de 50 bus d'une 14° unité
fonctionnant au GPL. 5i ce contrat rests
modeste, il témoigne néanmoins de la
pertinence d'une relance du GPL pour
les transports collectifs urbains.
C'ailleurs, outre Laval, les quatre
acteurs du GIE peuvent faire valoir des
accords significatifs avec la RATP, la
CGEA Connex, la Stab de Bayonne ou la
ville de Tours par exemple. Et selon les
membres de GPL Prop Bus, ce n'est
qu'un début. .. Alexandre Guillet »

LES ECHOS, 20/01/2004

L'opérateur indépendant UGH, I'un des poids lourds du marche américain,

vient d'acquérir Antargaz, le numéro trois frangais de la distribution de butane
et de propane, pour une valeur d'entreprise de 650 millions d'euros.

Antargaz passe sous controle ameéricain
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Pour joindre le CFBP

E-mail : contact@cfbp.fr

Tel: 0141970280

Fax: 0141970289

Comité Frangais du Butane et du Propane
Tour Arago-Défense

5, rue Bellini

92806 Puteaux cedex
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Statistiques

En février 2004, la température moyenne s’établit a 5,1 °C.
Elle était de 2,8 °C en février 2003 soit une hausse de 2,3 °C.

Février 2004 Février 2003

Température moyenne | 5,1 °C 2,8°C
Nombre de jours ouvrés | 20 20
Degrés-jours (DJ)* 308,9 342,6
Coefficient de rigueur™ | 1,00 1,11
Degrés-jours cumulés | 647,1 7318

* Les degrés-jours sont obtenus en multipliant la différence entre la température de
base 16°C et la température constatée par le nombre de jours du mois considére,
base 42 stations.

** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux”, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes
de produits pétroliers m (source : Observatoire de 'énergie)

CHIFFRES-CLES FEVRIER 2004

-10,11 % : évolution du marché a fin février
- 12,43 % : évolution des ventes conditionné
- 11,57 % : évolution nombre de DJ a fin février 2004 par rapport
a fin février 2003




MOIS CUMUL

févr-04 févr-03| Variation % févr-04 févr-03| Variation %
BUTANE
Conditionné 33714 37 034 - 8,96% 69 137 79 405 -12,93%
Vrac 10 546 12 111 -12,92% 23 166 25 297 -8,42%
s/total butane 44 260 49 145 -9,94% 92 303 104 702 -11,84%
PROPANE
Conditionné 13 643 15 432 - 11,59% 27 472 32 255 -14,83%
Condi/carburant 6 038 5914 +2,10% 11 315 11 578 -2,21%
s/total conditionné 19 681 21 346 - 7,80% 38 787 43833 -11,51%
Vrac carburant 2834 2 689 +5,39% 5410 5371 +0,73%
Vrac 0/ 6t. 141 875 167 038 - 15,06% 302 770 329 608 -8,14%
Vrac 6/ 12t. 21 484 23 842 - 9,89% 46 856 50 643 - 7,48%
Vrac 0/ 12t 163 359 190 880 -14,42% 349 626 380 251 - 8,05%
Vrac 12 / 80t 33 548 40 267 - 16,69% 71 800 83535 - 14,05%
Vrac 0/ 80t 196 907 231 147 -14,81% 421 426 463 786 -9,13%
Vrac > 80t 36 377 41 957 -13,30% 74 646 85 527 -12,72%
s/total vrac 236 118 275793 -14,39% 501 482 554 684 - 9,59%
s/total propane 255799 297 139 -13,91% 540 269 598 517 -9,73%
GPLc/stations 11 187 12 836 -12,85% 23142 26 253 -11,85%
Total conditionné 53 395 58 380 - 8,54% 107 924 123 238 -12,43%
Total vrac 246 664 287 904 -14,32% 524 648 579 981 - 9,54%
TOTAL 311 246 359 120 -13,33% 655 714 729 472 -10,11%
dont carburant 20 059 21439 - 6,44% 39 867 43 202 -7,72%

Janvier 2004 Février 2004 Variation %

Moyenne mensuelle CIF 342 305 -11%
ARGUS $/tonne
Analyse

"Le mois de février 2004 aura marqué un plancher en termes de prix sur la période novembre 03/
mars 04 (est.) avec un niveau d'environ 305 $/tonne. La clémence du temps a travers I'Europe et
I'absence de forte demande tant aux USA qu'en Asie auront limité l'impact a la hausse sur les prix
européens. En revanche, seule la vigueur du brut, et par conséquent I'ensemble du complexe éner-
getique mondial auront limité la baisse des prix internationaux, le plancher pétrochimique ayant été
atteint. La conjonction de niveaux de stocks bas et d'un hiver tardif va retendre les prix a la hausse
sur le mois de mars.» m
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MOIS CUMUL
FEV.04 | FEV.03 | Var% | 2004 | 2003 Var %

Alsace 29 40 -28% 62 70 -11%
Aquitaine 103 118 -13% 250 243 +3%
Auvergne 53 46 +15% 103 105 -2%
Basse-Normandie 55 34 +62% 89 82 +9%
Bourgogne 36 29 +24% 72 55 +31%
Bretagne 67 86 -22% 145 169 -14%
Centre 56 105 -47% 123 186 -34%
Champagne-Ardenne 22 21 +5% 37 49 -24%
Corse 15 21 -29% 84 41 +105%
Franche-Comté 40 37 +8% 90 99 -9%
Haute-Normandie 53 28 +89% 97 50 +94%
lle-de-France 38 29 +31% 71 56 +27%
Languedoc-Roussillon 54 76 -29% 109 154 -29%
Limousin 25 30 -17% 58 51 +14%
Lorraine 36 53 -32% 67 85 -21%
Midi-Pyrénées 97 95 +2% 190 212 -10%
Nord-Pas-de-Calais 66 44 +50% 109 73 +49%
Pays de la Loire 82 116 -29% 168 185 -9%
Picardie 70 37 +89% 142 80 +78%
Poitou-Charentes 55 54 +2% 112 107 +5%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 103 95 +8% 183 196 -7%
Rhéne-Alpes 174 158 +10% | 358 330 +8%
TOTAL 1329 1352 -2% 2719 2678 +2%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)
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Actualités techniques et réglementaires

L 'organisation du CFBP donne au Directoire de I'association la possibilité de créer des commissions spécialisées regroupant
des membres issus des sociétés distributrices et, éventuellement, des industries associées.

Ces commissions ont pour but d'étudier des problemes particuliers, et de proposer au Directoire les actions correspondantes
a entreprendre. Le Directeur Général du CFBP assure la présidence de toutes les commissions spécialisées.

La commission qui mobilise sans conteste le plus d'énergie chez les adhérents du CFBP est la commission « Opérations /
Technique » qui regroupe les directeurs techniques et opérations des sociétés.

Devant la multiplicité des sujets a traiter, cette commission a dd s'organiser en plusieurs groupes de travail, et détacher dans
chacun d’eux des intervenants spécifiques qui sont présentés ci-dessous.

La commission en elle-méme s'occupe essentiellement de la coordination et du pilotage des groupes de travail qu'elle a insti-
tués, ainsi que de la validation de leurs résultats.

Dans le cadre de cette présentation, le CFBP invite ses adhérents, lorsqu'ils sont confrontés a des problématiques particulié-
res, a contacter le représentant de leur société dans le groupe de travail, afin de canaliser plus facilement la remontée des
informations m

Commission « Opérations / Technique »

Elle est composée de :

Eric Naddéo (Antargaz),

Claude Philipponneau (Butagaz),

Denis Vidal (Primagaz),

Didier Geoffroy, Jean-Marie Quemin (Totalgaz),

Frédéric Dubost (Vitogaz).

La commission est présidée par Joél Pedessac, directeur général du CFBP.

Dénomination Composition des groupes de travail Sujets traités

Matériels Charles Dubus, Didier Lot, Jean-Marc Moinard, Philippe Saunier (Antargaz), Olivier Aubertin, | Matériel conditionné,
Odile Barberis, Christian Le Noir, Philippe Pouzin (Butagaz), Lionel Bas, Alain Barraz (GTC), | matériel vrac
Joél Bouillis, Patrick Jussaume (Primagaz), Armelle Roux (Repsol), Julien Rovillé, Jean-Paul | et leurs équipements
Trespaillé (Totalgaz), Sébastien Guellaut (Vitogaz), Thierry Serré (Camping Gaz)
Animateur CFBP : Michel Camus
Intervenant pour I'Administration : Ministere de I'Industrie (DGAP)
Transport Gilles Balayre (Antargaz), Thierry Bachellerie (Butagaz), Gérard Costel (Primagaz), Armelle | Transports terminal,
Roux (Repsol), Laurent Lainé (Totalgaz), Laurent Leplat (Vitogaz) massif et de citernes
Animateur CFBP : Henri Vial
Intervenant pour I'’Administration : Ministére des Transports (CITMD)
Sites Pierre Souchon (Antargaz), Daniel Demonchy (Butagaz), Sylvain Giraud (Primagaz), Gérard | Centres et dépots,
industriels Guenet (Totalgaz), Frédéric Dubost (Vitogaz) environnement,
Animateur CFBP : Christophe Erhel loi sur les risques
Intervenant pour I'’Administration : Ministére de I'Ecologie (SEI) technologiques
Sécurité en Gilles Balayre (Antargaz), Claude Bausson (Butagaz), Christian Mohen (Primagaz), Armelle | Service professionnel d’assis-
clientéle Roux (Repsol), Gérard Marquette (Totalgaz), Frédéric Dubost (Vitogaz) tance,
Animateur CFBP : Christophe Erhel projet d’arrété 1412
Intervenant pour I'Administration : Ministére de I'Ecologie (SEI) (sites déclarés)
Hygiéne Gilles Balayre, Pierre Souchon (Antargaz), Claude Bausson (Butagaz), Christian Mohen Accidentologie,
& (Primagaz), Armelle Roux (Repsol), Gérard Marquette (Totalgaz), Frédéric Dubost (Vitogaz) | Fiches de données de sécurité,
Sécurité Animateur CFBP : Christophe Erhel document unique
Intervenant pour I'’Administration : Ministére de I'Ecologie (SEI)
Réseaux Frédéric Berthelot (Antargaz), David Monserand (Butagaz), Frangois Brunero (Primagaz), Mémoire CFBP
Gilles Le Corff (Totalgaz), Christophe Kervadec (Vitogaz) distribution
Animateur CFBP : Christophe Erhel publique,
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Intervenant pour I’Administration : Ministére de I'Ilndustrie (DGAP)

cahier des charges AFG réseaux
privatifs



o Arrété du 23 janvier 2004 portant approbation de dispositions complétant et modifiant le reglement de sécurité
contre les risques d’incendie et de panique dans les établissements recevant du public.

(NOR : INTE0400086A paru au JO du 22 février 2004)

Les modifications et adjonctions concernent notamment le chapitre VI du titre 1er du livre Il (articles GZ).

Voir le texte : http://www.legifrance.gouv.fr/

En bref ...

LE RESEAL

OE STRTIOMS SERVICE
EN FRANCE
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Le CFBP vient d’éditer la carte 2004 des
stations-service GPL.

Cette carte est complétée par la liste des
stations, classées par département, avec
leur adresse et téléphone, la mention d'ou-
verture 7J/7 et/ou 24H/24.

Envoi sur demande en s’adressant au
CFBP, service GPL carburant.

Un nouveau connecteur, de marque Stalibli, vient d’étre accepté comme
homologable dans le R67-01 de 'ONU. Il pourra donc prochainement
remplacer les 3 anciens systémes existant en Europe.



Le CFBP : organisation des services du siege

Direction générale
Joél PEDESSAC
tél: 01419702 86
j-pedessac@cfbp.fr

Assistante

Fanny NADAH
tél: 0141970287
f.nadah@cfbp.fr

Coordination des
différents services.

Secrétariat général du
Directoire, Comité des
membres titulaires,
Comité des membres
associés.

Gestion des opéra-
tions de communica-
tion externe et de la
promotion de la filiere
GPL.

Présidence des com-
missions spécialisées
et supervision des
groupes de travail.

Représentation du
CFBP aupres des
organismes publics et
des autres associa-
tions partenaires.

m Service Administration Finances

Responsable du service :
Joél CHEVASSUS
tél: 0141970285
j.chevassus@cfbp.fr

m Service GPL Carburant

Responsable du service :
Frangois-Xavier DAGNAS

tél: 0141970288
=y
P4

fx.dagnas@cfbp.fr

m Service Matériels

Responsable du service :
Michel CAMUS
tél: 0141970995

m.camus@cfbp.fr

m Service Sécurité Environnement

Responsable du service :
Christophe ERHEL
tél: 0141970993
c.erhel@cfbp.fr

m Service Transport et Formation

Responsable du service :
Henri VIAL

tél: 0141970990
h.vial@cfbp.fr

m Service Applications gaziéres et
Délégations régionales

Responsable du service :
Jean-Claude BOUVET
tél: 0141970283
jc.bouvet@cfbp.fr
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En charge de ...

Gestion des comptes et animation de la gestion budgétaire.

Suivi des contrats et gestion des salariés.

Fonctionnement du Centre serveur, et mise a jour du recueil des codifi-
cations.

Gestion des achats.

Amélioration des supports informatiques.

Information des adhérents en matiére de statistiques et de documenta-
tion professionnelle.

Actions concertées avec les acteurs de la profession sur des probléma-
tiques administratives et fiscales.

Opérer sur le marché GPL carburant, au plan normatif et réglementaire.
Lobbying et relation presse.

Opérations marketing et communication pour le GPL carburant.
Gestion des agréments des entreprises transformatrices de véhicules
au GPL.

Formation des entreprises transformatrices de véhicules au GPL.
Contacts nationaux : avec les administrations, le CIVEPE, les construc-
teurs et équipementiers GPL.

Contacts internationaux : membre de la Commission carburation de
'AEGPL, du GAIN au World LPG, de groupes normatifs du CEN, dont
le WG6 en charge des matériels GPL carburant.

Projets d’étude R&D, notamment tests européens relatifs a la pollution.

Questions réglementaires, normatives et techniques relatives aux
« équipements sous pression » : bouteilles, réservoirs, et leurs acces-
soires, exploités par les adhérents du CFBP.

Avec le groupe de travail «<matériels», rédaction et diffusion des ca-
hiers des charges et spécifications professionnelles.

Coordination des développements techniques nécessaires.

Relations avec le Ministére de l'industrie.

Représentation de la profession francaise auprés de 'AEGPL et des
instances nationales et internationales de réglementation et de normali-
sation.

Accidentologie des GPL et définition d’actions ou de documents correctifs
Relations avec le SPA.

Regles concernant les installations classées pour la protection de 'environ-
nement (ICPE).

Pour la partie Environnement, réglementation, rédaction de guides, concer-
nant les installations en clientele ou les centres et dépots.

Réglementation pour la distribution en réseaux publics ou privatifs.

Expertise réglementaire pour les transports de marchandises dangereuses
Travaux d'évolutions réglementaires et normatifs, nationaux, européens et
internationaux

Animation des groupes de travail « transport » du CFBP pour définir les
standards interprofessionnels, assurer le suivi technologique et le retour
d'expérience avec les transporteurs, constructeurs et équipementiers

Pour la partie Formation, définir les contenus pédagogiques et les moyens,
pour les formations CFBP des chauffeurs-livreurs et citerniers.

Suivi et mise en ceuvre de la convention PGP avec Qualigaz, les Orga-
nisations professionnelles (OP) et les distributeurs.

Sécurité des installations intérieures GPL : audits et diagnostics.
Analyse de toutes les anomalies suite aux audits, et mise en place
d'actions spécifiques pour les installateurs.

Définition des plans d’actions en matiere de sécurité et de promotion
de I'énergie GPL, avec les Présidents nationaux et régionaux des OP.
Présence sur le terrain, avec 7 délégations régionales(*).

Comptabilité
Alain AUGER

tél: 014197 02 81
a.auger@cfbp.fr

Documentation
Danielle GRAFF
tél: 0141970971
d.graff@cfbp.fr

Formation

Daniel DIONISI
tél: 014197 02 82
d.dionisi@cfbp.fr

Agréments

Olivier THENADEY
tél:0141 97 09 92
o.thenadey@cfbp.fr

Secrétariat

Samia MESTARI
tél: 0141970991
secretariat-gplc@cfbp.fr

Assistante Formation
Maryse DENE

tél: 01419709 94
m.dene@cfbp.fr

7 délégués régionaux

(*) Voir n°2 de CFBP infos.



Dans la presse

o GPL : les mesures fiscales reconduites jusqu’a fin 2005, Le_Moniteur Automobile, 12/02/2004

o N°1 frangais pour les lignes d’emplissage GPL : Siraga, L'Usine nouvelle, 26/02/2004

o Entretien avec Joél Pedessac, BIP, 25/02/2004

o GPL : des réservoirs enterrés et protégés, 60 Millions de consommateurs, Hors-série expert n°82, mars-avril 2004

GPL : les mesures fiscales reconduites
jusqu’a fin 2005

Le Comité Frangais du Butane et du Propane souhaite
attirer I'attention des automobilistes sur le fait que les me-
sures fiscales incitatives en faveur du GPL ont été re-
conduites jusqu’a fin 2005.

Les particuliers bénéficient d'un crédit d'impét de 1 525 €
par véhicule dans les cas suivants :

o I'achat d’un véhicule GPL neuf ;

o la transformation au GPL d’'un véhicule & essence de
moins de 3 ans ;

o la premiére souscription d'un contrat de location avec
option d’achat d’'un véhicule GPL, ou d’'une durée au
moins égale a 2 ans sans option d'achat.

Ce crédit d'impdt est majoré de 50% si l'achat ou la
location d'un véhicule GPL s’accompagne d’une mise a la
casse d’un véhicule mis en circulation avant 1992.

Les professionnels bénéficient pour leur part :

o d'un amortissement exceptionnel sur 12 mois des
véhicules GPL ;

o d'une exonération de la taxe sur les voitures de société
(TVTS), soit une valeur annuelle de 560 a 2 400 € ;

o du remboursement de la TIPP sur le GPL qu'ils
consomment pour les chauffeurs de taxis GPL ou les
exploitants de véhicules de transport public de voyageurs ;
o de I'exonération partielle ou totale du paiement de la
vignette auto pour les professionnels et entreprises
propriétaires de véhicules au GPL qui seraient concernés
par cette taxe.

Le Moniteur Automobile, 12/02/2004
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M-l FRA 15
POURLES LIGHES
FEMPLISSACE GPL

SIRAGA
BUZANCAIS (INDRE}

Un leadership écrasant

& Nongine de Siraga, en 1835, trois

nams: Sihouler, Ray et Galerand.
Lentreprise se résumait alors a wn
ateliar de matériel agroalimentaire
Tremte ans plus tard, an rachetant la
sociaté BM (Réalisations métalliguwes),
qui fabriquait das machinas sous
licence Butagaz, alle sorienie vers be
GPL. AujourdThisl, sous la condeite da
Banoit Collamb, la PME détient B0 %
du marcha fra n-paii. des systemes
demplissage de boureille GPL, butane
et propana, 8t réalise & 'étranger
pres des deux tiers de ses ventes, Elle
fabrique auss des caslers e des
présantoirs pour les bonbonnes de gaz.
Et assiwre la mainrenance at la
réparation des bowtedllas, via son
service apras-vante et son
départemeant de pitéces dérachaes.
Ernfin. en rachetant Sovam en 1997,
Srapa s'est diversifies dans les
cquipements dadroport ; passerelles
télescopigues, escabeaux g1 tracheurs
davions., Une activite gui est lnin de
fanir 585 promesses, compre Tenu des
débpires actuels da 'saronautiquea.
Créatiomn: 1991
Activitd: machines demplissage
de bourailla GFL
Dirigeant : Benait Collomb
Actionpnariat: GPL Industrie 54 %,
acrtionnaires privés 38 %
CA 2002 : 2 millvons delros
Marge natta: [,5 %
Effoctif: 130

L'Usine Nouvelle, 26/02/2004




Entretien avec Joél Pedessac, Directeur général du Comité Frangais du Butane et du Propane

Interview réalisée et publiée par le BIP, Bulletin de I'industrie pétro

iere, 25/02/2004

BIP. Pouvez-vous nous dresser un rapide portrait du
CERP : ses membres e lenrs pares de marché respec-
fives ; ses effectifs @ ses missions ; son appartenance
i des organisations telles gue UAssociation frangaise
i gaz (AFG) en DUAssociation enropéenne des gaz
de pétrode liguéfics (AEGPL) 7

Joél Pedessac. 1.c CFBP est une association loi de
1901 créée en 1947 qui regroupe six membres titu-
laires - les societés distributrices que sont Antargaz.
Butagaz. Primagaz. Repsol, Totalgaz et Vitogaz - et
|5 membres associes, des industriels dont I'activité
est fortement dépendante de I'industrie des gaz de pé-
trole liquefiés, Clesten 1989, au moment du change-
ment de dénomination sociale de Comite Profession-
nel du Butane et du Propane en Comité Frangais qu’a
eté decide d’ouvrir I'association a des membres asso-
cies, cect atin d*elargir a la filiere I*action du Comate.
Entre 1989 et aujourd "hui, le nombre de ces membres
associes est passe de 7a 13, preuve de Mattractivité de
notre association pour certains industriels qui accedent
ainzi 4 la base de connaissance et dexpertise dévelop-
pee sur pres d'un demi siecle.

Parmi ces membres associés figurent quatre transpor-
teurs (la SNCF et les trois principaux transporteurs
routiers que sont les groupes SAMAT, CITAIX et GCA

Trans), dont I"activite et I"organisation dépendent for-
tement des réglementations internationnales de trans-
port de matieres dangereuses (RID & ADR) ; six in-
dustriels fabricants de citernes et bouteilles ou petits
equipements et prestataires (Cerec, Codegaz, Comap.
GLI, Liotard, Robine Industries) ; des prestataires de
services divers tels que Dalkia (services énergétiques),
Géostock (expert en matiére de stockages en caverne) :
BE. ADG Campingaz et I'association des revendeurs
de GPL. la Fegarlig. Jusqu'a présent, le CFBP mettait
peu en avant ses membres associés dans sa communi-
cation institutionnelle ce que nous allons changer dans
les mois a4 venir,

Les effectifs du CFBP sont aunombre de 21 personnes,
dont une majorite baseée a La Défense. Le Comute est
présideé par Francis Jan, directeur général de Totalgaz.
Pour ce qui concerne les parts de marchés des distri-
buteurs, ces données ne sont pas dispombles du fait du
pur respect du droit de la concurrence,

Le CFBP est effectivement membre de I'AFG et v
a méme acquis un statut plus important en devenant
membre du bureaw. Le but recherche. a travers cette
position un peu plus exécutive, est de s’associer a
la mussion stratégique de ' Association qui est de
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défendre et promouvoir 'énergie gaz. gar naturel
ou GPL, et ce notamment par rapport a 1"électricite,
Notre intention est done d’étre encore plus performant
dans ce domaine. L'AEGPL a une fonction davantage
orientée vers les réglementations techmiques et les
relations mstitutionnelles avec Bruxelles.

Les mussions du CFBP sont au nombre de quatre.
Comme tout syndicat professionnel, 1l doit jouer un
role d'interface vis-a-vis des institutions, un role ren-
forcé actuellement par les directives Seveso, le projet
de lol d orientation énergetique et la lot sur les risques
technologiques. 11 doit, en second lieu, assurer la co-
ordination avec les différents opérateurs que sont. par
exemple, I'Union frangaise des ndustries pétrolierss
(UFIP) ou I'Union des mdustries chimiques (UIC),
tant au niveau technique qu’économigue.

Le trosiéme volet de ces missions concerne la sé-
curtte, un elément fort que nous renforgons en per-
manence dans tous les process mais aussi sur le plan

des transports et des usages. J'aimeral observer, sur
ce point, que la France est le seul pays au monde a
disposer d'une structure telle que Qualigaz, associa-
tion loi de 1901, agréée par le Mimistére de I'Indus-
trie. qui a pour mission de contrdler, qusqu’a "appa-
reil d'utilisation, la conformité des installations gaz
neuves ou modifiées, Elle regroupe Gaz de France, les
syndicats professionnels du bitiment et le CFBP. Aux
Pays-Bas. par exemple. on I'usage du gaz est pourtant
beaucoup plus développé qu’en France, cette mission
de contrale n’existe pas de fagon obligatoire. Les dale-
gations regionales du CFBP =ont la pour accompagner
les installateurs lorsque des installations sont declarées
non-conformes pour metire en ceuvre des actions cor-
rectives et de prévention. Cette derniére est un point
important de notre travail visant a renforcer la sécurie
Jusqu’a Mutilisateur.

Enfin, notre quatrieme mission conceme, bien sir, la
promotion du produit et a cet égard le CFBP a renforcé
son action depuis trois ans. En effet, depus 2001, face
a la diminution de la part du propane dans les usages
de chauffage domestique, la profession a ressenti le
besoin d'agir collectivement plus qu”individuellement.
pour relancer la prescription de cette source d’énergie
pour les usages domestiques. Les campagnes de publi-
cite ont done vise, en 2001, 2002 et 2003, a ameliorer
la notorieté du gaz propane, a insister sur son confort
d'utilization, ses trois usages possibles et 2a disponibi-
lité. En 2004, le message sera renforce dans le domaine
de la competitivite avec I'électricité en ligne de mire.



Ce n'est en effet pas le gaz naturel notre principal
concurrent, puisque 27 000 communes ne peuvent pas
etre desservies par cette énergie. A titre d image. nous
evoquons parfois le gaz propane comme étant plutdt
le gaz des champs, et le gaz naturel comme le gaz des
villes | Mais ¢ est bien I"électricite. Or le gaz propane
est la zeule alternative trois usages (eau chaude, cui-
sine, chauffage) a I"électricité en dehors des zones de
distribution de gaz naturel et ce pour 30 % moins cher
en cott d'utilisation. Ce sera ["axe de communication
de la campagne telévisée qui sera lancée du 10 au 30
mars sur TF1 et France Telévision.

BIP. Comment s’est comporté le marché des GPL en
France Uan dernier, aprés la baisse de 3,7 % enregis-
trde entre 2000 ef 20002 7 OQuelle a é1é Uévolution des
ventes selon les sectenrs ntilisatenrs ?

Joel Pedessac. ['année demiére a vu une nouvelle ré-
gression en volume, de 5,5 % au total, a 2.8 millions
de tonnes. Les conditions climatiques n’ont pas éte fa-
vorables aux usages combustibles. Les ventes en vrac.
pour les usages industriels ou domestiques, ont dimi-
nue de 5% a 2 millions de tonnes ; celles de gaz en
bouteilles ont reculé de 4.7 %4 a 660 000 tonnes et les
ventes de GPLearburant ont. elles, chuté de 12 %4 a
165 000 tonnes. Remarquons toutefols, sans masquer
les difficultés que rencontre ce produit, que ce repli est
mtervenu sur un marché des carburants en sensible re-

gression,

BIP. Venons-en justement an GPLe. Depuis le pic at-
feint en 2002, fes ventes ntont cessé de diminué, Les
raisons en sont connnes ponre Vessentiel @ désaffec-
tion des neilisatenrs @ la swite J ‘accidenrs surmédia-
risds, mangue de motivation des constructenrs anto-
mabiles... Comment voyes-vous évoluer ce dossier 7
Le CFBRP nCa-t-il pas, sur ce plan, nn rdle important
de lebbying a jouer ! On'est-ce qui pourrait renver-
serla tendance P En attendant, une partie du résean
de j‘rerr'H.l'.t' de vente est-elle menaceée ?

Joel Pedessac. Relativisons un peu : 165 000 tonnes
en 2003 alors que les ventes avaient plafonné a 66 000
tonnes au plus haut des années 80, lors de la premiere
periode de lancement, ce n'est tout de méme pas ne-
gligeable. Néanmoins, il est vral que la commerciali-
sation du GPLcarburant traverse une passe un peu dif-
ficile. Ce n’est pas, a notre avis, par peur ni désamour
des utilisateurs méme =1, mediatiquement, ¢’ est cet as-
pect la qui a eté mis en avant. Les enguétes auxquelles
nous procedons prouvent que 20 a 25 % des personnes
interrogées ont une peur irrémediable du paz et ne
[Mutiliseront jamais. Clest le cotd verre a moitid vide
alors que le verre a moitie plein est que 75 %, évoquent
le produit comme un carburant propre et économigque.
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Le probléeme ne se situe donc pas du cote de la de-
mande client. I est plutdt dans le renversement de
la faveur mediatique dont bénéficiait le GPLc avant
2000, 51 le probleme de la sécurité est desormais
resolu depuis ["adoption du réglement international
R67 01 parla France, rendant notamment les soupapes
de sécunte obligatowres, les différents changements
reglementaires survenus depuis juillet 2000 avec
notamment la nouvelle norme d’émissions Euro 111
ont créé une discontmuwite dans "approvisionnement
de certains composants (moteurs ou réservoirs). Les
constructeurs et équipementiers n"avalent pas anticipe
et les clients se sont vus imposer des délais de livraison
de 6 4 8 mois... Autrement dit une situation détestable
sur le plan de la relation commerciale qui a aussi
decourage les vendeurs automobiles, Cette situation
continue davorr des effets encore aujourd’hu malgre
une offre bien meilleure quen 1999, que ce soit en
premiére ou seconde monte, et avec des incitations
fiscales supplémentaires comme la prime de 1524 €
donnee a tout acheteur particulier de véhicule GPL.

A cette situation, déja pénalisante, est apparue la né-
cessite de rassurer les decideurs politiques sur les po-
tentialités environnementales du GPLe et notamment
au regard des normes d’émissions futures, C"est pour-
quod la profession des GPL a décide de lancer au m-
veau européen et en partenariat avec 1" Ademe un pro-
gramme de tests d’émissions comparatifs entre les dif-
ferentes motorisations essence, diesel et GPL dont les
resultats seront conmmuniques prochamement et feront
I"objet d'une présentation a la presse fin mars. Sans en
devoiler tous les détails, ils confirment qu'un moteur
GPL émet 20 fois moins d'oxvdes d*azote que le mo-
teur diesel équivalent et aucune particule (non mesu-
rable). Quant au CO, qui est, comme I"on sait, "un des
enjeus politiques importants dumoment, les émissions
liées au GPLc sont inféneures de 15 % a celles engen-
drées par les moteurs a essence et équivalentes a celles
des véhicules Diesel. A écouter les motoristes, le GPL
pourrait faire beaucoup mieux avec un peu d’efforts en
R&D et n'aurait aucun probléme a étre meilleur que

le Diesel qui bénéficie d'une avance technologique du
fait des trés gros moyens investis sur les 20 derniéres

annees,

En conclusion, ce rapport européen, qui touche quatre
pavs, D'Allemagne, 1’Angleterre, la France et les
Pays-Bas, montre que le GPLcarburant a déja un
train d’avance. et wpond d'ores et deéja aux normes
Euro IWV(2006). Mous entendons bien faire prévaloir
ces résultats, de méme que les autres aspects favo-
rables au produit, telle que "existence d'un réseau
de distribution suffisamment bien maillé, d*une offre
constructeur de qualité et notamment de Renault sans
egale au monde, et au sein des groupes de travail dont
le CFBP fait partie dans le cadre du plan véhicules
propres, présenté |'an dermer par le Premier ministre.



Sous ["autonte de celui-ci, a en effet été créée la Com-
mission interministérielle pour les véhicules propres
et economes (Civepe) qui compte quatre groupes de
travail sur les sujets suvants : les bonus/malus par
rappart au CO; ; la promotion des achats publics ; les
bonnes pratiques des constructeurs automobiles ; et
["action auprés de I'Union europeenne sur la régle-
mentation et la R&D.

Notre priorté, aujourd hui, est de conforter I"avenir
de ce carburant auprés des msttutionnels mais aussi
des différents acteurs de la filiére comme les construe-
tewrs, les equipementiers, les installateurs et les distii-
buteurs. La premiére étape consiste a consolider le fait
que le GPL est tres performant en matiére de pollu-
tion locale et equivalent au diesel pour les émissions
de CO,.

[l nous faudra ensuite reprendre la parole vis-a-vis des
medias. Le GPLe est un produit mal connu. Les en-
quétes montrent que seuls 7 % des automobilistes en
situation d’achat connaissent les incitations fiscales
hées a I"acquisition d'un véhicule fonctionnant au
GPLe. Or, il v en a 20 % quu, le sachant. seraient préts
a acheter ce véhicule. (est énorme. 51 on rapporte ce
pourcentage au million de véhicules neufs vendus par
an a des particuliers, on arrive a un chiffre de 200 000
voltures au GPLe. Alors qu'il n'en a eté vendu que
15 000 I"an dernier.

S'agissant du réseau, iln'v a pas pour |'instant aucune
decision de fermeture de points de vente. Les distribu-
teurs ont toujours la volonté de pousser ce marche, qui
est]'un de ceux. dans |"industrie des GPL, quia le plus
fort potentiel de croissance. 11 y a actuellement plus
de 1 850 stations publiques et 300 privatives beaucoup

plus que ce quoffre aujourd hu un autre carburant al-
ternatif comme le GNV avec prés de 100 stations sur

tout le territore.

BIP. Certains de vos membres, Primagaz en téte, An-
targaz enswite, ont obtenn e statue d “opérateur pour
la distribnition de propane par canalisation. Considé-
reg-vous in il existe I wn marché potentiel significa-
rif ?

Jogl Pedessac. ['ouverture du marché est une vraie
opportunite pour les distributeurs de GPL. Elle va nous
permettre d'aller sur de nouveaux marchés, de faire
mieux connaitre le gaz propane. Pour un élu local. o’est
un argument politique de faire venir le gaz a des condi-
tions commerciales competitives, car le gaz est signe
de modernite et de confort. Le ticket d’entree est tou-
tefois relativement onéreux, les investissements etant
lourds pour construire un réseau. Mais si tous les dis-
tributeurs de GPL s'y mettent - et ils vont le faire
-, ¢'est bien qu'il existe la une véntable opportunite
supplémentaire de développer notre énergie. La no-
tion d'amenagement du territoire est d*ailleurs un des
points soulignes dans le Livre blanc sur les énergies.
ce qui prouve que le gaz propane fait partie du pano-
rama méme si nous pensons que le gaz n’est pas as-
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sez evoqué dans cet avant-projet de loi. La desserte de
propane par canalisation est aussi un nouveau " busi-
ness model'" pour les distributeurs qui deviennent des
fournisseurs de kWh gaz propane et non plus de tonnes
dans un reservor.

BIP. Les apératenrs pétroliers sont préoccupés par
la diminution des capacités de stockage, du fait des
lowrds investissements requis ponr s adapier anx
nonvelles normes de sécurité. Est-ce dgalement un
sufer de prévcenpation pour les distributenrs de gag
de pérrale liguéfiés |
Joel Pedessac. Sur les 680 sites Seveso que compte
"'Hexagone, il v a 78 sites GPL. soit un peu plus
de 100 % du total. Les nouvelles réglementations et

H

exigences administratives nécessiteront des investis-
sements lourds a réalizer par les distributeurs d'ic1 a
2008, Cela implique pour chague site, une étude de

danger associée a une etude technico-économique sur
la viabilité du =ite. Des décisions de fermeture ont
deja été annoncées, qui se traduisent par des pertes
demplois et de capacités de stockage, mais aussi par
plus de transport par la route au détriment du rail. Sur
ce dermier point, notre analyse du risque nous ferait
préférer la situation du nsque localise et maitrsé
(dépdt) au nsque diffus créé par plus de camions
sur la route. Nous déplorons que la séparation des
responsabilites entre ministéres rende parfois difficile
cette analyze globale des rnsques.

BIP. Vious aves pris position, en tant que membre de
PAFG, sur le Livee blane sur les énergies. La profes-
sion pourrait-clle, selon vous, éire entendne ? Ouelles
sant les actions que pourrait entreprendre le CFRP
en oo sens
Joel Pedessac. Le gaz est effectivement mal traité
dans le discours politique. Le fait de I"ignorer et de le
démigrer est, de notre point de vue, une erreur straté-
oique. Cest fermer les yeux sur une réalité technique,
¢ "eat faire croire au grand public et a un certain nombre
d’actewrs qu'a une date donnée, 1l y a un robinet qui va
ge fermer. Notre objectific’ est de faire comprendre tout
cela, Il faut absolument que le gaz reprenne la parole. ..



GPL : des réservoirs enterrés
et protegés

L'enfouissement d'un
stockage de gaz propane
est bénéfique. Mais cela ne
dispense ni de respecter
des distances de sécurite,
ni de prévoir tous

les équipements destinés
a prevenir les risques

de fuites.

En France, les réservoirs domes-
tiques de gaz de pétrole liquéfig
(GPL} ne sont enterrés que depuis
1991. Cette solution s'est déve-
loppée a |a suite d'une evolution tant
réglementaire gue technique. Elle
a rapidement séduit, puisqu'elle
represente d'ores et déja le quart
du parc existant.

Ce stockage conjugue discrétion
et qualité d'environnement. Il peut
&tre recouvert par une pelouse, un
parterre de fleurs ou d'arbustes
Son implantation est également
moins contraignante.

DES ECARTEMENTS
MINIMAUX

La regiementation exige de res-
pecter des distances de sécurité,
Dans le cas de réservoirs aériens
traditionnels, il faut prévoir un
ecartement minimal de 2 m entre

orifice de remplissage {ou la sor-
tie & l'air libre de la soupape de
securité} et les différents points
suivants : toute limite de propriété,
toute bouche d'égout non proté-
gée par un siphon, tout depdt de
matiéres combustibles et enfin
toute baie d'un local soit habite,
soit situé en contrebas, soit encore
abritant un foyer ou un équipe-
ment & feu nu... Avec les stoc-
kages enterrés, cet &cartement
peut &tre réduit 4 1,50 m. Cela
etant, d'autres régles s'imposent,
Aucune canalisation étrangére
(d'eau, de gaz, d'électricité, etc.) ne
doit passer a moins de 1 m. I} faut
préevoir le meme eloignement par
rapport aux fondations des bati-
ments et aux racines des arbres.
Dans un rayon de 3 m, il est
demande gue tous les appa-
reillages électrigues socient d'un
type utilisable en atmosphére
explosive. En outre, le véhicuie
ravitailleur ne doit pas pouvolir
s'appracher a moins de 3 m.

DES DISPOSITIFS
DE PREVENTION

Linstallation du réservoir est mai-
trisée par le distributeur de GPL, qui

60 Millions de consommateurs, Hors-série

Expert n°82, mars-avril 2004
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en reste généralement le proprié-
taire. Son emplacement est marqué
par quatre plots, Seul émerge le
coffret qui abrite divers égquipe-
ments : clapet de remplissage,
jauge, soupape de securité, pre-
mier argane de coupurs, premiar
détendeur et limiteur de pression.
Précisons que, lors du remblayage,
la fosse doit étre remplie avec des
matériaux tamisés et inertes (le
sable de mer est interdit).

Le stockage est ancré dans le sol,
avec une protection cathodigue, et
recouvert par une couche de 30 cm
minimum. Celle-ci intégre un
grillage avertisseur non conduc-
leur desting a prevenir tous tra-
vaux de terrassement intempes-
tif. La canalisation de liaison avec
le réseau de distribution interieure
au logement doit &tre mise en
ceuvre par un installateur guali-
fie, de préférence titulaire de
I'appellation “Professionnel gaz
iquefie™ (PGP).

It est recommandé de prévoir un
second organe de coupure faci-
lement accessible. La résistance
et I'etancheité du raccordement
doivent étre éprouvées sous
pression,



f;enterree doit r«espud:ur cer‘tamﬁ distances mrmmales.

60 Millions de consommateurs, Hors-série
Expert n°82, mars-avril 2004
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La diffusion de « CFBP asfes » est réservée aux adhérents du CFBP

Statistiques

Statistiques .................. p1

En mars 2004, la température moyenne s'établit a 7 °C.
Elle était de 9,7 °C en mars 2003 soit une baisse de 2,7 °C.

Mars 2004 Mars 2003
Actualités techniques et ré- Température moyenne | 7,0 °C 97°C
glementaires ..................... p4 \ :

Nombre de jours ouvrés | 23 21

Degrés-jours (DJ)* 2791 195,8
Enbref ..coovvviiinennn p 5-6 - \

Coefficient de rigueur™ | 1,03 0,73

Degrés-jours cumulés | 926,2 927,6

Organisation et missions des * Les degrés-jours sont obtenus en multipliant la différence entre la température de
base 16°C et la température constatée par le nombre de jours du mois considére,

délégations régionales du base 42 stations.

CFBP ... P 7 ** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux”, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes

Dans la presse............... p8

Pour joindre le CFBP CHIFFRES-CLES MARS 2004

E-mail : contact@cfbp.fr

Tel: 0141970280 .

Fax: 0141970289 - Installations neuves QUALIGAZ : + 8 %

Comité Frangais du Butane et du Propane - Ventes du mois : 331.260 t (RECORD historique pour mars)

Tour Arago-Défense -DJ : +42 %/ mars 2003

5, rue Bellini

92806 Puteaux cedex
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MOIS CUMUL

mars-04 mars-03 Variation mars-04 mars-03 Variation

BUTANE

Conditionné 37 623 33 526 +12,22% 106 760 112 931 - 5,46%
Vrac 11 848 11 672 +1,51% 35014 36 969 - 5,29%
s/total butane 49 471 45198 +9,45% 141774 149 900 - 5,42%
PROPANE

Conditionné 15 816 13 652 +15,85% 43 288 45907 -5,71%
Condi/carbu 7 096 6 279 +13,01% 18 411 17 857 + 3,10%
s/total conditionné 22 912 19 931 + 14,96% 61 699 63 764 - 3,24%
Vrac carburant 3216 2 860 +12,45% 8 626 8 231 +4,80%
Vrac 0/ 6t. 145712 125 800 +15,83%| 448 482 455 408 -1,52%
Vrac 6/ 12t 22 537 17 114 +31,69% 69 393 67 757 +2,41%
Vrac 0/ 12t 168 249 142 914 +17,73% 517 875 523 165 -1,01%
Vrrac 12 / 80t 36 783 28 252 +30,20% 108 583 111 787 -2,87%
Vrrac 0/ 80t 205 032 171 166 +19,79% 626 458 634 952 -1,34%
Vrac > 80t 38 394 31935 +20,23% 113040 117 462 - 3,76%
s/total vrac 246 642 205 961 +19,75%| 748124 760 645 - 1,65%
s/total propane 269 554 225 892 +19,33%, 809 823 824 409 -1,77%
GPLc/stations 12 235 13 440 - 8,97% 35 377 39 693 -10,87%
Total conditionné 60 535 53 457 +13,24%| 168 459 176 695 - 4,66%
Total vrac 258 490 217 633 +18,77% 783138 797 614 -1,81%
TOTAL 331 260 284 530 +16,42% 986 974 = 1014 002 - 2,67%
dont carburant 22 547 22 579 -0,14% 62 414 65 781 -5,12%

Février 2004 Mars 2004 Variation %
Moyenne mensuelle 305 323 +5,9%
CIF ARGUS $/tonne

L’analyse de Djamel Elmestari (Butagaz) :

Aprés un mois de février au cours duquel le propane a montré des signes de faiblesse inattendus, il s'est revigoré
en Mars, a 323 $/tonne en moyenne(*). Le prix du brut a joué un réle important, puisque le brent dated s'est main-
tenu entre 32 et 35 $/baril sur I'ensemble de la période. Mais la surprise est venue de l'importance de la consom-
mation intérieure, supérieure a celles observées en janvier et février, en raison d'un climat sensiblement plus froid.
Ce phénomene, ajouté aux objectifs de stock bas des différents acteurs en cette période de I'année, a conduit a la
fermeté des prix sur le marché spot. En avril, méme si I'on ne se découvre pas d'un fil, le radoucissement devrait
permettre la détente des prix ; mais tant que le brut et le naphta resteront a de tels niveaux, il ne faut pas s'atten-
dre a une baisse spectaculaire m

(*) cotation cif ARA large Argus
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MOIS CUMUL

MARS 04| MARS 03 Var % 2004 2003 Var %
Alsace 34 37 -8% 96 107 -10%
Aquitaine 126 107 +18% 376 350 +7%
Auvergne 45 52 -13% 148 157 -6%
Basse-Normandie 50 31 +61% 139 113 +23%
Bourgogne 23 42 -45% 95 97 -2%
Bretagne 82 97 -15% 227 266 -15%
Centre 94 75 +25% 217 261 -17%
Champagne-Ardenne 22 15 +47% 59 64 -8%
Corse 13 13 +0% 97 54 +80%
Franche-Comté 54 36 +50% 144 135 +7%
Haute-Normandie 37 35 +6% 134 85 +58%
lle-de-France 19 21 -10% 90 7 +17%
Languedoc-Roussillon 58 50 +16% 167 204 -18%
Limousin 22 24 -8% 80 75 +7%
Lorraine 27 58 -53% 94 143 - 34%
Midi-Pyrénées 125 108 +16% 315 320 -2%
Nord Pas-de-Calais 39 37 +5% 148 110 +35%
Pays de la Loire 76 97 -22% 244 282 -13%
Picardie 55 39 +41% 197 119 +66%
Poitou-Charentes 60 56 +7% 172 163 +6%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 104 79 +32% 287 275 +4%
Rhone-Alpes 196 152 +29% 554 482 +15%
TOTAL 1361 1261 +8% 4080 3939 +4%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)
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Actualités techniques et réglementaires

Ce projet, qui doit encore étre adopté par le Conseil et le Parlement européens, concerne « |'enregistrement, 'éva-
luation et l'autorisation des substances chimiques », ainsi que les restrictions applicables a ces substances
(REACH = Registration, Evaluation, Authorization of CHemicals).

Adopté par la Commission le 29/10/2003, il institue une Agence européenne des produits chimiques (basée en Fin-
lande) et amenera la modification des directives 67/548/CEE et 1999/45/CE relatives a la classification, I'emballage
et I'étiquetage des substances dangereuses.

L’objectif officiel de la démarche est « de préserver la santé publique et I'environnement, tout en maintenant la
compétitivité et en renforgant I'esprit d'innovation de l'industrie chimique européenne » (sous-entendu, pour déve-
lopper des produits de substitution a ceux qui seront interdits).

Ce qui est nouveau :

- Les entreprises qui fabriquent ou importent plus d'une tonne d'une substance chimique par an sont enregistrées
dans une base de données centrale, gérée par I'Agence européenne des produits chimiques nouvellement créée.

- La charge de la preuve de la sécurité des substances chimiques commercialisées est en outre renversée, et il
appartient désormais aux fabricants d'apporter la preuve de l'innocuité de leurs produits, et non plus aux autorités
publiques. Le projet fixe d'ailleurs les méthodes d’évaluation.

- Les substances trés préoccupantes sont soumises a l'autorisation de la Commission, en vue d'utilisations particu-
lieres.

Les GPL, contrairement au gaz naturel ou au pétrole brut, ne sont pas exclus du champ d’application. LAEGPL
travaille actuellement en relation avec le CONCAWE (groupement des pétroliers européens) qui est en charge de
I'évaluation de nos produits. Compte tenu des forts tonnages distribués par la profession, I'impact direct devrait étre
limité —néanmoins, il impliquera au moins des formalités administratives supplémentaires —, mais il convient d’étre
vigilant, car le projet laisse une grande latitude aux Etats Membres pour la transposition en droit national.

L’'UIC, dans un communiqué de presse du 8 avril, attire I'attention des pouvoirs publics sur I'impact négatif potentiel
pour I'industrie francaise : a échéance de 10 ans, perte de 360 000 emplois et codts induits de 28 milliards d’Euros,
soit 1,6 % du PIB frangais ! Des industries liées a la branche « chimie » (peintures, caoutchoucs et plastiques,
composants électroniques...) seront plus lourdement affectés, et 'augmentation de leurs charges se répercutera
inévitablement sur nos colts d’approvisionnement de certains équipements m Michel Camus (m.camus@cfbp.fr)
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En bref ...

EMISSIONS AUTOMOBILES : LE GPL CONFIRME COMME CARBURANT « VERT »

La premiére étude scientifique européenne a comparer les trois principaux carburants souligne les qualités en ma-
tiere de santé publique et d’environnement du GPL.

Paris, le 6 avril 2004 — Une étude scientifique européenne de grande ampleur, qui compare les émissions polluantes d’auto-
mobiles diesel, essence et GPL, montre que les moteurs GPL rejettent notamment 20 fois moins d’oxydes d’azote (NOx) que
les moteurs diesel. Les oxydes d’azote jouent un role majeur dans la formation des pics de pollution urbaine qui peuvent avoir
des conséquences graves sur la santé des jeunes enfants et des personnes agées.

L'étude révéle aussi que, contrairement aux idées regues, les niveaux d'émissions de dioxyde de carbone (CO2) du GPL sont
comparables a ceux du moteur diesel. Le GPL ne produit pas de particules contrairement aux moteurs diesel. L'étude
confirme pour I'essentiel de meilleures performances du GPL par rapport a 'essence en termes d’émissions.

Cette étude a été réalisée par 4 laboratoires indépendants européens — en France, en Allemagne, aux Pays-Bas et en
Grande-Bretagne — et commanditée a la fois par des Institutions publiques (I'Agence De I'Environnement et de la Maitrise de
I'Energie (ADEME), I'Energy Saving Trust, le Ministére hollandais de I'Environnement), des Organismes professionnels (le
Comité Frangais du Butane et du Propane (CFBP), la Liquefied Petroleum Gas Association, la Vereiniging Vloeibaar Gas),
comme par les principaux distributeurs de GPL (BP LPG, Shell LPG, SHV, Totalgaz).

L'étude analyse les émissions d'une dizaine de modeles automobiles commercialisés sur le marché européen, représentatifs
d'une gamme de constructeur généraliste et tous disponibles dans chacune des trois motorisations, soit une trentaine de vé-
hicules au total. Ceux-ci ont été soumis consécutivement a trois séries de tests normés qui permettent de reproduire au plus
prés les conditions d'utilisation quotidienne.

Ces résultats arrivent @ un moment clé ou I'ensemble des Gouvernements cherche & réduire la pollution urbaine liée aux
transports. lls apportent aussi une réponse a I'ancien Ministre frangais de I'Environnement qui avait semblé remettre en cause
le développement de la filiere GPL.

« Cette étude confirme le statut de carburant propre du GPL. Parmi celles immédiatement accessibles, la motorisation GPL
est aujourd’hui la plus largement disponible et une des plus pratiques pour un usage quotidien » a ajouté M. Joél Pedessac,
directeur général du CFBP, qui a dans le méme temps lancé un double appel en direction du Gouvernement et des construc-
teurs automobiles.

Au premier, le CFBP demande la reconduction des incitations fiscales existantes ainsi que la mise en place de campagnes
d’information et de promotion en faveur des motorisations propres. Le CFBP invite les seconds a intensifier les recherches,
comme celles sur le développement de l'injection liquide, afin de faire progresser les performances du GPL.

Les résultats de I'étude EETP (European Emission Test Program) est disponible sur le site internet du CFBP :

CFBP infos - N°2 - mars 2004 -5-



Le Comité frangais du butane et du propane a participé au congrés annuel de 'ANCMRTM (Association Natio-
nale des Communes pour la Maitrise des Risques Technologiques Majeurs dite « association des maires Se-
veso »), qui s'est tenu le 2 avril a Lacq.

A cette occasion, le CFBP a fait passer deux messages :

- les GPL occupent une place importante dans la vie quotidienne des Francais,

- lindustrie des GPL s'investit pour améliorer la sécurité de ses sites Seveso.
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Les 1er et 2 avril 2004, la CAPEB (Confédération de I'artisanat et des peti-
tes et moyennes entreprises du batiment) tenait son Assemblée générale
au Palais des Congrés a Paris.

Le CFBP, par un stand « Energie Propane, le confort au meilleur prix » a
marqué son soutien a la CAPEB. Le président de la section Chauffage
Plomberie Couverture, Jean-Marie Carton, est venu nous remercier.

De nombreux présidents régionaux que nous avions invités ont partagé le
verre de I'amitié et échangé tant avec les délégués régionaux CFBP qu'a-
vec des représentants des distributeurs venus a notre stand.

La convivialité, 'image du confort de I'énergie Propane ont été fortement
appreéciées.



Organisation et mission des délégations régionales du CFBP

Le CFBP est présent en région avec 7 délégations réparties sur I'ensemble du territoire.

Leurs missions, qui relévent du département « Applications gazieres », concernent tout d’abord la qualité et la sécurité des
installations domestiques GPL. Les délégués régionaux ont en charge le suivi des réalisations d’audits et de diagnostics,
I'analyse des résultats et la mise en place d’actions correctrices en collaboration avec les organisations professionnelles.
Présents sur le terrain, les délégués régionaux sont les animateurs des réseaux locaux d’installateurs et de distributeurs avec
lesquels ils organisent plusieurs réunions annuelles.

La promotion du GPL constitue l'autre axe de la fonction des délégués régionaux : les relations qu'ils établissent avec les
centres de formation, AFPA, CFA, avec I'Education nationale, et de maniére générale avec tous les interlocuteurs régionaux

de la filiere, sont indispensables pour valoriser I'énergie gaz propane et coordonner les actions de promotion m

Délégué régional :
Patrick ALLENET

tél fax : 0549 41 77 64
centre@cfbp.fr

Délégué régional :
Patrick CROUZAUD
tél fax : 04 78 54 37 68
centre-est@cfbp.fr

Délégué régional :
Jacques DARMON

tél fax: 05617312 13
sud-ouest@cfbp.fr

Délégué régional :
André DROUET
tél: 02 40 63 47 23
fax : 02 40 63 81 28
ouest@cfbp.fr

Délégué régional :
Christophe HIROUX
tél: 03 83 6144 28
fax : 03 83 44 18 53
est@cfbp.fr

Délégué régional :
Michel LAMBERT

tél fax: 04 9172 33 17
mediterranee@cfbp.fr

Délégué régional :
Robert LANZERE

tél fax : 0148 33 74 60
nord@cfbp.fr
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DELEGATION REGIONALE CENTRE
4, boulevard du Grand-Cerf
86000 POITIERS

Départements : 16 - 17-18-19-23-28-36-37-41-45-79-86 - 87

DELEGATION REGIONALE CENTRE-EST
Buroparc rive gauche T3

16, rue Montbrillant

69003 LYON

Départements : 01-03-07 - 15- 21 - 26 - 38-42- 43 - 58 - 63 -69 - 71-73 - 74 - 89

DELEGATION REGIONALE SUD-OUEST
Parc technologique du canal - Campus A Bat 1
1, avenue de I'Europe

31400 TOULOUSE

Départements : 09 - 12- 24 - 31-32- 33 - 40 - 46 -47- 64 - 65 - 81 - 82

DELEGATION REGIONALE OUEST
Forum d'Orvault

298, route de Vannes

44700 ORVAULT

Départements : 22 - 29 - 35-44-49-53- 56 - 72 - 85

DELEGATION REGIONALE EST
Technopole Nancy-Brabois

6, allée Pelletier Doisy

54603 VILLERS-LES-NANCY

Départements : 08 - 10-25-39 - 51-52-54-55-57-67-68-70-88 - 90

DELEGATION REGIONALE MEDITERRANEE
Hermés Parc B

64, avenue d’'Haifa

13008 MARSEILLE

Départements : 2A - 2B-04-05-06- 11-13-30-34 - 48- 66 - 83 - 84

DELEGATION REGIONALE ILE-de-FRANCE NORD-NORMANDIE
Le Forum

131-135, avenue Jean-Jaurés

93300 AUBERVILLIERS

Départements : 02 - 14 - 27 - 50 - 59 - 60 - 61 - 62 - 75- 76 - 77 - 78 - 80 - 91 -92 - 93 -
94-95
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Dans la presse

o Des tournées plus fluides, Stratégie Logistique, 01/03/2004

o Innovation : Tours met en service une navette fluviale au GPL sur le Cher, Rail & Transports, 10/03/2004
o Le Mont-Saint-Michel : du GPL pour les navettes, La Manche Libre, 28/03/2004
o Le barométre mensuel des valeurs du Grand Ouest : valeur en évidence : SIRAGA, Nouvel Ouest, 01/04/2004

o Les voitures propres boudées en France, La Dépéche du Midi, 01/04/2004

o Carburant propre : I'énigme GPL, L’auto-journal, 15/04/2004

o Carburant : pas mort, le GPL ! L'argus de I'automobile, 15/04/2004

o GPL : une solution trop méconnue, Le Figaro, 19/04/2004
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h nr: Calais

Des toumées
plus fluides

Pour croitre sur le marché gazier, le distributeur de GPL Antargaz a revu
son organisation et mis en place de nouveaux processus logistiques.
N s'appuie ainsi sur I'application Planview, développée conjointement
avec Enginest, pour élaborer quotidiennement ses toumnées alimentant

220 000 citernes dans 'Hexagone.

ndépendante du giron o BN depiis aveil

2000, Antargae est specizbsie du condi-

tionnement, du stockage et de ko dismby

Liont e bustane et de propane. Elle 2 ragide-

ment s son envol grike notangment &
wne remise o plal de son ofganisation (oom-
mierciake, de distribution et informangue) e de
s POOCERALL |cry|ntl(rlt!-. L Fait est s Gk
logistigue ost le fondement de I"activité
o Antarzaz - alimenter eégulicrement
20K cingrnes o entreprises et de particulies
chans wonise I France impose un plan de batalic
2l rmzsure dies emgeus.

Une massification des flux

Cwnlle Glsaem, directeur lugistique " Antar-
ear depuis juin 2800, o gére [ periode de
trnsition - o L plaee- I ol changement en
HMHA2N2 @ did e remplacement de nenf
Iurreawy de lveaison coaveant fo Fromee
eRlery frie e divisions "|IL’IEI|:-:_T-'4I!'J P 4
Renres congvrennt fe Mol de I France, ef Fon-
#re it Peier conrvimant fe Siwd e b France, acvom-
puane e fe dépleienient e fegicied de -
wrnrie dlex i Planves: o

D fait, ke remplucement sest effecied peo-
wiessivement entre féveier ¢f juin 2002, Scul
un buresa @ @1 conserve en Cirse, Dans cha-
cune des deny divissons trvaillent vingl pes-
somnes, Dews Sguapes de setne agents de Gy

son sol chapeautées par un chel d'dyuipe.
s e contelbe du chel de division

Avant b eéorgansation, bes chients appeluent
lew apents de livraison en direct. Désormats.
Vagent de lvraison opfimise es townces s
une o pluskeors 2ones deonomigues. Ces

Cenires
dipdte

Achats
de GPL

TTanspoas
massifs

Iﬂllwlfl
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wones de chalandize sont
répariies en foncten des
codlis ' approvisisnnement
ot de distrbution

Automatisation

des processus

En among, le rval e effec-
o & travers différents outils
du systeme d'informatwon,
notamimenl un call center el
le logicgel de gestion des
tourndes Planview, Cynille
Cihaem prévise = Menwie el

Plesrview seomt e ooy AN o siepe e Lar
Diferse, M sonr enswie ripligres sur les ser
vy NT direr chege diviiion, Les agenty de
Irwrersoun sEenr e pestes cliendfenear «

Ainsi, les commandes sonl prises en sCcnpl par
lzs téléopéraneuns du centre d*appel @ générées
duns b gestion de eommimdes de Mercure 3
partir des donndes clients, et ce en forction

du type de clhienl
el encadre pd2)
Plasview planifie les
towmeées & patir des
commandes  gqu'yl
extiait. Ley apents e
livrasson optimisent
Jes tourmées en fone-
tion des contramtes
el des wrgences qu'ils
vonnaissent,  Les
tournées du lende-

Chierits

BEpEEAEIES | GNS

Stratégie Logistique,

01/03/2004

woeytes i Mercue chague jour
pues I hwne e transport est Transimis auy
tramspotsurs vt B centribe de fax.

Mamagw a1 éd développe au second semeste
2060 par Antargoy ef le prestalaime inborma-
tisquez manceen Engmest D aprés M, Ghaemn,

« Plunview ponchonie sk 1on Trangarge ofe

triziin somt ne

[T Sodis cominrinde. Le mioteur de

cerlend ext frey reygnele.
Linline pwer fe copenss
e fiveadson, i esp
ey ronvivial &
parcuredtrahle puar lis
arilisatenrs, « Depus
fim 20001, Manvicw
CORGIT |l.';||.|.ir'.'.'l."-
e ches dslulsons.,
sl & b péEflenions
COOMIAunes aved lex
wgrenls e ferrain.
s somt |J-J|'l|l."-}';_:-.'-.
AT fsE E sessin

de Formation. Les
dvassons logistgues
ol s démamd leur
activiid directement
aver Plamview, aprés
rows semuines die for-
wation el de est sur
donndes réelbes,

Un point fort
certifié

Ensuite, un sudil
exteme @ eu licu dans
le couram de |'éré
'_Jﬂ:l] pq:-.lr W rnt.lj'r Ia
Dl de e el St
ST I apaeT
o 6 G Fickig G
i foire, cxpligue
Cynlbe Chaem. Cela



SUITE

nities o e o affiner e onnels ef de commn
Cer nre presier fiver de mdage, Avee e now-
Ve SYOEINE, T SORmes piies en e ef
reney ebsorboms deane migiey fey imprdius, »
Ausst la certification i la nonme 15009001
version WHHL, ohdenue en aodi 20003, aiteste
que = PAFAQ o recomma Uorgamisaiion Jigiss
tigitee cowrme le poind fot d Antargas, » La cer-
tification de I"AFACY 2 éné atinbuse pour « le
corpmercialisanon, [approvisionnenens, e
seckerge ef la veason de GPL distribug en
v, {installanion et le démontage des réser-
vasirs g dguipements ches le ol anss gue o
anaintenance des résenanirs oiies les clieris, »

27 centres de dépét

En amont de e distibution, la chuine logs-
tique est toul aussi imporianie. Elle repose sur
ung stucture solide. En débu de chaine, b
GPL amive par hitean, chemin de fer ou par
rowte, Une parie provient des raffinenies fran
caises. Elle est acheminge dans troks gramds
centres de stockage massif ; le werminal J'im-
portation de Norgal au Havee (capacité de
15 (HH) tonnes), le site de Donges prés de
I Atlantigue, amsi quon reisieme sur la
Mediterranes. Die ces trons sites, |e GPL est
transfénd aux 27 centres de dépdt couveamt e
terntoine Frangus, Ces dermiers, an coeur du
dispositif, se répartissent entre @ 11 centres
emplissenrs, i s'effectuent le conditionne-
ment e le stockage des bouteilles de butine et
dle proprane, 16 dépols viac.

Lranspontées vers Je ndseau o' spences de disin-
hution, d'oir elies sonl redinigées vers los
I8 (0 points die vente, dépositmres el grmcdes
movennes surfaces. Des dépils v partent
directement les ponds lowrds gu livrent le
client final, entreprise ou pariculier. « Er gl
dler centres de dépa, e oot est essentiel-
lTement — en Jodalind poe T trcoespors v —
SES-PPCTE o e guinziine de presioines die
transpors, getenes de wille nofionode aeis
st PME régtoeles. Face i la concenitratinn
tendunctelle du marchd du transpory, mous
vellions @ conseever cotle diversitd de
tronsprrtenrs. News possdsdons Fgalearent une
Morre de carions ¢i Propre, gul Lssarne une
purt du fransport entee nos ageaces oF fes
et ol venre dis beateifies de Batane o pro-
fuerie o andigque Cyrille Ghien.

Prét a s'ouvrir

au domaine public ]
Selon ln direction logestigue, la nouvele orga-
TSRO Mise progressivement en place depuis
] @ permas ' opliarser les colls el Jame-
lorer netiement la qualité de service © o« fe
respect de nes engopemens o fermes de
Wrgisont 3 'exf gecne Le powcentage o erveur
exl i foible, et oo somt exsentiellement dex
probiemes de date de fveaison, Les vedies
fubiiies clieits sont rores. e

[ins e cidee de 1 puvernune curopienn: de
marchés gariers, Antargaz a regu le 29 juille
2003 Pugrément d opéeteur gazier par le
miistére de " Eeomomie, des Finanees el de
FEnduston, Diisoenais, Cetle socide vy pouvol
distribuer du goe dins le domaine pubhic. Pou
M. Gilaiemn, « ¢ esr evidemmenr umte gy
RS CORe i (rte, Lo ligesiige ex
e d et e de rowvenn cliends e fes
collectivités locales. Nous wvons déjic de
Uerperienie en inpolnlier collectifl »

Solutions mobiles

et informatique embarquée
Anlamgi ne comple s < wméter en si bon che-
min, Lobjectif est de poursiivre | ausomatisution
de 'ensembie du processus, Létape suivante
consisteral logiquemnent & automatiser kes rela-
finws v |es Inmsportenns, polammenl & frvers
un priget o mformatigue embanguée. Pour e
moment, le reiour des donndes collectées par e
chuntleer < elfecnee via les bons de vmison et la
feeuille de woumiée, Elles sont ensuite ressiisies poar
les divisions logistiques. Le sysime d'envor des
P e trmsport par o centrake de fx pomm
ausl €re doublé par et atomeatisd des don-
e, La néflexson ed en cours, Le groupe de -
vail " Antingaz < et mis en contact aves un cer-
Lain normbee de presttunes, 1 élabore ke cabicr
des charges pour uppel d'offies. o

I

Antargaz en bref

& Aol 2001 ; [ cesmon de B Antargaz imposée par i Commisson Européenne conduit i
une reprise par AGZ Holding dans be cadre d'un LBO lleverage buy out), La société |
anonyme Antargar est désormais détenue par un consortem d actionnaines comprenant |
Paribas Affaires Industriclies qui detent 70 % des pars, UGKHAmengas, opératewr indépen- |
dant aménicain spéaaksé dans le GPL, détenteur de 20 % du capital, ot Medit, groupe italien
che logistique of apgprovisionnement en GPL, qui est proprctaine de 10 % du capital

& CA, annuel de 680 ME

» 12 D00 zalanés. )

® 37 cendres logistiues génis en propre o via quelgues fillales détenues en comimun avee
dautres opérateurs comme Primagaz et Butagaz,

& Dastribmddion par an de 700 000 tonnes <e GPL iGaz de Pétrole Liquéfiés, issus du raffinage
du pétrole bret ou de champs gamiersh @ 525 000 torres de butane & propane en vra,
145 000 tonnes en bouteilles et 10 000 tonnes de GPL carburant. |
w 220 000 citemnees alimentées en Framnce.

® 12 milkons de bouteilles de butane st de propane de 5 3 35 kilos lvrees.

w 210 000 dhents - 3 B0 % des particuliers, qui représentent prés de 60 % du torewuage destri-
b e wrac, bes 200 restants étant compaoses d'entreprses de différents secteurs {agnouliure,
restauration, hotels, immaobilier collectf, processus industriels), sans oubber 120 stations-
sernce offrant du carburant GPL. |

Dex contres emplisseurs. les bouleilles sonl
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SUITE .
Une refonte logistique, informatique et commeraale

priss sa réorzanisation juridique daveil

2000, I'ensemble de 1 organisation

" Andargaz it i revoir, Lanl au
niveau logistique, notarmment svee Fi crfation
de deux divisions logistiques, que commer-
cial et inforradigue.

Filialisation

du réseau commercial

Les concessionnaires indépendunts sont pro-
pressiveient repris jusqu'en 2003, Tls devien-
nent des agences commerciales de distribution
et de sockage des bouledlles, regroupées au
sein de cing fliakes commerciales déienues 3
[K) S, Anlargaz est ainst devenu propricliine
de son résean de distnbution. Cette politigue
s imscrivail dans une stratégie commerciale

visani & se développer 3 la fois en renforcant
e mire s existumts el en recherchant de nou-
veux débonches.

Passage

a l'infogérance sélective

La rénrganisation logistique et commerciale de
[ sociétd sest accompagnée tout naturellerment
June refonte du systieme Ginformaton, Cutre
2 mise en place & le déploement du bogice] de
planification des toorniées Planview, Anturgaz

el s & U systeme O infogérance sélective,

En effet. pour fare face s contraintes - an
M el euro =, Ja filusle de BN avait choisi en
1900 e déplover I'ERP de 1D, Edwards winsi
quume infogdrance globude. Mais T mouvelle
structune o Antargi apres avnl 200 a change
Lo donne, « Le passoge & Uinfogérnee sélec-
v, qui o5t appanae plus odaptée a o noevelle
OFRARISARON, Im'mﬂ'.l. i R |'.lle&5|l'Jwi-.:."|J.'r!
A"éne moing dépendant de ses sous-JraRants
informatigues =, onl expligue lors de la confé-
e du Syniec nformatigue, le 25 novernbre
2003, Frédéric Monlezun, directewr des
systemes d'information et Philippe Simon,
direvteur du contrdle de gestion, de Vinformi-
tigue et des achars. 1" équipe informatigue
" Antargaz (14 personnes plus |3 exténeurs en

assistance technigue) s'est réapproprice une
arande part du proget : conduite du change-
ment, support uilisaleurs, infrastructures o
sy, héberpement des serveurs ASA00 et
serveurs NT.
Treis prestaires, Linilog, Trust Tnformigique
el Asphena, s occupent respectivement de 'in-
fogérance applicative, de Pexploilation el de
I"éditiguefarchivage pour les ASHH0. Teamlog
Soccupe quant & lui de Vinfogérance du sys-
teme Web, gu'il héberge dans son centre de
Samt-Enenne, el qui communique aves les ser-
veurs du siege ' Amlargaz, « Nows asswrons le
stippet et b wweieteticn e dpyicative, cordec
five el dvadetive de Jenrs applicanions Web, lo
principeile énent Dupplicoion Welcome pour
les preises e commande, expligue Pascal
Muortin, direcienr des solurions,
Teaumicg, Anlargor, sociélé trés réac-
five elle-méme. demande & sex presio-
sives flabilisé, sécurité ef réaciviee.
La mise en pluce di svsrésne & Sainr
Etienne §'eat faite en quelgues mos,
i 200 bt 2002« Chez Teamlog
ausst, la mohilite est dactualing puas-
gu'il prépare une offre avec des pane-
naires en applications de mobilig et
d’infarmatique cmbanquce, &

_Quatre profils de réapprwisi;hhenm S

Anlargaz a défini quatre profils de clients, auxguels cormespendent des modes adaptés de traibement des comimandes ©

-Ies-:uenusurq:pequ.ianactertAnwg.azdeleurpmpmmetsuwilmm-nmnslerivemdeleurw.mm g
atteint 25 i, ils doivent passer commande aupnis du centre dapgped.
® les chents Iuris & linitiative d'Antamaz, qui grice 3 un modele de caboul, prévoit quand la owve doit éire & nouveau rempie, Les
prévisians de consomimaton §effectuent selon plusiewrs varialbles |
- saulf indication particuliine, le chauftage est enclenché lorsque |a termpérature amblante passe en dessous de 18°C

- Fhistorique de consommation du deent |

- les donndes métdorologiques réelles du passé proche ;

- les prévisions météornlogiques, fondion de la moyenne trentenaire Le, des trente demigres années).

Ces dients deivent laisser [accds Fbre 3 la citerne afin de pouvoir Stre lvré quand Antargar & calculé que e seuil de reapprowisionnement
est atteint, lls doivent également signaler tout changement d'habitude de consemmation, par exemple quand la résidence
secondare devient la résidence principale.

w les chents que [on pourrait appeler « sensibles = qui ont des dtermes télijaugées. Dis que la jauge mdigue gue be resenoe m'est pls
rernpdh cpi'h 30 %, lalarme est donnée 3 distance pour gue L commande soit génénée. On compte parmi eux M0 stabions-senace.

® les dients aver lrason par fréquence. lls planifent eux-mémes, avec les commanciaus o Antargaz ef en fonction de leur hestoogue e
consormmatian, leurs lvraisons par période. La clientéle entrepreneunale fondctionne essentiellement de cotte facon,

Cyrille Ghaem, directeur logisique, résume : « & chogue cient son costime. of bion coupe. a-t-on (habitude de dire. I dispose dune
cifeme ou volurme Qoaee @ 5o Besng, «
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> INNOVATION

Tours met en service une navette

T

fluviale au GPL sur le Cher

el soub
12 places soin avamt Low

fogioque = ¢ les deuy motenrs de
3 chevaux chacun song al
iés par GPL tandis que e
électrigue est fournie pa
solaires Paptisg «
et |e prermier b

JUl & MECesslle s
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Le Mont-Saint-Michel

% OIS €
aUTIEL s

e T Tawre et de la ose

Rail & Transports,

. '
te. Loojectil est en particuber

10/03/2004
S
iHtkes pedago
1 eles miini
La Manche Libre,
28/03/2004

du GPL pour les navettes

La fintte des 14 futures naveites de 100
places - bapiizées “passeurs” - qui, au
tont-Saint-Miche!, transporteront les
louristes du parc de stationnement jus-
qu'a la Merveille elle-méme, foncticnneara
au gaz de pétrole liquehié (GPL). Prisa ie
23 [anvier dernier par ke Syndicat mixte
pour b retablissament du caractére mari-
tirme du Mont-Saint-Michel, cette déci-
SN a e justifice d'abosd par ke farble
bruit &l la fable poliution guengendra
cette lachnique. Ensuite, les condibions
de stockage et d approvisionnemsent sont
bonnes, fout comme celles o' axploita-
tion, Sila solubon du GPL est plus chérs
que celle du gazols an investissament, en
revanche la possibilité de faire jouer g
CONCUManca sur | prix du carburant exis-
e,

Dernier argument : le choix du GPL nest
pas wrdverable, puisou'il permet, 2 cas
échéant, de se toumer vers la vanania
gazale. La commumication sur ['état
d'awancement das travaux sera DT
nenie ef padagogigue”, prévait le synai-
cal. Pratiquemant, des messages sefont
développes aux niveaux intemational,
nahional, regional et local.

Sur le site, e dispositif d’accued et J'in-
farmation sera adapté aux demandes et
aux centres dintérét muitiples des visi-
teurs.

Les cutilg dinfoemation, dcrits ou rmulti-
média, semnt spécialisés en fonction des
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attentes du public. Cuant & 'avancament
du  projat, pour la barrage sur e
Couesnon, la consultation des entre-
prises se fers a la mi-2004; le projet d'ou-
wrages d'accés dans la baie sera mis au
point & la fin de cette année, avec wn
appel d'offres asbut 2006; la rcharchs
d'un constructeur pour les nayvettes
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L'acces aud Maont-Saint-Michel se fera au moyen de navettes utifisant du GPL.

dabutera a la mi-2004; la partie touchant
le parc de stationnement, les batments at
les cheminemants pidlons sera mise au
poirl & la fin de 'annéa, avec consuliation
das entraprises fin 2005,

Enfin, pouw les aménagements mydrag-
ligues, un appel d'oflres poar la maitrise
' oauwre ast an cours,



Le barométre Nouvel OQuest,
mensuel 0110412004
des valeurs

du Grand Ouest

SIRAGA : A PLEIN GAZ!

Un des produits de Siraga :
la carrousel d'emplissage électrique
pour bouteilles GPL.

créaient une société commune, bientot baptisée

Siraga (en [ait, la contraction des noms des troms
fondateurs). Aujourd"hui, Siraga - implantée 4 Buzangais
(Tndre) - est un groupe de 240 salzriés, piloté depuis 1991
par Benoit Collomb, Leader mondial dans le domaine de
["emplissage de bouteilles GPL, Siraga a realisé en 2003
ut chiffre d'affaires estimé & 39 millions d'euros. Prisent
dans 58 pays, le groupe est trés dynamique i I'export et
dispose, notamment, de filiales au Brésil et en Malaisie.

En 1997, Siraga s'est tournée vers un nouveay domaine
d'activités en faisant 'acquisition des actife de la Sovam.
Présente dans1e grand Ouest & Parthenay el & Chawvigny, Sovam
est spécialisée dans la construction de matériels de pistes pour
les avions (passerelles télescopiques, tracteurs. ..). L'arrivée
en 2006 de " Airbus A380, 'avion 4 passagers le plus gros du
monde, laisse penser que 1'entreprise Siraga a de beaux jours
devant elle... K.P,

E 1 1936, messieurs Siboulet, Ray et Galerand

CARBURANT PROPRE
L'énigme GPL

[rans L ultime sErsat poor

relancer le GPL, |2 Comité
frangais du butane €1 du propane
a présenté les conchsions d'une
atude europie 1 ne sur ke bian-fondé
du ca carburant dil propre. Selon
lgs rasultats observes sur dix voi-
tures —dont une bomike partie d'antre
wlle e sera plus au catologue dans
qualquas semaines {sicl-, il
apparait que ke GPL n'est plus auss
campétitif “écoloyiguement”
parkant gue ba digzsl 3 e GPL &mel
20 fois mains d'cayde d'azote que
I digssl, il a1 nememen molns ban
&N émissions de monaxyde du
carhone et dhyedrpcarbures, voira
an G0z Malgré F'économie o impit
da 1 54 poue Machatd'une voitore
GPL et un pri & 1a pompe ded52 &4,
le GPL n'a séduit gue 3 800 auto-
mabilistes Fannée derniére. Eui
sawvera le GPL?

L'auto-journal,
15/04/2004

Les voitures propres boudées en France

A o Les Frangais boudent les véhicu-

La Dépéche du Midi, les écologiques et soffrent,
01/04/2004 quand ils en ont les moyens. des
micdéles spaciews, voire des 4%

Eros émetteurs de COz, slonen

croit le palmaras publié par

Iagence de Fepwironnement et de

la maitrise de I'énergle (Ademe),

La voiture la moins polluante du

palmareés essence, une Toyota

Prius, ne s'est vendue qu'a 15 uni-

tés I'an dernier, et la plus ver-

tueuse des diesel, une Lupo de

Volskwagen, & un seul exem-

plaire. Far aillewrs, seuls 113 wéhi-
cubes électrigues ont etévendus
I'an dernier et 3.263 vehicules au
GPL(sur 2 millions de ventes au
totalen 2o03) La peur de la nou-
veauté, autant que le prix (25,000
euros environ) explique la faible
audience de la Toyota Prius, une
woiture « hybride » quifonctionne
al'essence et a I'électricité. Elle
s'est bienvendue au Japon,en Ca-
lifornie et en Suisse, mais trés peu
en Europe. Le marché est tiraillé
entre deux tendances contradic-
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toires, D'un coté, les Frangals
achetent beaucoup de petites
voitures économes. De l'autre
coté, ceux quienont les moyens
wcraquent » pourles grosses voi-
tures spacieuses, et notamment
les 4X4. Leur part de marché ne
cessede progresser. Ung¥gcon-
somime moitié plus de carburant
qu'un modéle classique enville Il
emet jusqu'a trois fois plus de
COz, principal responsable du ré-
chauffernent climatique, guune
petite voiture économe



CARBURANT

L'argus de I'automobile,

15/04/2004

Pas mort, le GPL!

Roselyne Bachelot, Fancienne ministre de Ecologie et du
Développement durable avait annoncé sa mort pour 2005, en
marge de la présentation du plan Voiture propre_. Mais, |e
malade, le GPL (gaz de pétrole liquéfié) n'a pas encore dit son
dermier mat comme le montre la récente étude comparative
présentée par le Comité franais du butare et du propane
{CFEF). Alinsi, contrairement: aux idées largement répandues,
les véhicules roulant au GPLc peuwvent franchir les futures
nonmes Buro IV applcables dis e 17 jarder 20065, A cette data,
I'offre des constrecteurs sera enrichie, dans le cas de Renault
dés 'automne par la propasition du Scénic i, de la Mégane |l et
dila Laguna.

Autre enseignement & tirer de cette etude et lié cette fois 4
Femviranmement : les mjstc da monoeyde de carhone (C0)
sont supdreurs & ceus de Fessence e du Diesel, mais inférisurs
a ceux des motonisations a essance dans le cas des hydrocar-
bures imbrGlés (HC), En revanche, ke GPL affiche sa supériorité
sur hes émissions d'osgedes d'azote, les particules, les polluants
nan réglementés qui ont un impact sur ka sante, comme par
exemple ke benzene. Quant aux émissions de gaz carbonigue
(C03), responsables de Paffer de serre, le GPL fait moins bien
quee be Diesel, car la consemmation en carburant est supé-
rieure, miais nettennent miew: que Fessence. Cest la premiére
fais en Europe qu'une vénitable Stude comparative, saluée

egalement par bes constructewurs, analyse dix véhioules (*) dans
les trois carburations (essence, diesel et GPL carburant). Quatre
laboratoires europdens ont dudié kes émissions polluantes en
cyches urbain, extra-urbain et avec démamage 3 froid.
o (i mrogramime a3t brés nbéresiand. O les résultots sor certains
aspects sont largement en faveur du GPL er le crédibifisent =,
estimee Jaan-Pierre Fouguet, responsable de la coordination
des projets GPL-GNV chez Renault. Reste gue I'essor du GPL
mest pas uniguement lié & ses performances dcologigue
Cette carburation, dont ke surcodt par rapport & un mioteur 3
essence classique vare aux alentours de 1 500€, ne résiste que
par be crédit dimpdt at bes différentes aides fiscales octroyés
par bes pouvoirs publics. Or ces aides se terminent 3 ka fin de
I'annde, La quesilon de leur prolongemant est danc d'actua-
lie. Sans compter les deux exphosions, ume & Vénissieu (69)
et la seconde & Mitry-Mory [77], qui ont contribué au ralentis
sement des ventes de ce type de vihicules (5029 an 2000
contre 3620 Fanmnde dermiire), alors gue, dans les dewux cas, le
GPL m'était pas la cause des accidents.

Carnemme LERCY

") Opar! Wectra, O Astra, Paugpeot 406, Renault Sosnic, ok 1, Vol
V70 soompris ave lofffe GWVL Missan Primeng, Opel Combn, Renouk
Kongoe, et um exsal sel de by Peugect 307 HIN éguipde ou fire & porficuls.

GPL : une solution trop méconnue

L'Institut frangais du pérele (IFF) & ré-
cemment publié un rapport (1), éabli par
quatre laboraloires eurcpéens indapen-
dants sur les performances comparées du
GPL, du gazale et de l'essence. Las résul-
tats sont favorables au GPL qui dmet ving!
fois medns d'oxydes d'azote que e diesel gt
pas de particules, de benzéna ni de soufre,
Souds los dmissions de monoxyde de car-
bome {C0], sont supérieurss meme 51 elles
se conforment déja aux normes Eurg IV,
qui entrerant en vigueur & compter du
1= jarwvier 2005, Dailleurs, le GFL, comme
le GV et les motorsations Iybrides, bénd-
ficient & lachat d'un abatiement flscal de
1 524 € au tiire de véhicules propres,
minntant qui peut dtme ports a 2 300 € en
cas de mise & la casse d'un vikicule anté-
rieur au 1% janvier 1992, Ces mimes véhi-
cules ne sont pas non plus, et pour les
mémes raisons, concarnés par d'évens

A chague carburant ses nulsances
S EMisSons des vehicules en miligy urbain par type && chrburant,
&n gkm

tuslles restrictions de circulation en ville
pour causa de pollution. Enfin, cerdse en
forme de dtrouills sur le giteau, ce carbu-
rant est largement défiscalisé. La bre cotte
actuelemment 0,538 €, contre 0,826 pour be
gazole et 1,029 pour Je 5P 95,
Malheursusement. be GPL semble trainer
avie lui deus tares indélébiles. La pre-
miare, c'est qu'il serait dangereux. A
preuve, il v & ai des explosions. Oud, mais il
5'jfissalt soit de véhicules ne disposant pas
de valves d'échappement (dorénavant abli-
gatiires, mime pour les vihicgles d'occa-
slon), soit, dans un cas. d'une fiite non ré-
parée bien que connue par le propristaire
de la voiture. La seconde tent au fait que,
e gaz liqude dtant plus Kger que 'essonce,
on &n consomme davantage en volume
(mais pas en poids, ni surtout en prix 7). A
cele =" ajowte, fdmine Frangois-Xavier Da-
gnas, ched du servies GPL carburant au Co-

Dassal  Essence  GFL Diesel
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Essance  GFL ;
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mité frangais du butane propane (CFEP), |
fait que # les constructewrs ne fond meon
gffort powr éoouder [eurs propres maodéles
équipis darigine de la bicarbiration » (es-
sence + GPL), Quant av nombre de
pomysss, il est de 1 00 en France, bien da-
vartage ei Iakie, ¢ Je GPL 231 4 pea prebs
partout disponible en Furope {moyannant
dess adaptateurs), sans compter que lon &
trgjenrs la possibilité de rouler & Tessenoe
aver son réservedr 'origine.

I fanet crodre cque o carburant & des pro-
priétés intéressantes puisque 10 00 taxis
pikinois seront équipés au GPL & loeca-
sion des Jeux olynpiques qui se déroue-
ront dans ls capitale chinoise en 2008,
Pour permetire aux athlétes de respirer 7

G,

1) EETP : Ewropean Emission Tes! Program,
mars 2004,

Le Figaro,
19/04/2004
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Statistiques

En avril 2004, la température moyenne s’établit a 10,6 °C.
Elle était de 11,6 °C en avril 2003 soit une baisse de 1 °C.

Avril 2004 Avril 2003
Température moyenne | 10,6 °C 11,6 °C
Nombre de jours ouvrés | 21 21
Degrés-jours (DJ)* 162,4 138,3
Coefficient de rigueur™ 10,89 0,76
Degrés-jours cumulés | 1088,6 1065,9

* Les degrés-jours sont obtenus en multipliant la différence entre la température de
base 16°C et la température constatée par le nombre de jours du mois considére,
base 42 stations.

** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux”, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes
de produits pétroliers m (source : Observatoire de 'énergie)

CHIFFRES-CLES AVRIL 2004

- Ventes du mois : 238.874 t : meilleur mois d’avril depuis 1996
- Taux de notoriété spontanée du propane comme énergie per-
mettant les 3 usages (test BVA) : 12 %

- Installations neuves : + 51 % par rapport a avril 2003




MOIS

CUMUL

avr-04 avr-03| Variation % avr-04 avr-03| Variation %
BUTANE
Conditionné 33562 35474 - 5,39% 140 322 148 405 - 5,45%
Vrac 10 004 9984 +0,20% 45018 46 953 -4.12%
s/total butane 43 566 45 458 -4,16% 185 340 195 358 -5,13%
PROPANE
Conditionné 14 028 14 383 -2,47% 57 316 60 290 -4,93%
Condi/carburant 6 207 6 431 - 3,48% 24 618 24 288 +1,36%
s/total conditionné 20 235 20 814 -2,78% 81934 84 578 -3,13%
Vrac carburant 2953 2775 +6,41% 11 579 11 006 +521%
Vrac 0/ 6t. 93 481 69 229 + 35,03% 541 963 524 637 + 3,30%
Vrac 6/ 12t. 15 209 13132 +15,82% 84 602 80 889 +4,59%
Vrac 0/ 12t 108 690 82 361 +31,97% 626 565 605 526 +3,47%
Vrac 12 / 80t 23136 20 334 +13,78% 131 719 132121 -0,30%
Vrac 0/ 80t 131 826 102 695 + 28,37% 758 284 737 647 + 2,80%
Vrac > 80t 27 492 26 748 +2,78% 140 532 144 210 - 2,55%
s/total vrac 162 271 132 218 +22,73% 910 395 892 863 +1,96%
s/total propane 182 506 153 032 +19,26% 992 329 977 441 +1,52%
GPLc/stations 12 802 14 404 -11,12% 48 179 54 097 -10,94%
Total conditionné 53 797 56 288 -4,43% 222 256 232 983 - 4,60%
Total vrac 172 275 142 202 +21,15% 955 413 939 816 +1,66%
TOTAL 238 874 212 894 +12,20%| 1225 848 1 226 896 -0,09%
dont carburant 21 962 23610 - 6,98% 84 376 89 391 -561%

mars 2004 avril 2004 Variation %

Moyenne mensuelle CIF 323 320 -1%

ARGUS $/tonne

L’analyse d’Alexandre Vigouroux (Primagaz) :

Le trend haussier de ces derniers mois s’est confirmé, voire amplifié a la fin du mois d’avril. En effet, les me-
haces avérées d'attentats sur des installations pétrolieres au Moyen Orient, ajoutées aux craintes de rupture a
I'approche de la saison de grosse consommation de gazoline, ont maintenu une pression extrémement forte
sur le baril (WTI) qui flirtait régulierement avec la barre fatidique des 40 $.

Sur le marché du GPL, la demande est restée trés soutenue pour la saison, grace a une climatologie favora-
ble ; de plus, les stocks non renouvelés depuis la fin de I'hiver restent a un niveau trés bas. Dans ces condi-
tions, le marqueur de référence CIF ARA LC a cléturé sur le mois d'avril a 320 $ en placant également le Mai,
Juin Q3 et Q4 aux portes des 350 $.

Un malheur n'arrivant jamais seul, une possible réévaluation des taux d'intérét américain continue de renfor-
cer le dollar contre I'euro et place le fixing d'avril a 1,1985 $/€ m
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MOIS CUMUL
awr-04 awr-03 Var % 2004 2003 Var %

Alsace 13 24 -46% 109 131 -17%
Aquitaine 109 87 +25% | 485 437 +11%
Auvergne 41 29 +41% | 189 186 +2%
Basse-Normandie 41 29 +41% 180 142 +27%
Bourgogne 23 26 -12% 118 123 -4%
Bretagne 90 59 +53% | 317 325 -2%
Centre 75 73 +3% 292 334 -13%
Champagne-Ardenne 23 16 +44% 82 80 +2%
Corse 15 8 +88% | 112 62 +81%
Franche-Comté 39 20 +95% | 183 155 +18%
Haute-Normandie 23 32 -28% 157 117 +34%
lle-de-France 37 10 +270% | 127 87 +46%
Languedoc-Roussillon 69 48 +44% | 236 252 -6%
Limousin 19 19 +0% 99 94 +5%
Lorraine 31 28 +11% 125 171 -21%
Midi-Pyrénées 121 70 +73% | 436 390 +12%
Nord-Pas-de-Calais 38 21 +81% 186 131 +42%
Pays de la Loire 80 60 +33% | 324 342 -5%
Picardie 41 29 +41% | 238 148 +61%
Poitou-Charentes 61 49 +24% | 233 212 +10%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 90 60 +50% 377 335 +13%
Rhoéne-Alpes 223 68 +228% | 777 550 +41%
TOTAL 1302 865 +51% | 5382 | 4804 +12%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)
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Actualités techniques et réglementaires

Le projet de loi d’orientation sur I'énergie a été présenté au Conseil des ministres du 5 mai 2004. Il sera mis en discussion a
I'’Assemblée nationale les 18 et 19 mai.

[...] « Ce projet de loi vise & la fois a définir les objectifs et les grandes orientations de la politique énergétique de la France et & compléter la législation
actuelle par des mesures dans les domaines de la maitrise de I'énergie, des énergies renouvelables et de la qualité du réseau de transport et de distribu-
tion d'électricité.

« La politique énergétique doit faire face a deux défis majeurs : la lutte contre les émissions de gaz a effet de serre et une probable augmentation a
moyen terme des prix du pétrole et du gaz résultant, d'une part, d’'une stagnation progressive de la production, et, d’autre part, d'une croissance continue
de la demande en provenance notamment des pays en développement.

Face a ces défis, la politique énergétique doit viser quatre objectifs :

- garantir la sécurité de I'approvisionnement de la France ; [...]

- mieux préserver I'environnement et en particulier lutter contre I'effet de serre en se fixant comme objectif une division par quatre de nos émissions de
gaz d'ici 2050 ;

- garantir un prix compétitif de I'énergie tant pour les particuliers que pour les industries fortement consommatrices et soumises a la concurrence interna-
tionale ;

- garantir l'accés de tous les Frangais a I'énergie.

Pour atteindre ces objectifs, quatre axes de réforme sont proposés :

- mener une action volontariste dans le domaine de la maitrise de I'énergie ;

- diversifier le " panier énergétique frangais " ;

- veiller au développement d’'un réseau de transport efficace et des capacités de stockage suffisantes pour garantir la sécurité d'approvisionnement de la
France ;

- développer fortement la recherche. » [...] (Communiqué accessible sur www.legifrance.gouv.fr)

Le projet de loi d'orientation sur I'énergie prévoit dans son titre | "Maitrise de la demande d'énergie”, l'instauration d'un systéme de certifi-
cats d'économie d'énergie, qui s'inspire de I'Energy Efficiency Commitment (EEC) initié par le gouvernement britannique en avril 2002.

Ce systeme devrait toucher en particulier les secteurs de I'électricité, du gaz, de la chaleur, du fioul domestique et du charbon mais exclu-
rait les distributeurs de carburant dans la mesure ou le lien commercial trés ténu qu'ils entretiennent avec leurs clients ne leur permet pas
d'agir sur leur mode de consommation énergétique.

Le nombre de personnes concernées par cette disposition est trés large, mais il semble que le dispositif touchera dans sa premiére phase
les principaux fournisseurs d'énergie ayant plus de 100 000 clients, notamment pour les secteur électricité et gaz (cf rapport de Monsieur
Serge Poignant du 18 mai 2004).

Le dispositif vise a accroitre I'investissement des acteurs économiques dans le domaine des économies d'énergie. A cet effet, il imposerait
aux distributeurs d'énergie soit de financer directement des économies d'énergie chez les consommateurs (qu'il s'agisse de particuliers ou
d'entités du secteur privé ou public), soit d'acquérir des certificats d'économie d'énergie auprés d'autres acteurs ayant déja atteint l'objectif
qui leur aura été fixé par I'Etat. En cas de non respect des objectifs fixés par I'Etat, les distributeurs auraient la possibilité de racheter des
certificats aux autres opérateurs « excédentaires » ou de payer une pénalité libératoire estimée pour l'instant au pire a 1 centime d'euro
par kilowattheure d'économie manquant.

Les certificats d'économies d'énergie pourraient étre délivrés aussi bien a des personnes morales qu'a des personnes privées, dans la
mesure ou elles pourraient justifier d'un volume minimum d'économies d'énergie fixé par arrété ministériel.

Il 'est prévu que les certificats puissent étre délivrés par I'Etat ou, pour son compte, par tout organisme habilité a cet effet. Est également
prévue la création d'un registre national public sur lequel toutes les opérations relatives aux certificats devront étre enregistrées.

Au final, 'objectif de réduction d'énergie pour le gaz sur 3 ans devrait s'élever a 10,5 TWh (contre 34 TWh pour I'électricité). L'impact des
investissements a réaliser pour atteindre ces objectifs, selon les derniéres estimations, représenterait au maximum une hausse de 0,5%
du prix de I'énergie m Joél Chevassus

Ordonnance n°2004-330 du 15 avril 2004 portant création d'un systéme d’échange de quotas d’émission de gaz a effet de serre.

Cette ordonnance assure la transposition en droit frangais de la directive européenne n°2003/87/CE du 13 octobre 2003 établissant un systéme d'é-
change de quotas d’émission de gaz a effet de serre dans la Communauté.

Ordonnance parue au Journal Officiel n°91 du 17 avril 2004 page 7089, NOR : DEVX04000 (www.legifrance.gouv.fr)

La Directive 2003/87/CE du parlement européen a été publiée au Journal officiel des communautés européennes L 275 du 25 octobre 2003 pages 32-46
(http:/feuropa.eu.int/eur-lex/fr/)
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En bref ...

Lors de I'Assemblée générale extraordinaire du CFBP qui s'est tenue le 12 mai dernier, les sociétaires ont validé a l'unanimité
les nouveaux statuts qui entrent rétroactivement en vigueur a compter du 1er Janvier 2004.
Les principaux changements concernent les organes de pilotage et passent du nombre de trois au nombre de deux :
-le Comité des membres titulaires et le Directoire de I'association fusionnent en une seule entité nouvellement dénommée
"Comité Directeur" et rassemble en son sein les six sociétés distributrices ayant une voix chacune.
- le Comité des membres associés reste tel que défini précédemment.

Cette réorganisation a pour but d'alléger l'iter décisionnel du CFBP et de faire prendre part aussi bien les petites sociétés que
les plus grandes aux orientations stratégiques de la profession.
Dans un méme souci d'équité, les nouveaux statuts soulignent également la mission de vigilance du CFBP sur le respect du
droit de la concurrence, en son sein et chez ses propres adhérents.

Les sociétaires du CFBP ont également profité de I'Assemblée générale pour amender le nouveau Réglement intérieur de
I'association qui remet a jour pour I'essentiel les modes de prise en charge des frais du CFBP par ses sociétaires m

Le CFBP a diffusé en avril un dossier de presse afin de
faire connaitre les gaz butane et propane, le GPL carbu-
rant et de présenter la filiere.

Réalisé avec le cabinet Fleishman-Hillard, il a été remis a
tous les contacts presse du CFBP, ainsi qu'aux sociétés
adhérentes.
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Cette nouvelle illustration de la filiére GPL sera utilisée
pour les insertions dans la presse institutionnelle et
comme support dans certains salons.
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Dans la presse

o PAI Partners ceéde Antargaz a UGI, L'AGEFI, 01/04/2004

o Initiative & Finance prend 40% de GLI, Capital Finance, 13/04/2004
o Butagaz lance un nouveau service ..., BIP, 16/04/2004
o Forum : essence ou diesel : le match continue ..., Sciences et vie, 01/05/2004

o Primagaz lance la premiére offre associant le propane et le solaire, BIP, 04/05/2004
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Capital investissement

PAl Partners cede
Antargaz a UGI

L'opération, réalisée sur une valeur d'entreprise de 655
millions, permet de dégager un TRI de plus de 50 %

ut juste trois ans aprés
F\rnir monté la reprise en
LBO du distributeur de
GPL Antargaz  auprés de
TotalFinaElf, PAL Partners
vient d'en céder le contréle,
au profit du groupe améri-
cain UGl, spécialisé dans la
distribution de GPL. Une ces-
sion qui §'inscrivait dans la
transaction d'origine, puis-
que 'industriel américain
avail pris une part de 20 %
dans le LBEO monté par PAI
Partners, les fonds gérés par
ce dernier récupérant 70 %
d'Antargaz. Un autre indus-
triel spécialisé dans le trans-
port italien, Medit, avail alors
pris [e solde du capital.

Le LEO original portait sur
une valeur totale de 520 mil-
lions, avec 350 millions d'eu-
ros de dette arrangée par
Deutsche Bank et Barclays,
Un montage initial agressif
mais qui s'avére au final
pavant. La dette a été rem-
boursée de maniére « impor-
lante = en trois ans et la

transaction se réalise au-
jourd’hui sur une base de va-
leur d’entreprise de 655 mil-
lions d'euros. Ce qui permet 4
PAI Partners (conseillé par
Weil Gotshal & Manges) de
dégager un TRI annuel supé-
rieur & 50 %... Une perfor-
mance pour cetlte opération
qui fut la premiére menée par
le fonds PAI Europe 111
Sur la période, la société,
histariquement dépendante
de sa maison mére EIf, s'est
transformée, sous impul-
sion d'un nouveau manage-
ment nommé dans la foulée
du LBO. Celui-ci a notam-
ment réorganisé la relation
client, diversifié "approvi-
sionnement et améliord
I'organisation logistique.
Résultat, en trois ans, le chif-
fre d'affaires d'Antargaz est
passé de 600 4 680 millions
d'euros. Une progression
deux fois moins importante
que celle de la valeur de I'en-
treprise sur la période,
& lean-Philippe Mocci

AGEFI, 01/04/2004

LEd Initiative & Finance prend 40 % de GLI

Capital Finance, 13/04/2004

Premier geal de Vannée 2004 pour [nitiative &
Finance. Le fonds spécialiste ges PME a repris
G L Interrational, le feader européen des conte-
neurs pour GPL {gaz de petrole liquéfié) el autres
gaz, dux cotés des dirigeants. L'apération, gui
inclut un renforcement des fonds propres, permet
au management de porter sa participation =
Jusgue-la marginale — & 60 % du capial, les 40 %
restants revenant au Ve, Llidentité des cédants —
des impestissears financiers trangers — reste confi-
dentielle, de méme que le montant du dea! réalisé
sans dette. Celui de augmentation de capital est
en revanche préciséd @ 3.2 M€, qul serviront &
« assaior le bilan et permettre 4 la sociélé de pro-
fiter au micux de i3 reprise du marché =, indique
Valérie Bouillier, d’'Initiative & Finance, A la suite
du retournement du secteur des citernes GPL, en
1999, GL] a effectivemnent traverse une période
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difficite jusgu’en 2003, e point bas du cycle. L'an-
rmée gernigre, son chiffre d'affaires 2003 s'est eta-
bli & 65 M€, dont un tiegrs 3 'export, pour un
résultat d'explaitation revenu a I"équilibre. Et en
2004, le groupe prévoit une croissance de 10 9% de
Iactivit®, poer un résultat net positif, Adatre signe
du regain de forme, ["apport en capital pourrait
aussi servir & oe petites acquisitions pour compié-
ter e réseau du groupe, qui comprend quatre sites
de praduction en France et en Grande-Brelagne,
ainsi quiine quinzaine de centres ce services. Pour
[nitiative & Finance, e deal coincide en outre avec
I publication de ses résultats, Pour 2003, le fonds
coté affiche un oéneéfice nel aorés impét de
12,9 M€, contre 28,5 ME I'annés précédente. Un
résultat ooteny grace A 17 sorties totales ou par-
tielles, alors que 23,1 ME ont €18 investis dans
quinge entreprises, dont cing nouvelles fignes.



BIP, 16/04/2004

Essence ou diesel :
le match continue...

Notre article consacré a la dépollution des mo-
teurs déchaine les passions, pour ou contre la
motorisation diesel. Voici gualques extraits
des nombreux courriers gue nous avons recus.

Etle GPL?
Il est clum.'l:n.age que VoL
n'Avex pas pris en compte
dans votre match enltre -
sence et diesel le trodsigme
carbiant autonwbile, 3 si-
voir le GPL (gaz de pétrole
Tiguefe), 5l souffre injuste-
ment d'une image trés néga-
tive en Frange, le GPL ne
souffre pas du miéne handi-
cap ailleurs en Europe, ol
ses parts de marché augmen-
tent régulidrement et ol il
représente parfois une forte
proportion des véhicules rou-
laniks (Pays-Bas, Italie pour ne
citer qu'ewx). Le GFL rejet-
te de 2 & B0 fois moins de
polluants (toutes catégories
confondues) que l'essence et
le diesel, et le match est 13
sans appel.

Piarre Tehoubar, Mayotte

.\ JF Mous nous sommes
S . W volontairement fo-
calisés sur les deux types ge
carburants privilegiés par les
Francais. Mais c'asturai_ le
GPL tient trivs bien son rang
face au diesel et a I'assence !
Une série d°études récantes
publies fin mars 2004 par le
Comite frangais du butane
progane [CFBP) defend par
exemple un trés bon bilan sur
5. Bmilsshons polluaris.
Selon le CFBP, le GPL neé pro-
duit pas de particules tout en

EmMettant 94 % de moins de
NOw quie be diesed et 56 % de
mains que I'essence | Quant
B CO-, |8 niveau d'émission
serait comparable a celui du
diesel,., Ces qualités, alliées &
des avantages Fscaux, un prix
bas d la pompe, une offra
fournie (tant au niveau des
pompes que des vehicules) et
dies systéme de sécurité au
point devraient consacrer ke
succks du GPL. Pourtant, seu-
lement 4 000 vilhicuhes ot
Bté acoubés en France en
2003, 50110,2 % des ventes...
La ralson 7 Pour b CFBE los
changements successifs de
reglementation &t 1a miasw-
vaise publicite due & deux ac-
chdents seralent la cause du
manque d'interét paur e GPL
Capendant, (| {aut constater
qu'a part ses deux points
forts, italien et néerlandais
{oi, dailleurs e gaz ne gé-
DasSE pas, AU mieux, 10 % du
parg), ke GPL tarde a pancer.

Le diesel “propre” 7

une infime minorité !

1l est seandalensx de titrer “Le
diesel plus propre que l'es-
sence” alors que la vérild est
inverse el que votre article le
prownve puisiue les Nox et les
particules, seulement pro-
duits par les diesels, sont hau-

tement cancérogenes. Par
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ailleurs, seuls 10 % des die-
sels vendus cn France sont
éoquupés du filtre & particulles
(FAP).

Manc Serthoy, LOUVes enmes

S ,ymmmﬁnm
. ¥ sontdes polluants,

C'est evident. |is restent 1ou-
jaUrs ke POt NoIr DOUT L g Fan-
de majornité des diesels, notre
article ke démaonire claire-
meent. Cela dit, accuser e dig-
58l de tows les mawx mous
Samble ancore e iois 8xa-
ghré_Au mame titre gue kes
particules, les hydrocarbures.
imbrilés dont les véhicules &
ES5eNCE SoNt de gros emet-
teurs figurent également dans
la liste des polluants cancéro-
ghngs, Quant au nombre ré-
duit de witicules disposant

o un filtre & particule. i est in-
contestable ! Mais comment
pourrail-il en atre autrement
alors qu’un unigue Constuc-
tEUr propose ce type de véhi -
Culies depuis seulement Brois.
ans T faut laisser le temps
Al innovations de 5 installer
sur he marché. La nouvelle re-
Flementation europeenne
[plus stricta, annoncée pour
20035, va contribuer & accite-
rer le mouvement

Sciences & Vie, 01/05/2004



BIP, 04/05/2004
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Pour joindre le CFBP

E-mail : contact@cfbp.fr

Tel: 0141970280

Fax: 0141970289

Comité Francais du Butane et du Propane
Tour Arago-Défense

5, rue Bellini

92806 Puteaux cedex
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Statistiques

En mai 2004, la température moyenne s’établit a 13,7 °C.
Elle était de 15,2 °C en mai 2003 soit une baisse de 1,5 °C.

Mai 2004 Mai 2003
Température moyenne | 13,7 °C 15,2 °C
Nombre de jours ouvrés | 19 19
Degrés-jours (DJ)* 90,2 84,4
Coefficient de rigueur™ 1 0,99 0,93
Degrés-jours cumulés | 1178,8 1150,3

* Les degrés-jours sont obtenus en multipliant la différence entre la température de
base 16°C et la température constatée par le nombre de jours du mois considéré,
base 42 stations.

** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux’, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes

CHIFFRES-CLES MAI 2004

-vrac : + 13 % vs mai 2003
- cumul 2004 des ventes de GPL en France : + 0,4 % vs 2003
- consommations de GPL en Europe en 2003 :
évolutions contrastées au sein de I'UE :
Pologne : + 14,9 % / Pays-Bas : - 8,9 %




MOIS CUMUL

mai-04 mai-03 Variation mai-04 mai-03 Variation
BUTANE
Conditionné 29107 33 366 -12,8% 169 429 181 771 -6,8%
Vrac 8 028 8 263 -2,8% 53 046 55216 -3,9%
s/total butane 37135 41 629 -10,8% 222 475 236 987 -6,1%
PROPANE
Conditionné 11739 12 574 - 6,6% 69 055 72 864 -5,2%
Condi/carburant 5385 5429 -0,8% 30 003 29 717 +1,0%
s/total conditionné 17 124 18 003 -4,9% 99 058 102 581 - 3,4%
Vrac carburant 2 654 2 487 +6,7% 14 233 13 493 +5,5%
Vrac 0/ 6t. 55 340 44 548 +24,2% 597 303 569 185 +4.9%
Vrac 6/ 12t. 9939 9 551 +4.1% 94 541 90 440 +4,5%
Vrac 0/ 12t 65 279 54 099 +20,7% 691 844 659 625 +4.9%
Vrac 12 / 80t 14 372 13 340 +7.7% 146 091 145 461 +0,4%
Vrac 0/ 80t 79 651 67 439 +18,1% 837 935 805 086 +41%
Vrac > 80t 20174 19 575 +3,1% 160 706 163 785 -1,9%
s/total vrac 102 479 89 501 +14,5%| 1012874 982 364 +3,1%
s/total propane 119 603 107 504 +11,3%| 1111932 1 084 945 +2,5%
GPLc/stations 11 889 13 535 -12,2% 60 068 67 632 -11,2%
Total conditionné 46 231 51 369 -10,0% 268 487 284 352 -5,6%
Total vrac 110 507 97 764 +13,0%| 1065920 1 037 580 +2,7%
TOTAL 168 627 162 668 +3,7%| 1394475 1 389 564 +0,4%
dont carburant 19 928 21 451 -7,1% 104 304 110 842 -59%

avril 2004 mai 2004 Variation %

Moyenne mensuelle CIF 320 352 +10 %
ARGUS $/tonne

L’analyse de Daniel Moreau—HP Trading (Vitogaz) :

Certains l'attendaient sans trop y croire, d'autres I'annongaient déja en mars puis en avril, malheureusement la
baisse des prix du GPL n'est pas intervenue. L'ensemble des acteurs du marché considérent méme qu'elle
n'interviendra plus. En effet, sous l'influence de plusieurs facteurs, niveau des stocks de brut puis de produits
finis aux US, tension terroriste au Moyen-Orient, et surtout forte évolution de la consommation énergétique en
Chine (élément structurel), le prix du brent a toutes les raisons pour rester verrouillé entre 32 et 38 $ a court
terme. La récente décision d'augmenter la production de 2 Mbbl/j en deux temps a eu pour effet de faire flé-
chir le brut de 3 $ et le propane de 30 $. De ce fait, on espére bien voir la hausse de 32 $ enregistrée entre
avril et mai partiellement reculer sur juin. Les swaps, éléments d'appréciation de notre marché futur, sont pro-
posés, pour les 6 mois qui viennent, dans une fourchette qui va malheureusement de 330 a 360 $. Toutes
ces informations, a périmetre identique, sont la hélas pour corroborer nos impressions m
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MOIS CUMUL
mai-04 mai-03 Var % 2004 2003 Var %

Asace 19 27 -30% 128 158 -19%
Aquitaine 116 135 -14% 601 572 +5%
Auvergne 43 63 -32% 232 249 -1%
Basse-Normandie 33 55 -40% 213 197 +8%
Bourgogne 24 47 -49% 142 170 -16%
Bretagne 100 107 -7% 417 432 -3%
Centre 72 91 -21% 364 425 -14%
Champagne-Ardenne 28 30 -1% 110 110 +0%
Corse 114 22 +418% | 226 84 +169%
Franche-Comté 30 51 -41% 213 206 +3%
Haute-Normandie 29 53 -45% 186 170 +9%
lle-de-France 18 29 - 38% 145 116 +25%
Languedoc-Roussillon 65 84 -23% 301 336 -10%
Limousin 17 50 -66% 116 144 -19%
Lorraine 36 49 -27% 161 220 -27%
Midi-Pyrénées 120 142 -15% 556 532 +5%
Nord-Pas-de-Calais 24 55 -56% 210 186 +13%
Pays de la Loire 77 103 -25% 401 445 -10%
Picardie 37 52 -29% 275 200 +38%
Poitou-Charentes 80 68 +18% 313 280 +12%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 98 100 -2% 475 435 +9%
Rhéne-Alpes 163 191 -15% 940 741 +27%
TOTAL 1343 1604 -16% || 6725 | 6408 +5%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)
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Actualités techniques et réglementaires

a été publié au Journal officiel
du 2 juin 2004. Il abroge, entre autres, et remplace les arrétés
des 26 octobre 1981 et 1984 qui fixaient les régles d’exploitation
et de controle périodique des bouteilles a butane et propane.
Cet arrété est applicable a partir du 1er juillet 2004 aux bouteilles
fabriquées conformément aux anciennes comme aux nouvelles
réglementations (Décrets des 18 janvier 1943 et du 3 mai 2001)

qui précise les conditions de mise
en ceuvre de l'arrété et reprend les aménagements réglementai-
res préexistants a regu I'avis favorable de la Commission cen-
trale des appareils a pression (CCAP/SPG) le 15 juin 2004. I
sera prochainement diffusé a I'ensemble des exploitants et par-
tenaires industriels ainsi qu’aux organismes habilités, en charge
de la surveillance des opérations, pour une application égale-
ment & partir du 1er juillet 2004.

prévus par l'arrété du 13
juillet 2000 portant reglement de sécurité de la distribution de
gaz combustible par canalisations sont disponibles sur le site
Internet du Ministére de I'lndustrie (*). lls sont accessibles
par des liens dans les DM-T/P n°32462 et n°32667 dans la
rubrique Gaz et appareils a pression / Installations de gaz et
hydrocarbures liquéfiés. lls ne seront toutefois applicables
qu'apres leur parution au JO.

Ces cahiers des charges définissent la conception, la cons-
truction, la maintenance et I'exploitation de tous les réseaux
de gaz.

Deux cahiers des charges en cours de rédaction préciseront
leurs conditions d’application aux réseaux de moins de 10
logements et de 10 a 50 logements.

()

La méme session de la Commission centrale des appa-
reils a pression a également donné un avis favorable a la
publication du

Ce document reprend pour les stockages cylindriques et
sphériques sous talus des dispositions analogues a celles
de la décision DM-T/P n°26290 de 1993, tout en les adap-
tant aux nouvelles réglementations et aux nouvelles tech-
nologies (introduction notamment des revétements Tex-
sol).

(destiné a remplacer l'arrété

type 211) est actuellement soumis a consultation en vue
de son adoption par le CSIC (Conseil supérieur des instal-
lations classées) prévue en septembre.
Ce projet, en chantier depuis 5 ans et en stand-by depuis
2 ans au Ministére de I'écologie, n'a jusqu’alors pas inté-
gré de nombreux commentaires de la profession et met,
dans son état actuel, gravement en péril la pérennité des
marchés gros vrac. Les groupes de travail CFBP concer-
nés s’activent pour faire valoir nos positions et obtenir un
réexamen du texte avant passage au CSIC.

Suite a I'accident AZF, le Ministére de I'écologie et du développement durable a engagé une refonte de la réglementation
des installations classées. Elle s’est traduite par I'adoption de la loi du 30 juillet 2003 sur les risques technologiques, dont les
textes d’application sont en cours de discussion. Parallélement, un groupe de travail « Méthodologie », comprenant I'adminis-
tration, les experts et les industriels (dont le CFBP), a été créé pour redéfinir I'approche de la gestion des risques.

Ce groupe a édité le 25 juin 2003 un guide sur les principes généraux a retenir pour I'élaboration et la lecture des études de
danger. Pour décliner cette nouvelle approche, qui insiste sur la responsabilisation des industriels, la communication avec le
public, et la prise en compte des probabilités associées aux dangers, des groupes de travail sectoriels ont été lancés.

, comprenant le Ministére, 8 DRIRE, des experts et le CFBP, s’est ainsi réuni pour la premiére fois le 6
mai 2004. |l travaillera sur les installations soumises a déclaration ou autorisation (rubriques 1412 et 1414 de la nomencla-
ture). Dans un premier temps, il s'est fixé pour objectif de rédiger des fiches a l'intention des inspecteurs des installations
classées sur les scénarios d’accidents et les barrieres de sécurité. Ces fiches se baseront sur le guide CFBP en cours de
rédaction sur les scénarios GPL.

Le GT sectoriel GPL doit également proposer au Ministére des modifications de la réglementation pour prendre en compte la
nouvelle approche d’objectifs fixés aux industriels, en leur laissant la responsabilité des moyens a mettre en ceuvre.

NB : suite a la consultation lancée sur le projet d’arrété 1412 sur les installations GPL soumises a déclaration, le GT sectoriel GPL va demander
au Ministere d’examiner le projet d’arrété avant son passage eu Conseil supérieur des installations classées m Christophe Erhel (c.erhel@cfbp.fr)
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En bref ...

L étude EETP *(European Emission Test Programme) a été rendue publique lors d'une conférence de presse le 6 avril 2004.
Les médias se sont fait 'écho de cette présentation : entre le 7 avril et le 19 mai 2004, une trentaine d’articles sont parus

dans la presse écrite, nationale et régionale.

Rappelons que cette étude, qui compare les émissions polluantes d’automobiles diesel, essence et GPL, confirme l'intérét du
GPL au plan environnemental. Cette étude a été réalisée par 4 laboratoires indépendants européens — en France, en Allema-
gne, aux Pays-Bas et en Grande-Bretagne — et commanditée par des Institutions publiques et des Organismes professionnels

dontle CFBP m

*Voir « CFBP infos » n°2, mars 2004.
Le résumé de I'étude EETP est disponible sur

L’étude compléte peut étre demandée au CFBP, service GPL carburant, Frangois-Xavier Dagnas (fx.dagnas@cfbp.fr)

Initialement prévue jusqu’au mois de mai, I'offre com-
merciale Daewoo est prolongée jusqu’au Mondial de
I'automobile (25/09 au 05/10/2004).

La marque offre 'option GPLi sur la gamme Kalos,
Lacetti, Rezzo, Nubira, Evanda (indépendamment du
crédit d'imp6t de 1525 euros qui reste appliqué).
Cette offre rencontre un franc succes, et, a terme,
Daewoo envisage la vente de 3 000 véhicules GPL
cette année.

A Toccasion du Mondial de 'automobile, 'ensemble
de la gamme au GPL sera proposé et exposé. Le
stand Daewoo sera orienté autour du GPL.

Le cheval de bataille sera la Kalos GPL en 1,2 litre.
Chaque concessionnaire disposera de deux véhicu-
les d’essai GPL, et le journal « Daewoo News », tiré
a4 000 000 d’exemplaires, sera consacré au GPL.

Cet effort porté sur les véhicules GPL a relancé I'é-
quipement GPL des Daewoo : le réseau initial de 24
centres de montage Cofraca a doublé de volume, et
4 nouvelles demandes d’agréments d'installateurs
GPL délivrés par le CFBP sont en cours pour des
concessionnaires Daewoo.

Enfin, une campagne radio, télévision et affichage est
prévue pour septembre m Olivier Thénadey
(0.thenadey@cfbp.fr)
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Durant le congrés de 'AEGPL qui s’est déroulé a

Barcelone du 2 au 4 juin 2004, a été officiellement
nommé le nouveau directeur général en la personne
de Patrick SEGARRA. « CFBP infos » lui adresse
tous ses vceux de réussite dans ses nouvelles fonc-
tions.
Le siége de 'AEGPL devrait prochainement étre
transféré de Paris a Bruxelles afin de renforcer le réle
de I'association aupres des instances administratives
européennes.

Rémy GOULET (Butagaz) prend en charge a partir
de juin I'étude sur le transport des bouteilles afin d'a-
méliorer les conditions de manipulation des récipients
par les chauffeurs. Dans le cadre de cette conduite de
projet, il sera détaché partiellement (75 %) auprés du
CFBP, cela pour une période dun anm

Le 70éme congrés national de 'UNCP (Union natio-
nale des chambres syndicales de couverture et de
plomberie de France) s’est déroulé a Saint-Malo les 29
et 30 avril 2004.

Le CFBP était présent et représentait les distributeurs
de GPL.

Ce congrés rassemblait les présidents régionaux de la
FFP-UNCP ; plusieurs tables rondes ont permis de
faire le point sur les sujets d'actualité, réseau eau, re-
seau gaz.



Dans la presse

o Le GPL se révéle nettement moins polluant que le diesel, Journal des maires, 15/05/2004

o Energie : et si on redonnait sa chance au GPL ?, La Nouvelle République du Centre-ouest, 19/05/2004

o La carte des stations GPL, Le Parisien, 31/05/2004

Le GPL se révele nettement
moins polluant que le diesel

ne étude scientifique europé-

enne de grande ampleur, qui
compare les émissions poliuantes
d'automobiles diesel, essence et
GPL, montre que les moteurs GPL
rejettent 20 fois moins d'oxydes
d'azote (NO,) que les moteurs die-
sel (les NO, jouent un rdle majeur
dans la formation des pics d'ozone,
qui ont des conséguences graves
sur la santé des asthmatiques).
§'il est depuis longtemps reconnu
gue la combustion du GPL ne pro-
duit pas de particules, I'étude ré-
vile aussi que, contrairement aux
idées reques, les niveaux d'émis-
sions de dioxyde de carbone
{CQ5) sont comparabies a ceux du
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diesel. Elle confirme également,
pour l'essentiel, les meilleures
performances du GPL par rapport
a l'essence.

Cette étude a été réalisée par 4 la-
boratoires indépendants européens
— en France, en Allemagne, aux
Pays-Bas et en Grande-Bretagne
~ et commanditée a la fois par des
institutions publiques (I'ADEME,
I'Energy Saving Trust, le ministére
néerlandais de I'Environnement),
des organismes professionnels (le
Comité frangais du butane et du
propane, la Liguefied Petroleum
Gas Assodation, la Vereiniging Vioei-
baar Gas) et les principaux distri-
bute urs de GPL.

Journal des Maires, 15/05/2004




>>Energie

Et si on redonnait sa chance au GPL ?

Le Gaz de Pétrole Liquéfié
n‘a pas la cote. Pourtant
ce carburant possede

de nombreux atouts,
notamment son prix

et une pollution limitée,

ujourd‘hui, guand on pense Gaz de

Pétrole Liquéfié, on ne peut pas s'em-

pécher d'avoir a I'esprit les images de

ces six pempiers blessés par |'explosion
d'une voiture équipée au GPL en 1993 prés de
Lyon. D'ailleurs, selon les professionnels, cet «
incident » porte une |arge part de respensabi-
lité dans I"effondrement des ventes de véhi-
cules équipés au GPL en France, En 1938, elles
avoisinaient les 25 000 véhicules. L'an passé,
moins de 4000 véhicules neufs ont été imma-
triculés...

Pourtant, des mesures ont été prises pour
améliorer la sécurité. Les véhicules neufs sont
désgrmais tous équipés de soupapes de sécu-

Autres avantages du GPL : e prix au litre (en
mayenne autour de 0,53 €) défie toute concur-
rence. En outre, les « heureux » propriétaires
de voitures GPL bénéficient d'un crédit d'im-

pots de 1525 €, et bien souvent d'une carte
grise & tarif réduit, voire gratuite !

Quant aux professionnefs, ils se voient accor-
der une exonération de la taxe sur les véhi-
cules de sociétés oscillant entre 50 et 100 %
selon que le véhicule soit équipé en bi ou en

mone carburation. Quelques 2.000 stations
services frangaises distribuent aujourd’hui ce
carburant, qui est par ailleurs largement déve-
loppé chez nombre de nas voisins européens.

Un carburant vraiment propre

Une trés récente étude scientifique euro-
péenne' vient de mettre en avant les qualites
environnementales du GPL par rapport & celles
de l'essence et du diesel.

En premier lieu, les moteurs GPL dégagent
20 fois moins d'oxydes d'azote (les fameux
NOx, responsables des pics de pollutions et

dangereux pour la santé des enfants et des
personnes dgées) que les diesels, et 10 fois
maoins que les véhicules essence.

Le GPL — tout comme l'essence — n'émet
pratiquement pas de particules cancérigénes.
Soulignons tout de méme que les construc-
teurs sont en train de généraliser l'installation
de Filtres a Particule (qui retiennent 30 % des
particules) sur les véhicules diesels, et étudient
des solutions pour une meilleure combustion

e,

Malgré des avantages fiscaux et des prix 3 la pompe trés avantageux,

fe GPL est haudé par les automobilistes francais & la différence des autres pays européens.
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du gasoil.

Far ailleurs, et c'est sans doute le grand
enseignement de cette étude, alors que I'on
pensait que les niveaux d'émissions de dioxyde

de carbone {le CO2, gaz non polluant mais
contribuant largement & I'effet de serre) du
GPL étaient largement supérieurs & ceux du
diesel, en fait la différence n'est « que » de
I'ordre de 3 %. Et, selon les adeptes du GPL, il
existe un potentiel de progression important,
natamment en travaillant sur les réglages des
MoTeurs.

Au regard de cette étude, on apprend éga-
lement que ke GPL émet aussi beaucoup moins
d'autres gaz polluants comme le benzéne
{6 fois moins que l'essence ), un gaz réputé
w irritant » @t « cancérigéne ».

Enfin, il convient sans doute de rappeler
que les véhicules GPL possédent tous une
« pastille verte », et ne sont pas concernés par
les Interdictions de dirculation en cas de pic de
pollution. Malheureusement, cette disposition
n‘est quasiment jamais appliguée...

Serge ROMBI.

{1) Etude réalisée par des laboratoires indépendants
Finitiative notamment du CFPB (Comité Frangais du
Hutane et du Propane) et de I'ADEME (Agence De
I'Environnement et de la Maltrise de I'Energle)

Le GPL, qu'est ce que C'est ?
Il s'agit d'un mélange de butane et de pro-
pane présent naturellement dans les gise-
ments de gaz naturel, en particulier dans
les puits de pétrole {un peu comme le gaz
carbonique de 'eau gazeuse). C'est le
méme gaz que celui qui est utilisé pour les
gazinibres, les chauffe-eau, ou encore les
tamping-gaz.

La Nouvelle République du
Centre Ouest, 19/05/2004




EN BREF
La carte des stations GPL en France (édi-
tion 2004) vient de paraitre. Elle répertorie les
2 000 stations-service distribuant ce carbu-
rant « vert » qui colite 35 % moins cherque le
gasoil en moyenne. En Europe, plus de 4 mil-
lions d'automobiles roulent au GPL La
France a rattrapé son retard et a maintenant
autant de stations-service GPL que I'ltalie, le
pays européen qui compte le plus de véhi-
cules équipés. Cette nouvelle carte est gra-
tuite. Vous pouvez vous la procurer aupres du
Comité francais du butane et du propane
(CFBP), tour Arago, La Défense, 5, rue Bellini,

92806 Puteaux Cedex, en envoyant une en-

Le Parisien, 31/05/2004

veloppe A 5, affranchie a 1.11 €.
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Pour joindre le CFBP

E-mail : contact@cfbp.fr

Tel: 0141970280

Fax: 0141970289

Comité Frangais du Butane et du Propane
Tour Arago-Défense

5, rue Bellini

92806 Puteaux cedex
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Statistiques

En juin 2004, la température moyenne s'établita 18,5 °C.
Elle était de 21,5 °C en juin 2003 soit une baisse de 3 °C.

Juin 2004 Juin 2003
Température moyenne | 18,5 °C 21,5°C
Nombre de jours ouvrés | 22 21

Degrés-jours (DJ)*
Coefficient de rigueur**

Degrés-jours cumulés

* En été, I'Observatoire de I’'Energie ne calcule pas de corrections climati-
ques. En juin, juillet, aoiit, septembre, les DJU sont comptés a 0, le coefficient
de rigueur a 1. Seule, la température moyenne est relevée.

** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux’, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes
de produits pétroliers m (source : Observatoire de 'énergie)

CHIFFRES-CLES JUIN 2004

» Installations neuves propane : + 7 % Vs 1er semestre 2003
» Tonnages profession : + 1,5 % VS 1er semestre 2003
» Ventes du mois en GPLc : - 5% vs juin 2003




MOIS CUMUL
juin-04 juin-03 Variation juin-04 juin-03 Variation

BUTANE
Conditionné 32 521 29 114 +11,7% 201 950 210 885 -4,2%
Vrac 7872 8771 -10,2% 60 918 63 987 -4,8%
sltotal butane 40 393 37 885 +6,6% 262 868 274 872 -4,4%
PROPANE
Conditionné 13 338 11 822 +12,8% 82 393 84 686 -2,7%
Condi/carburant 6873 5778 +19,0% 36 876 35 495 +3,9%
sftotal conditionné 20 211 17 600 +14,8% 119 269 120 181 -0,8%
Vrac carburant 3043 2797 +8,8% 17 276 16 290 +6,1%
Vrac 0/ 6t. 41 311 32 153 +28,5% 638 614 601 338 +6,2%
Vrac 6/ 12t. 8 228 6 831 +20,5% 102 769 97 271 +5,7%
Vrac 0/ 12t 49 539 38 984 +27,1% 741 383 698 609 +6,1%
Vrac 12 / 80t 11 449 10 033 +14,1% 157 540 155 494 +1,3%
Vrac 0/ 80t 60 988 49 017 + 24,4% 898 923 854 103 +5,2%
Vrac > 80t 19 374 18 596 +4,2% 180 080 182 381 -1,3%
sltotal vrac 83 405 70410 +18,5% 1096279 | 1052774 +4,1%
sltotal propane 103 616 88 010 +17,7% 1215548 | 1172955 + 3,6%
GPLc/stations 13 408 14107 - 5,0% 73 476 81739 -10,1%
Total conditionné 52 732 46 714 +12,9% 321219 331 066 - 3,0%
Total vrac 91277 79 181 +15,3% 1157197 | 1116761 + 3,6%
TOTAL 157 417 140 002 +12,4%, 1551892 | 1529 566 +1,5%
dont carburant 23 324 22 682 +2,8% 127 628 133 524 -4,4%
mai 2004 juin 2004 Variation %
Moyenne mensuelle CIF 352 335 -4,8%
ARGUS $/tonne

L’analyse d’ Olivier Lemaitre (Totalgaz)

Le marché du pétrole brut est toujours aussi nerveux sur fond de tensions au Moyen-Orient, de crise
loukos et des attentats répétés en Irak. La demande reste par ailleurs soutenue et les stocks
demeurent faibles. Le Brent et le WTI continuent de fliter avec leurs maxima de juin.
L'essentiel des débouchés GPL se fait actuellement dans la pétrochimie et les cotations propane et
butane suivent donc les variations du Naphta, Iui-méme étroitement lié au Brent. Au global, le
marché du GPL suit les aléas du pétrole brut avec un ratio Propane / Brent autour de 125 %
parfaitement logique pour la saison. Des opérations de maintenance a Karstoe et Braefoot bay peuvent
apporter des perturbations supplémentaires sur le marché physique.
Les distributeurs de GPL continuent néanmoins de bénéficier d'un euro toujours trés ferme face au
dollar (cléture du 16 juillet & 1.2353 $/ €).m
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MOIS CUMUL
juin-04 juin-03 Var% || 2004 2003 Var %

Asace 71 34 +109% | 199 192 +4%
Aquitaine 157 134 +17% | 758 706 +7%
Auvergne 52 56 -1% 284 305 -1%
Basse-Normandie 39 55 -29% 252 252 +0%
Bourgogne 51 35 +46% | 193 205 -6%
Bretagne 104 105 -1% 521 537 -3%
Centre 105 103 +2% 469 528 -11%
Champagne-Ardenne 37 38 -3% 147 148 -1%
Corse 19 24 -21% 245 108 +127%
Franche-Comté 46 37 +24% 259 243 +7%
Haute-Normandie 52 41 +27% 238 211 +13%
lle-de-France 26 28 -7% 171 144 +19%
Languedoc-Roussillon 85 74 +15% | 386 410 -6%
Limousin 30 44 -32% 146 188 -22%
Lorraine 40 21 +90% | 201 241 -17%
Midi-Pyrénées 136 113 +20% | 692 645 +7%
Nord-Pas-de-Calais 58 27 +115% | 268 213 +26%
Pays de la Loire 136 102 +33% | 537 547 -2%
Picardie 46 52 -12% 321 252 +27%
Poitou-Charentes 74 57 +30% 387 337 +15%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 129 108 +19% | 604 543 +11%
Rhéne-Alpes 238 216 +10% | 1178 957 +23%
TOTAL 1731 1504 +15% | 8456 7912 +7%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)
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Actualités techniques et réglementaires

Arrété du 21 juin 2004 portant nomination au comité technique de la distribution du gaz (NOR: INDI0403164A)
Par arrété du ministre délégué a I'industrie en date du 21 juin 2004 :

Sont nommés membres du comité technique de la distribution du gaz :

[...]

6. Au titre du Comité frangais du butane et du propane

M. Pedessac (Joél), directeur général.

[..]
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= En bref ...

Nouvelles publications du CFBP

m RAPPORT D’ACTIVITE 2003

m DOCUMENTS TRANSPORT

l’ PRESCRIPTIONS PROFESSIONNELLES

s
e

...........
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Publication de 'AFG
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Le Rapport d'activité 2003 du CFBP est disponible depuis le 16 juillet 2004.
Merci de transmettre vos demandes a I'adresse e-mail suivante :
contact@cfbp.fr

Deux documents relatifs au transport sont disponibles :

e « Prescriptions professionnelles pour les ensembles semi-
remorques transport bouteilles GPL »

Cette derniére version integre le résultat de 'ensemble des étu-
des menées pour déceler et réduire les risques d’échauffement
excessif au niveau du train de roulement de la remorque et limiter
les conséquences d’un éventuel incendie sur le chargement.
Diffusion par les sociétés distributrices.

e «Spécification technique professionnelle des véhicules
petits porteurs bouteilles »

Ce document, destiné aux véhicules de livraison bouteilles, en
plus d’exigences techniques, fait la synthése de I'ensemble des
dispositions que la profession a pu mettre en ceuvre pour réduire
la pénibilité dans ce domaine. Il fixe en particulier certaines carac-
téristiques géométriques du véhicule ainsi que la présence a bord
d’équipements facilitant I'accés, la manutention et le déplacement
des bouteilles.

Disponible sur demande au CFBP.

La brochure « Chiffres-clés de I'industrie gaziére francaise » publiée par 'AFG, avec la participation
du CFBP, est disponible depuis le 12/07/2004.
Merci de transmettre vos demandes a I'adresse e-mail suivante : contact@cfbp.fr



Dans la presse

o GPL et transport public, BIP, 23/06/2004

o Antargaz entend révolutionner le marché de la bouteille de gaz de 13 kg, BIP, 25/06/2004

o Neoman. A la rescousse du GPL, Rail & Transports, 30/06/2004

o Les pompiers domptent le GPL, Quest France, 01/07/2004

o Avec le Pacte, Butagaz veut instaurer une relation personnalisée avec les installateurs, L'Installateur, juin-juillet 2004

o PMG la nouvelle appellation des professionnels de I'entretien et du dépannage des appareils au gaz, L'Installateur, juin-juillet
2004

o Siraga, bénéfice 2003/2004, AFP, 13/07/2004
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BIP, 23/06/2004

Le gax de pitrale liqualié (GPL) et un corburant par
Eeuligrement bien implanté ot depuis lenglemps dans
les pays vaisns d= la Fronce (lkalis, Poys-Bas, ne-
tamment]. Sujourd’hul, 1 300 avtebus GPL dreulent
sn Europs, dont.. 130 seulemant dans |'Hexagens,
ant déplers 4 nouveaw en fin de semoine dernigre
les responsables du GIE GPL Prop'Bus, aul reunit
les quatrs actsurs majeurs sur co morchd que sont
Bntargaz, Butagaz, Primagas of Tebalgaz. Paurbant,
ls praduit, swr l= plan emvirennsmental, n'a plus
a fairs sea Preuves, gelleasi stmnt désermais bisn
cennues. || binthde, d'outra port, d'un svantags &
la pompe de 32 contion s d eurs par lifre por rappert
o gazels, grate a vne redudien de la TIPR Reste
dons lo velents politiqus dont les acteurs de la flisre
pensent quislle gagreralt 4 ke rappelie..

Creal dane Lo cadre di salon ensepden di la Mobalits,
temn la semaine demitre & Page-Bxpo Pote de
Verzailles, que le GIE ef le consinectenr suropdéen
MAN ont prézenté le bus MAN NL 243 GPL, dont
"himedogation frangaise est attendee trés prochaine-
menl. Fort d'wne expéience de plug de 35 ang dans
I"fnde et la fabrication de bus fonetionmant aa GPL,
MLAN est anpourd hm & 'odgine d*un pare de plis da
ROD véhicnles GPL en Furepee,

Cirthee ot efferts dépleyda par GPL Prop ' Bus, un pre-
i eolitral a sk concli entre le congtrsctenr e la ville
de Laval { Mayenae ) pour I commamde ferme & "un bus
GIPL MAM, gid sera le 1452 bag an GPL de agdo-
mdration lavaboize, aur nne flote wiala da 50 e

LE MARCHE DU SPL DAMS LT DOMAIND DU
TRANSPORT

Les débouches do GFL dans le dommne <o toamsport
st a nommbre de trois < les vélionbes légers et utili-
taires { VLYY, le GPL marine 1 les bus. Le peemicr
sectenr, calu dee WYLALL compte pas moing de 5 mal-
Liong de véhicules 4 feavers Te monde, un marché en
forte arongsmnoe en Angleterre el en Polegne, 150 000
véhicoles en Foance, 400 installanears agedd et 2 000
alaticma-aervice.

Dans e zectour manne'mantzme, un aTéé on date do
B jamaer dermier autonse éqmpemend e GFL des
frgdetims s bord potr les belemey o nsnares de-plo-
gance. Le marché et conatiiné par les chiba de voile,
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GPL ET TRANSPORT PUBLIC

d"svizom, canod-kayal, plongée_ lea poria de plaigance,
" oetréicaliure... Seit plos de 10 000 motewrs. Le poien-
tel de marché, an novean don renomeellement, concerne
phies de 400 motaurs par an.

Enfin, en France, le marche des bus et plus récent meec
lea références des villes de Tonra, Pan=, Bayonne et La-
val, Le potentiel est véel, guvec 10 % dn renouvellamend
du pare, soit epviren 1 0060 bus, d'ic @ 20148

LES ARGUMENTS : UH TRYPTIGUE
EMN VIR OMHEMENT-E COMO MIE-FACILITE DE
MiISE EN CFUVRE

Les arguments de la protesaon en favenr du déwe-
leppament du GPLewbasant né mangenl pag, on la
zait Jean-Manrice Aubertic. pote-pasels da GIE GPL
Prop'Bus, les a rappelés la aemaime dermiére. Les has
an GPL zond, avand fout, o wre réponse crddible & an
plan "vélienles propres" dn. 15 seplembre 2003 of du
plan "mr® din & nevembre demier. Les tmansporis re-
présentent 50 % des émizmons d"ouyde 8 azote, 200%
des énussions de particubes fines e participant gloka-
lement & I"effed de serre. Le GPLe permet une dimi-
titicns di S0 %o des dmissions d'caydes d*amote (MO,
par eapport an gazele, dnvet 17 %% de OOy, anmusins que
["esaenes of e, sur ce plan, squivalent ao gazole. En-
fin, il i regeite pos de particiles fues, leaquelles se-
vaient, rappelle Jean-Manrce Anbertis, & 'origine de
phies de 9 000 ddcia en 2003 (zelon ] Association fran-
paige dela séounté sanitmre of smarennementals),
Tels sont done ez principaux svantages, sur fe plan
éocdopgne, 4 un prodwt par sillenrs exempt de plomb,
de beneene al desoufre, An myvean dconaimigus, 3l ese,
om I din, 35 % motns cher que le gazole tandiz que 1a
TIFF est remboursée oux exploitands de transport pu-
blic clans 1o limare de 40 G000 Kires pae an el pir bias,
Enfin, les stations 23 miae & disposition sont pen ool
temses : 3 44 foils manng chisea que powr Le GNY, acit
v Seonomse de 150000 3 180 000 curos selon la ca-
pacand du poant de raviraallameni.

Pour les membares du GIE, « fa bovere guestion esi |
quelle énergle alfermative présewle aufonnid T cef
inlErél Fcomomigue © ow Assurément ni élecin-
cite, ta les véhnonles hvbwides. Quani i "lydrogéne,
Jean-Mannee Anbertic note qu’a Londres, un oz 3



Suite

Freslrowens woile 1 oradlocan s s el 'y Bl we
sianrn ol maaabkinlesnl en Jondogdig reprsnls w
meestisremamt g 35 M

L.or responsahles o Vi1 attitend galement | atrgnreon
aur I fagdidd oo muse ¢noccone Jum prodon qut se
connpaie & 57 har oonne 20 lar poar le gaz namice|
vildvile (302 Badiy = 1o e veul pews preave La
ville dke Visiuw gui cormpls plos ale SOCG ks o GFL
sl e i nenlenl TRCensS |:|-:-]'l|n:-; S, L ede e
b corme Wwhlizatnn b O ear miamsad o

A LAVAL, LE <Pi bl PLUS HBELEANT
U LE SNV

La comitinienana de I aggd nmérariea da Ll ol
20 connaniruees andouans La ville ef s2=42 Q00 halu anes:
Ione ™ milliens de1mjeks on bas par an, Lo 1996-407,
el cree maprenpss o ceavad chamed O edades Tin baosa-
Lulice o reniplacesenn Jes b e Ld (e e des i
hiculee moinz pedluams. Lo growps de bovedd romit &ce
conclnsions or.en 1998 13 communantd décicds de me
thruger vers i Pere phis propes e refiplingLin 3vand-
i abqraenr |2z g et aneg pa dez vehicndes i s
A L propee

Coranpete Te e lse o cols, i1 clEuds O une uilgresame
et sl Gy P 15 rereoon ellesned o pacs, 1 es)
erudié 1 acquisition de vihiculs 4 metorization TPFL
oap iYL quant ans b= gasianes, 1= setomi Squipes
B o0 Caraly oes aves des (iees i pamenles.
Auzs dlide phes a ppeaberadie, la nwdon ganon an ik
std pelsde Jee sulucions a prolicd GPL. p-oag Jae 1a-
sy suivamles  Termplon dw GPL e (geeale pas e
wld larn 13e IR 2 [Mres chire el b T mese
en comelrranes: des fownizsows 4 corburant el poe-
sibe ave: Lo G ol pon s le Deb Yoenfm. = et ilv.
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gl L it el buiaeee, Lin Lil2ne paoair Lo oot gL
curi L ¢s0olsgd eprowvse en Burape, atanonenl aves
la ville de % Temne. Los promibeeg mizes en ecrvice in-
Fericnment en 2040

Anjowd o, affu e 1an deg g eepoisables de Ja valle,
L= Dulam 2er Leie suiefaisaind | Jes Pue wond e nappac jds
e Be o el bames g1 s Slieans of IFévoaande ool ver-
Runc 1Lk pareanen d Taval aee i bs G revicm
20 %4 modre cher quinn oy an gaeele ). =hchand, hizn
=, qne cola bent an o dn peodnil @ ane maames de
e i alisy Lo,

L"OBIECTIN DE MEON EN FEQNEE 1 153 EUVS FOE AN

Blas e 2000, e raosmae Gleelndais AT dbode
di zepper Tnopecudaictesn e mecrewee an 50 Tl
consmetents Flenlicr or Yan o] | domt Les véhicnles
GFL Jvae warg @ceriserae 2 G rwe o e LA E, tule
de ey iokaizee UPL. e peuvenl dloes pl
Potwnic ve gy Je b, C'een aled 2 gu®apparwl Le G1E
FL Prop' Bus qui & manileete sopres 4 la commu-
ranre A agalonkdeanen de Laval o anne i oonia
aveo Ia acelnd12 Mevmaiy, conznnietans 1elavinr 1o At fi
de fourmar déscermans en Frane ¢ des Fus 4 modowasation
LGFL Apcas Uesperizime de Laval, 1= miiee [ vage pal
BeleA ™ slims I Hamingune et e L2 bugs par an

Feste, an ['a b, g e dévelnppement du 1] g
poar lei biw (oomme poir ler vdhecilez parno.
laziz ' anlleioz ] ne 22 Fand s, egbime Jean-Yomice
Auberlid, sUk v ame pefithpee e spivf @00 l0bed L
gowvsmienientil, La prolessean denginde nan seule.
el by prewmre ey L e Tiaciles e anssi
guk:. dans Lez villes les ploz tochese par 1a p-oAlubon,
sanl IMTWed 10 cerarm nembree de vdheanles propres
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Antagas, qid = souhaite oveir toujours wne longueur
davanea v, vient de lonter une mouvvelle bouteills
de ga: de 11 kg, bophisée sContral. Plus beow, plus
propre, plus pratique, plus sir 3 ls neuveas né de-
wrail, selon ses geniteurs, # rdvalutionner » la famills
dms baubzilles de butone,

Comeent dysamesers e nearché o wione » de o bou

teille de gaz de 13 kg T Powr le savoln, Antargne o mené
une Stude de march auprds dex ualissteurs, a expli-
quit Anteine Willauene, difcctourmorketig et comm-
nication de o geciéed, be 22 juin demier, & Paris, lors
d'ane présentation 4 I preses de bn nouvelle baaleille
congue par Antargae, Conclasion de I"enquBte : la bou-
feille de gnx de 13 kg a une image « ambivalende o aux
Yy des consommalears

LA BOUTEILLE DE 13 MO : UN PRODUIT & L'IMAGE
AMEBIYALEMTE

Certes, le prodwii s56 jugé feonomague, prabiqus cif
aisément transportable et facile & ukiliser. 1| 5t éga
lemient apprecié pous 54 polysalence (1 peut Sre em-
pleve pour 14 cwisme, le camping, en el que clsaul-
fnga d appoant._.). Enfm, il s it d"wn prodost Sl
que heaucoup de nos conciknyens onl Hees comnu
cher gux.

Mais d'ancien & vieitlot, il 0"y & qu'un pas, gue les bl
lisateurs infermges nCont pas bésice 4 franchir | cote
bonne wicille bouteilie de g a un physique & JRgeer
poar ne pas dirg « archelpuee @, EHe esten plus lourde
eq Mals peur | kes consommabeours soubaitent o én-
core plus de garnnties guant 8 beur sCourid., Lol St
aot feaxr, mipossible de connniire la guanlith dg gae
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ANTARGAZ ENTEND REVOLUTIONNER LE MARCHE DE
LA BOUTEILLE DE GAZ DE 13 KG

restant dans In bouteille, les wiilisgieurs n st done
pae 4 1 whei d'une panne

Comment spondre aax attentes des clients T & Soes
avieney de pomitvesses déey o inamvafony suite & celie
oIty meoir Beaucanp o ehdivnl pay nialistes, gue
ca xail poor dex refsony fechaigues o der misons de
cilifs w, o mdigueé Aln Duprer, dirscteor des opéra-
tions d'Anargaz, Fiealsment, la sociébé a opté poar
uni dowhle inpovation représentant, selen elle, une wé-
rilahle o fevolation techaoligioee dors Dunivers des
Botvilies de pes o,

La premiére innosation @5t bechnique ; |e robinet de In
nouvelle bouteille +Control est mum 4'on indicatear
passant du ven au rewpe on fenciion de la pression
Tant que cet indicateur demeure vert, il reste plus de
3 kg de GPL dans la bowieitle ; lorsgu’ il commence 4
virer au rouge, brdserve de I-;g sk entamde ; lorsgal
est reaspe, 8 st temps de changer b booieille

+LDNTEDL, TERE BOUTEILLE HABILLEE D°WM FILM
FLASTIGUT

Antargaz g par aillewrs procidé § une innovation en
termes de serviees & ~Control st la premibae bowteille
hahillée d'wn film plastague, gut, § 1a folz, embelli de
Jauns e produst rowgee, dvabe di se salir en ke manipa-
lant, mnpeile son mode d wilsation et foursil ues e
mstires poer |'installer en loube séourité

Autre avontage du film : permetire a ln socigbe & onga-
neget des opéeations commerciales. La bouteille, d2jd
presente dans 5 000 peints de vente, comports des
points cadeans & décauper qui permetiroat sux Cidéles
clienis (gui en conspmment en movesne 3 A4 paran),
de pgrer un allume gae decironique, un service de
YCTTES Apénitif ou encore un set i fromagss

D Faiv, Antargaz o décidé de frapper fort sur e plan
comimercial poaur cosquéric plus gvant 2 marchs des
pouselles consignations, gui représense 100 OO
120 (O bouteilies par an {le produit est dans un pre-
mier Emps PEEervE a0x nouveauas clisnis), .||.I5-l.'|L|'{!I'.I
mary 2008, la noovellr comsigne esE amsl propo-
o LT | pri:-; de 15 eoros au leo de 25 £ DY be
14 juillex prm.'h.ml, FConirol devrait &ire disponible
dans 12 000 poimis de wente. « Liaccwel guid find ext
rlzered fusgu'd pedsent est drés ban w, 9"es) Pkaed
Alain Duprey



Rail & Transports, 30/06/2004

Neoman. A la rescousse du GPL

Toccasion de Transporis

Public 2004, le wouL pre-
mier autobus MAN NL 243 au
GPL (Gaz de Pérrele Liquelie)
construil pour la France éait
olticiellement remis aux éius
de la communaweé d'agglomé-
ration de Laval. En insance
d'hemologation sur le territoire
francais, cet autcbus devrait
glre mis en service, des sep-
tembre prochain, sur le réseau
des TUL (Société des trans-
ports urbains lavalois), filiale
du groupe Keclis. Cest |
pement d'interél écenemi
GPL Prep'Bus, créé en 2001
sous e nom de GPL Bus pour
promouvoir l'utilisation de ce
carburant dans les transports
urbains, qui sest dabord
manifesté aupres de la commu-
naut¢ d'agglomération, et a ini-
ué le contact avec Neoman,

Toujours sur le stand Neomar,
l'autebus MAN NL 283 X-cne
de 12 m se distinguait par ses
deux pneumatigues Michelin ex-
tra-larges a l'arriere. Remplagant
la traditionnelle monte jumelée,
cette configuration dite « super-
single » permet d'oilrir un pas-

Ouest France, 01/07/2004

constructeur pressenti pour
relever le défi de fournir désor-
mais en France des autchus
fonctionnant au GPL, apres
que Iindustriel DAF a décidé

d’abandonner
la  production
de maeleurs

Ce tout premier MAN NL 243
au GPL (gaz de pétrole liquéfié)
importé en France

congus pour ce carburant.
Apres lancemeni, début 2003,
de 'appel d'olfres, la décision
de choisir Neoman intervenait
en actobre. avec la commande
d'un véhicuie a
litre probatoi-
re

sera mis en service
dés septernbyre sur le réseau

de Laval.

sage libre de 800 mm au droil
de l'essien. Le moteur diesei de
280 ch (ou 240 ch) monté ver-
ticalement & l'arriere laisse toute
la place nécessaire pour la troi-
sieme porte lawerale a devx van-
taux cont Uouverture sefleciue
de surcroit vers lexiérieur {porte

de type « louvoyant-coulis-
sant ») afin deégager pleinement
le volume intérieur.

En 2003, Neoman pesail 6 % du
marché des autobus urbains en
France. Il a réussi une wes belle
percée aupres du difficile client
qu'est la RATF en lui vendant

Nouveau en France, cel autebus
de 12 m arcule deja a Vienne,
capitale européenne du GPL,
depuis déja quelgues années. et
continue. au gré des livraisons
successives, d'assurer le renou-
vellement partiel dun parc in-
Legralement prepulsé par ce
combustible. Il est équipe d'un
moteur de 12 Ide cylindrée tan
lieu des 7 1 de la motorisation
DAF} et son cellectenr d'échap-
pement prend place dans un
caisson refrigéré traverse par
l'eau de refroi ent, a lar-
riere gauche du véhicuie. Les
problemes déchauflement ren-
contrés sur les précedents auto-
bus GPL jadis disporibies sur le
marche francais devraient donc
totalement disparaitre. Le sur-
cott de la version GPL par rap
port au NL 243 diesel avoisine
les 35 000 euros.

Photas Ghiistian BESNARDILVES

180 MAN de 12 m dans le cadre
du précédent appel d'cffres. Les
cenl premiers ont ¢ mis en ser-
vice I'an passé, les quatre-vingt
suivants sont livrés cetie année.
Dans la foulée, Neoman a done
aussi répondu & Tappel d'offres
€N Cours, .

Les tests de mercredi a Vannes vont servir a élaborer un guide de référence

Les pompiers domptent le GPL

Lne raniaine de pompisrs ca
Merkikar onf bt dag beok-
nenises d'exBaction de feux de
vattures GPL. mercresd], sar s
rodrome de Yannog-Meuco,
L& dorndis recusiliss inms. de
caa TanmaTeR ot s § sl
Earar un guide rational da k-
rerice r Tarmurisle dos pom-
pars du inreieere irasgai,

Wirerinch 5 b LS imesds ot B it
| v do Fadescednoima Vannos
LA, LT TR (8 [WONTECE G
wlrEl EnARAE Bl S doEita bl
fasrobion di b 09 W =
Braranl = 8ai 5L (1) (D60 wiiticuskes
waant Ema G ErmE e iGN e
La riroihen'd viiE d « oollsstar
1ouries e dones possitles 0'in:

ferventaon an ca S fe de woitura

— e —

oGP, ety W cormmancnd D
B O AT e D Dl i 0
I Shoud e, 0 atRata O R
POl G TRl It
e e e B L Duiole ra-
Bonk de idlhiebed Gul e,
i CgirEdinide 2L faeRinm du
berrrinese Frangals, oo méthodes pes-
conisdas poar Meafnection de feas
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i [HG-ET i AL, s ooape
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L’Installateur, juin-juillet 2004

Avec le Pacte,
Butagaz veut
instaurer une relation
personnalisée
avec les installateurs

Butagaz vient de démairer e
actian comimerdale devaste pmer
gure st Is bak = do resspmer wg
ligns 2t les iistaliatesrs, Suran
marché trés disputs, lui de la
citeme prapane, b distribsedr
vise g el & fidel ser ks profes-
sioonels en leur apporias! me
palette de mardces oollaet s plis
prizs dle leurs besoins. i inhjsen o
Peate, C'est b v de cefie opvina-
o, exh o Baoliner e progane 3
linsialare, explique Dominiqui
Berfla, redponsabds de fa pros-
cription chez Butagaz, Maic pas
seulament. "I tagl aussl en
Comriie tes mfiaves gur ¥ nods

anparte, o wdpr dp professonnal |
(s st Frasvad qeaaiicien et a'dre |
e pius proche pessible de ' aw |

s d une whﬁmm.ugﬁ'
Un metaouteus travail d'anabe &
coendigit Butagaz & (dentilier
plusieurs profils d'Installalewars,
selon quils soat plus su moing
#tifs e la marges, et a
[ENRERSAT 3 Chatun un progrmera
seciigue.

Des outils
technigues et
CoOmMmerciaux

Trois diffirents Pacied onl airs i@
ongEs © Awenir, Herizon et
Prmmium, Le premier £ acnesse aux
entiepeiies de  création
recents ayant dli-|a trasaa il
e la mamus, B consien|
énifre. autres outils “tech
ciques” o manue! dlistg sa
la réglementation gaz, un
annunl des priv pour ascer 4
la réalisalion des devis ainsi
Gie 1 poesibdibe de souscrim
un abeatemenl & une assis-
tamce technique telépha-
nigue. Haffre fqubersent des
services profestionneds oies
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i e e erdrepree {realsstion
e pajer & eretile, caes di wsita
plagues de seitures ofc.) alnsi que
dex olfres pn matiare f asurances
&t de pcations de maténels, Cake
lasirs, un catalogue permse de
transformer |es poinks attumulés
en cadedi, &n matichd burrai-
tigue ou en oulifege. || prevois
egalement um abonnemeant 3 tané
préférentiel & Clestalatorr gins
qu'ad Thermestal Ie joumal de
Butagaz. L& programme Horzon
chailing sue entrepnses realsant do
L brois Cernes par am, el
sensibdement le méme, 3 Mencep-
tion des autds spéeifigues s
enlreprites de oRation récente
fostésss dans B programme
drenir. Chiand & Peermiam, desing
aunt WP d |a mangue (g mains
quatre citemes par an), il vcom-
penze tes dersiers & leur effant
ure arnée d'abornement gratus
Au sersce d'assistance technique
gad par tekphane

Chacun de ces trois Pacies
prisall une asistance juridiquae
par tekahione aing que 3 misa
a dispasition d'un certre ' apped
(OER B0 126), Démarse n ma,
cetle apsration 5e powrsulina it
I"#E. Avec comme objectif de
rerEaniner gt (opvEnoe uelgie
650(k mstalatears
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14 I1a nouvelle appellation des
professionnels de I'entretien et du
dépannage des appareils au gaz

Ele seeg @ Pendaatian €1 s dapan

nape te gque Pappelation PGR el
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prépaEtioe depuls lordimps sous
b 503 o une (ERRE Canhienia
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e Franis, Eldi-‘l;la:...l Fa2dar une
il B Sppticabog oss 05, b
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PN, = temngg e s bkl
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OOk = Fhatditation gaz. L PGH
AR ETTE i:lﬂhﬂ'll:"" PIIG BE e

versa, Cette nourvele appedaton
vise # offei o professonnals ume
rerpiteaiszance affidele de leus
CompElencas en matkne de senie
aps<ente. LUnergeu dimpoeiance
b placer dans ke conteste de deuy
enprun fublrs © Polyerbune s
marchis c ey O uoe e, qui
attisee sang mel doute les appetits
e rodspes spialass dare b senios
ames-verte . d aue part. a disg-
tve europeenne da bes perfor
miEaCes gty ded hilmmanks
fjus il L ahlgation demineden
this craudine, Lir Seraice nese dond
s Que jamai une prionke, fussi
on oo b nipebera jamaid asser,
srntrer Pordretion o b sireice apss
venie de vy imidailations



AFP, 13/07/2004

CFBP infos - N°5 - juin2004

alilnwga. baned cw el ply DO5L2E0 deone 8 1037 M ELR

PAR 5. 13 ol $E0A CEFF) - LE groype '0a5 Sim3a 3 srregigied aur
lagarcine 20025004 elos 47 mars) un BRndlce fer g e Jrouce e a7
rulian A cemns, conb on resultal de 0,01 milisndeciss un an pus i,

a-l:-ll an-once mardi
.-ur'lgu dquperretlier Serapsriudiog et [Eoecanl des o Ashiras e Sanl'as Jda

rl:rnlfllssngl: de ac sslles de gar gMehe un rdeyllen o'esplofgior de 1,45 M
eyl e F s rappse] 4 Mo sica 00202009, s8kcr ur: SOy 1]

Lo ch % c'aHared € coaln Len na Jape e 355 4 37 H1 M ELIR

TLemerc CE 2 0apa Srggn S5 catATitrIse aar I stabelik de ik
Farparlalre m.:ll: SuTONL [RT A FRssAnCA do Cackwie E_H‘_L COTimerde-L-1

=arg ids-c=TlE TR valae="FRI00C0&E0" 10 2 R G 4 ing s
cabylzrnl

AFF 2120750 L GE

-12 -



La diffusion de « CFBP asgee » est réservée aux adhérents du CFBP
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Pour joindre le CFBP

E-mail : contact@cfbp.fr

Tél: 0141970280

Fax: 0141970289

Comité Frangais du Butane et du Propane
Tour Arago-Défense

5, rue Bellini

92806 Puteaux cedex
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Statistiques

En juillet 2004, la température moyenne s’établita 19,6 °C, en baisse
de 1,8 °C par rapport a juillet 2003.

Juillet 2004 Juillet 2003
Température moyenne 19,6 °C 214 °C
Nombre de jours ouvrés 21 22

Degrés-jours (DJ)*
Coefficient de rigueur**

Degrés-jours cumulés

* En été, I'Observatoire de I'Energie ne calcule pas de corrections climatiques. En
juin, juillet, aolt, septembre, les DJU sont comptés a 0, le coefficient de rigueur a 1.
Seule, la température moyenne est relevée.

** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux’, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes
de produits pétroliers m (source : Observatoire de 'énergie)

CHIFFRES-CLES JUILLET 2004
- Ventes GPLc juillet 04 vs juillet 03 : - 14 %
- Tarifs fuel domestique juillet 04 vs juillet 03 : + 22 %

- Tarifs propane vrac domestique juillet 04 vs juillet 03 : + 8 %




MOIS CUMUL

juil-04 juil-03 Variation juil-04 juil-03 Variation
BUTANE
Conditionné 32 945 35032 -6,0% 234 895 245917 -4 5%
Vrac 7 569 8224 -8,0% 68 487 72 211 -5,2%
s/total butane 40 514 43 256 -6,3% 303 382 318 128 -4,6%
PROPANE
Conditionné 13718 14 339 -4.3% 96 111 99 025 -2,9%
Condi/carburant 5942 6 440 -7,7% 42 818 41935 +2,1%
s/total conditionné 19 660 20779 -5,4% 138 929 140 960 -1,4%
Vrac carburant 2904 2 945 -1,4% 20 180 19 235 +4,9%
Vrac 0/ 6t. 31633 30 253 +4.6% 670 247 631 591 +6,1%
Vrac 6/ 12t. 7 005 7 386 -5,2% 109 774 104 657 +4,9%
Vrac 0/ 12t 38 638 37 639 +27% 780 021 736 248 +5,9%
Vrac 12 / 80t 11212 11 925 -6,0% 168 752 167 419 +0,8%
Vrac 0/ 80t 49 850 49 564 +0,6% 948 773 903 667 +5,0%
Vrac > 80t 17 790 19 289 -7,8% 197 870 201 670 -1,9%
s/total vrac 70 544 71798 -1,7%| 1166 823 1124 572 +3,8%
s/total propane 90 204 92 577 -2,6% 1305752 1265 532 + 3,2%
GPLc/stations 14 981 17 448 -14.1% 88 457 99 187 -10,8%
Total conditionné 52 605 55 811 -57% 373824 386 877 -3,4%
Total vrac 78 113 80 022 -24%, 1235310 1196 783 + 3,2%
TOTAL 145 699 153 281 -4,9% 1697 591 1 682 847 +0,9%
dont carburant 23 827 26 833 -11,2% 151 455 160 357 -56%

juillet 2004 juin 2004 Variation %

Moyenne mensuelle CIF 367 352 +4 %
ARGUS $/tonne

L’analyse de Djamel Elmestari (Butagaz)

La situation internationale tres instable (Irak, Venezuela, Russie), ainsi que I'appétit chinois en énergie, conti-
nuent de favoriser la spéculation a la hausse des cours du brut. Avec un brent dépassant 38% en moyenne sur
le mois de Juillet, c'est sans surprise que le propane se retrouve propulsé & une moyenne spot proche des
3708. En outre, les niveaux trés bas des stocks américains de GPL ont contribué a la vigueur du propane,
puisque l'arbitrage vers les USA a été ouvert une partie du mois. Au cours de la derniére décennie, jamais le
propane n'avait été aussi cher au cceur de I'été : les niveaux actuels sont proches des valeurs hivernales les
plus hautes, ce qui complique notablement les prises de décision stratégiques pour les différents acteurs du
marché a l'approche de I'hiver 2004-2005. Seule note positive en ce mois de Juillet : des prix postés assez
bas relativement au prix spot (BPAP a 305.5, Sonatrach a 307) et la vigueur de I'euro face au dollar (1.22663=
1€) ont contrebalancé quelque peu les effets de la hausse rapide des cours des GPL. m
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MOIS CUMUL
juil-04 juil-03 Var% | 2004 | 2003 Var %

Asace 33 44 -25% 232 236 -2%
Aquitaine 152 167 -9% 910 873 +4%
Auvergne 62 81 -23% 346 386 -10%
Basse-Normandie 50 61 -18% 302 313 -4%
Bourgogne 38 61 - 38% 231 266 -13%
Bretagne 134 121 +11% | 655 658 -0%
Centre 96 128 -25% 565 656 -14%
Champagne-Ardenne 31 46 -33% 178 194 -8%
Corse 21 50 -58% 266 158 +68%
Franche-Comté 34 62 -45% 293 305 -4%
Haute-Normandie 64 50 +28% | 302 261 +16%
lle-de-France 39 37 +5% 210 181 +16%
Languedoc-Roussillon 96 104 -8% 482 514 -6%
Limousin 39 36 +8% 185 224 -17%
Lorraine 34 40 -15% 235 281 -16%
Midi-Pyrénées 144 162 -11% 836 807 +4%
Nord-Pas-de-Calais 46 49 -6% 314 262 +20%
Pays de la Loire 128 137 -1% 665 684 -3%
Picardie 64 79 -19% 385 331 +16%
Poitou-Charentes 81 86 -6% 468 423 +11%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 130 109 +19% 734 652 +13%
Rhéne-Alpes 216 246 -12% | 13% 1203 +16%
TOTAL 1732 1956 -11% | 10188 & 9868 +3%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)
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En bref ...

Le site du CFBP vient d’étre complétement remanié.

Les changements portent d'abord sur le graphisme, refait selon la nouvelle charte graphique du CFBP.
L’ergonomie et les contenus ont également été renouvelés : des raccourcis sur la page d’accueil pour un accés
plus rapide aux informations, des liens plus nombreux avec les sites des distributeurs, des industriels associés et
des organismes intéressant la filiére, un sommaire plus détaillé pour la rubrique « GPL carburant ».

Autre nouveauté : I'ouverture d’'une rubrique réservée aux adhérents qui pourront avoir acces a des informations
spécifiques téléchargeables.

A terme, le site du CFBP pourra servir de portail pour la profession en regroupant I'essentiel des informations utiles
pour une meilleure compréhension de nos métiers.
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Dans la presse

o GPL, Butagaz y croit encore, L'Automobile et L'Entreprise, 01/07/2004

o Carburant : le GPL n’est pas mort, Flottes Automobiles, 01/07/2004

o Véhicules propres : énergies alternatives : les mairies s'engagent, Flottes Automobiles, 01/07/2004

o Daewoo : coup de pouce au GPL, L’Argus de I'automobile, 12/08/2004
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GPL,

Butagaz y croit encore !

Un temps malmené par
Factualité et les médias,

puis oublié de tous, le GPL a bien
du mal a redresser la téte.
Pourtant, Butagaz ne baisse

pas les bras et se déméne pour

ce carburant propre.

Nicolas Dembreville

romis a un tras brillant avenir au début

des années 90, le GPL s'est vu fauché
dans son envol par les accidents mettant en
cause des résenvoirs gans soupape de sécu-
rité. Butagaz continue pourtant & croire en ce
carburant altematif, écologique et bon mar-
ché. En juin demier, le groupe a organise son
premier forum des collectivités locales qui
s'est déroulé dans les Yvelines. Durant deux
jours, les invités ont regu moult informations
sur ce carburant. Cette rencentre a égale-
ment permis de nombreux échanges entre
perticipants. |l faut dire que le GPL trouve gra-
ce aux yeux de nombreuses communes et
notamment des villes de MNantes, La Rochel-
le, Poitiers, Paris, Strasbourg ou Amiens qui
disposent dans leur parc de véhicules fonc-
tionnant avec ce type de combustible,

Mégane et Scénic GPL
a la rentrée

Une vingtaine de collectivités locales ont
donc répondu présent pour ce premier ren-
dez-vous qui comportalt aussi bien des ate-
ligrs techniques, que des séances d'sssais
de véhicules. Parmi ces invités, figuraient

Butagaz soutient les recherches visant & trans-
former une Toyola Prius pour un fonctionme-
ment au GPL, Une tentative fort intéressante
qui, & efle débouche, ferait de ce véhicule Fun
des plus écologiques du monde. Une Prius de
ce type serait en effet, encore moins polfvante
ef verrait sa facture carburant nettement
réduite. 50 la flabilité est au rendez-vous, on
n’est pas loin de la voiture idéale.

aussi bien des communes déja passées au
GPL que des prospects néophytes. Les
gestionnaires de parc ont pu guestionner &
leur gré les spécialistes dépéchés par Buta-
gaz. Ce rendez-vous a débouché sur deg
promesses de commandes. Une ville a no-
tarnment prévu d acheter une guarantaine
de véhicules GPL sous peu. Et deux autres
localités pourraient également acquérir des
véhicules a court tarme. Cette premiére
rencontre a rempli, semble-t-il, les espoirs
placés en elle par 'organisateur. D'autres
forums devraient done &lre organisés assez
rapidement. Butagaz affirme &tre confiant
en 'avenir. A la rentrée, en effet, Renault
devrait lancer la Mégane et e Scénic en
version GPL, ce qui permettrait & ce carby-
rant de toucher une large clientéle. ]




Flottes Automobiles,
01/07/2004

Carburant

Une étude comparative présentée par le Comité frangais du Butane et du Propane (CFBP) montre

que les véhicules roulant au GPL pourraient étre en conformité avec les futures normes de pollution Eu

4 applicables a la fin de cette année.

Le GPL n'est pas mort !

rodsiérme carburant automobi-
T utilisg dans e meonde, ke GIRL,
malgeé son prix & la pompe
infirieur de 30 % a1 garole et de 50%
A I'essence sans plomb, reste confi-
i i@ seulernent 200000 utilisateurs
e France dont 85 %6 de particulisrs,

[l faut dive que les efforts gui sont
prodigués depuls plusieurs années
pour ancrer Lutilisation de ce car-
burant dans les pratiques des auto-
imobilistes ont souvent €18 vowss a
I'échec ou annihilés par les éveéne-
mments.

Ainsi, apres une lente phase de
dirmarrage due a la laiblesse du résean
de distribwti on GIL constited disor-
mais de 2000 stations dont 300 sur
autoronte, ¢est Fabsence de modéles
dans les garnmes des constricteurs
qui a hlegué Pessor de ce carburant.
Aujourd T encore, dans |'industrie
automaohile, la mobilisation en faveur
du GPL reste discrete au regard de
l'engoueme nt que suscite le marché
des vehicules diesel,

hieme les mesures fiscales d'aide
a linvestissernent en vehioudles propres
développées par 'Etat n‘ont pas, par
la suite, provogué un sursant des
ventes aupres des partioukiers comime
des entreprises, [1 faut dire que les
accidents de Vénissieux et de Mitry-
Mory ant engendré un surcroit de
méfiance et pes alors lourdement
sur F'image che ce nonavean carburant.

Le GPL sur la sellette ?

Aussi, en septembre dernier, les
propos de Roselyne Bachelot, alors
mintstre de 'Environnement, ont
suscité "émeoi du CFER A propos de
I'entreés en vigueur en 2003 de la
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norme Eurce 4, Iancenne rministoe a
déclare : « il est peu probable gue les
constructelrs pourront faire homo-
loguer des wéhicules GPL. La filiére
devrait disparaitre d'elle-méme 4
comprer de 2005 «. D telles décla-
rations, alors gue 4 millions de véhi-
cules GPL roulent ¢n Europe, ont
provogqué aussitot des réactions en
chaine dans les milieux concernés.
Mals ce coup de semonde donné par
Ia ministre aura permis d'une cer-
taine fagon de relancer ke débat sur lin-
toret du GPL comme un carburant
alrermatit et cormme une solution cré-
ditde contre les émisstons polluantes.
Lgst a cotte eprenve que les respon-
sables du CFPE s sonl essaves, ten-
tant de démontrer, chiffres & Fappui,
les atouts majeurs du GPL et surtout
sa conformite aves la Nomme Euncd
en matiére de pollution. Ainsi, au
Comité frangais du butane et du pro-
pane, Jobl Pedessac, Directeur gené-
ral, a mis en perspective les résultats
dle a prernicéne dude scentifique curo-
péenne, qui compare les émissions
polluartes de vihicules, diesel, essen-
ce e GIPL,

10 mesdeles de vehicules dhoms-
loguis Euro I} européens représen-
tatifs du marché ont &8 retenus (15,
il en ressort que les moteurs GPL
rejettent 20 fois mains de Now gue les
moteurs diesel. [ meme, pour les
wehicules G L guel gue soit le cvcle
comparé (urbain, mixte, sutoron-
tier), les émissions de CO2 restent
nettemnent plus faibles que coux des
wéhicules essence et comparables i
cenx des véhicules diesel.

Toutefois, un bémol en ce qui
concermne les émissions de monoxy

de de carbone (OO}, Ces demidres
s'averent plus élevées sur des vithi-
cules fonctionnant au P, mais
inférieures a colles des motorisations
a essence dans le cas des hvdrocar-
bures imbrales (HC), Fnfin, dans le
domaine des émissions d"Oxyde
d'Azote, le GIL se montre 1 bea-
coup moing polluant que les aetres
carbrants.

Un renouvellement
des aides fiscales 7

Lis pésul tats e cotte dude euro-
plenne font apparaitee Dien des ver-
tus an GPL, puisguiil $"avere, dans
bicn des cas, supénieurs aux autres
carburants €1, au pire, comparable
aux carburants raditionnels, Toute-
fiois des puanoes de taille serient sans
doute a apporter, si o d'une pro-
chaine étude étaient incorports i ses
tests, des vwehioubes dotds d'une mioto=
risaticon de type HOL eguipée de Filtre
i particules, En attendant, le GIL va
devolr & nouveau inverser la fensdance
el se déharrasser de 'image negative
gjud lul colle & L peawn. Larrives de
nouveauy modéles dans la gamme
GIPL des comstroctenrs devrait ¥ contri-
buer méme si ceux-cl auront du mal
i STmposer surun marché compose
i &7 % de ventes de vehicules diesel,
Surtout, il faudra attendre by dédision
de renouvellement des aides fiscales
des Poavisits puahilics pour Fachat de
vehicules propres, lesquelles se ter-
minent fin 2005, Gilles Cowan

{1 Nissery Privenond, Cped Asfra, Oyped Yook,
(ol Commlg, Pevegend 00, Pongeed 407 HLI
aver FAT Rereenalt Sodnic, Bevienalt Korigoar,
Windva VA0, Woahae VAR



Flottes Automobiles,
01/07/2004

Véhicules propres

Energies altematives :
les mairies s'engagent

Montée en puissance des énergies propres
et meilleur respect de la loi sur I'Air de 1996.
Le créneau de |"écologiquement correct

se développe, plus dynamisé par le capital
image qu'il procure que par les coups

de pouce de |'Etat.

n 1996, le gouvernement volait

la Lo sur Pair et Putilisation

mationnelle de 'énergie faisant
obligation amw collectivités temitcrakes
lors des renouvellements d'acqué-
tir 20 % de leur parc en vihicules
propres, roulant au gaz naturel de
ville, 4 I"électricité ou au GPL. Cer-
tains Conseils régionaux aidérent
les communes comme par exemple
le Consell régional d'Tle de France
aupres de la commune de Clamart
(92) & hautenr de 10000 euros pour
Pactjuisition de cing vihicubes fone-
tiornant au G

w [l nous parait nécessain: de par-

ticiper a la dépollution par les trans-
ports «, explique Gilles Cavagna,
responsable du secteur énergie a
Clermaont-Fertand, Cest ainsi qu'en
20631, 1a ville auvergnate a fait éva-
luer et analyser ses vehioules en par-
tenariat avec I"Adhume, émanation
locale de "Ademe, agence de 'en-
vironnement ¢t de la maitrise de
I'énergie. « Motre objectif Stait de
rechercher une gestion optirmises
de notre flotte, de rajewnar le parc
pour eliminer les véhicules les plus
wviewx, souvent fes plus polluants et
les plus couteux et d'acquérir :1.-.*}.l
wihioules propres aver un seuil ambi-
tiew ¢ 50 % du pare carburant au
GI'L ow & I'ébectricité ofict 2007 «, La
by ue weut cuune voiture de gudn-
2eans polue autant gue vingt modéles
COTTET RTINS

La voiture a la carte. ..

Mon contente de participer & la
sermaine = En ville sans ma volture «,

organisee par les comimunes €n sep-
tembre, Strasbourg a choisi en 2001
Ia solution originale de V'autoparta-
ge ou location & L'usage pour une
demi-heure, une heure, la journée ..
proer quielques agents. La ville pense,
de fagon un peu exagénée (enthou-
siaste), qu'une voiture partagée sur
du long terme évite de recourir 4
l'achat de dix véhicules supplémen-
Laires,

Tean-Bapiiste Schmider est Direc-
L de 13 sociele cooporative Auto-lre-
ment, initiatrice des voitures i la
carte : « La communauté urbaine
rous a aidés § mettre en place le sys-
téme et nous avons aussi pu crier
une formule d'abonnement valable
sur le réseau cle transport wrbain ot
sur Auto'trerment - Puisque la voiture
enville ne poule que 5 %) de san emps
prowr wn kilométrage largement infé-
rier 4 12 000 kifometres, il revient
bien moins cher de la lower en fonc-
tion de 'usage. A la rentrée de sep-
tembre 2004, 1e Conseil réglonal alsa-
cien et Auto‘trement devraient
développer une formule d'abonne-
ment - train + autopartage - avec des
parcs relais a la sortie des gares. La
ville d'Ilkirch a également chaoisi
d'avoir & disposition en semaines frois
vahicules, qui, le week-cnd, sont wuti-
lisés par les autres wsagers o' Au-
to'trement. A Marseille, bes 125 adhe-
rents de Autopartage Provence se
partagent neuf woitures. = Les chan-
gements de pratiques prennent du
temps «, explique le gérant Yvon
Foche, qui espere intéresser bientot

la wille de Marseille et Ia communaute
d'agglomération,

La Rochelle est montée d'un cran
dans ses exigences avec une regie des
transports gui propose au pblic une
Iocation de voiture électrique sans
réservation 4 10 curos la demi-jour-
née et 16 euros la journsge, 32 000
kilomeétres ont é1¢ parcouns en 2003
pour 1 603 préts,

L'électricité en panne

Les communes cherchent  opti-
miser "écologiquement comect. La
voiture communautaire, en rodage,
est promise 4 un bel avenir tandis
que e GIPL semble se généraliser.
Adrsi, Mice, Ta crguigme ville de Fran-
ce, gere 11 lots de voitures. Le parc
municipal compte 680 véhicules
(dont 260 deux rouest. « Nous dépas-
sons les seuils de renouvellement
fixes par la Jod sur I'Afr «, indigue 'hi-
lippe Ellena, en charge du parc aulo-
mobile de la municipalité, Deux lots
GPL, 30 wehicules par an en touris-
me et 25 en utilitaires, sont renou-
velés en GPL cette année ot les auires
vehicules le sont au fur et d mesiue des
renouvellements, tous les trois ans
pour kes voitures officielles et tous les
quatre ans pour les voitures de ser-
vice. D son obté, Lille compte 150
vihicules propres sur ses 380 véhi-
cules. Cette orientation a été prise
bien avant la loi sur Lair Fourtant,
les pestionnaires de fottes munici-
pales ne sont pas trés enthosiasmes
par V'ofire des constructeurs. Les griets
portent surtout sur les vehioules élec-
triques. « Nice avait démarré avec
une flotte de véhicules électrigues,
mais la ville, érasée entre mer ef ool-
lines, entraine de moltiples monteées
et descentes. Pour des guestion A 1a fois
de codt, de probléme de recyclage
des batteries et dautonomie, nous
avons réduit 3 deax le nombre de
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Suite

wihicules électriques dans le parc -,
précise Philippe Fllena.

Clermont-Ferrand posséde davan-
tage de voltures eb de scooters élec-
tricques, mais reconnait quiEvec une
autonomie de 4004 70 kilometres en
mcyenne, ces vehicules ne peuvernt
COMVEDID Qe o des trajets moyens
Lille compte newf vehioules Shectriques
sur les 150 VUL propres et rencomitre
les mémes problémes avec les inter-
ruptions de service : « Line batterie a
hesoin d'étre chargie et déchargée a
fond pour des effets de charge et des
effets mémoire -, explique Pierre-
Louis Flament, responsable du parc
automobile de la ville, De peur de
tambser en panne, kes utilisatewrs ne
les rechargent pas & bon escient -,
Sur ses 300 vehicules immatricules,
Montpellier roule propre avec 39
vihicules carburant au GP'L et 34 au
GV Mais la ville ne dispose pas de
vihicule électrigue. Pourtant, cer-
tains crojent a l'électrigue. Ainsi, La
Kochelle & mis en place le svsteme
Liselec. Disponible depuis sept sta-
toms moyvennant 3,50 euros d'abon-
nement mensuel, ce service perrmet
auwx Rochelais de faire des courses en
voitures Slectrigques. La flotte com-
prend 50 voitures,

Line omentation que devrait suivne
igalement Orléans qui répondra via
P#lectrigque 'hiver prochain a la loi
sur I'Air. « 51 la mise en ceuvre du
Ll onn o G semble wn pen com-
plexe, I'électrique peut convenir &
nos agents, leurs déplacements se fm-
sant sur de courtes distances, essen-
tiellement a intérieur de aggho-
mération =, explique Marie-Louise
Coquillaud, Directrice générale acdjoin-
te de la communaute dagglomera-
o d'Orléans.

Vers un nouveau GPL ?

« Linffre des comstractenns en matié-
re de vehicules GPL de série est res-
frednte d'on un surcoit conséquent «,
explique Gilles Cavagna. La flotee glo-
bale de Clermont-Ferrand est de 300
vehicules pour 2 500 agents. A Lille,
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inclicpue Plerre-Louis Flament, = pour
le GIPL, o somit des vihicules essence
fue Pon transfonme. o0 des sur-
codits, des problérmes die risersodes trop
petits, de roues de ecus, Sans comp-
ter s guatre changements de nomes
de poliution degros la sortie du GPL et
bes codits de mises & niveaw et done de
bivranson des constracheurs -,

Les pestionnaines de parc attendent
des formules hybrides en bicarburas-
thorl, avec ur petit réservolr i essence
de 1 litres et e reste en GPL. [s atten-
it sans plus trop v crodne Sgalerment
la détiscalisation annoncée du GIPL.
Mais ils dénoncent ausal ke mandgue
e mécanicicns formds pour oes wihi
cules ef les dédads d'atente de quinee
jours & deus mois selon L négion.

Mise en pool

S Jeesite des servioes ou travalllent
200 employes communaux cler-
rnonntods, be schéms organisationnel
a €1é maoditie : « Auparavant, les véhi-
cules étaient affectés par service, voire
par agent. Aujourd i, a travers un
outil de distribution des clefs, nous
offrons les véhicules & plus d'agents
sarns avoir 4 augrmenter e parc «, -
suit Gilles Cavagna, L mutualisa-
tion des véhicules, Nice applique
sur une dizaine de véhicules avec
reservation par e-mail avant-veille,
Genéralement, ces wéhicules en pool
sont destinégs i de courts services ne
nécessitant pas une irriobulsation
sur unge longue plage horaire, Orléans
et Lille ont a I'étude la mise en pocl
jpour faire face mix demandes en augs
mentation. « Lintéet du pool est de
pouvoir mutualiser les véhioules. Cela
suppose d'avoir un parc de station-
nemnent d'une part, et qu'il soit suf-
fisamment ébendu, Ensuite, une per-
sone & phein temips doit étre engagée
pour virifier lors dis la restioation gue
le véhicule n'a [ait "'objet d'aucun
accident ni incldent, que ke véhicu-
le est kel et bien rerclu. .. -, explique
Michel Irigoin, Directeur de 'éner-
gie et des moyens techniques & la
mairie de Montpellier. Le chef-lieu

de I'Hérault préfére nommer un res-
pemsable par véhicule méme si ce
chermier est pris en main par plusieurs
utilisateurs. Tous fes ans, Manuel Vas-
sallo, chet de parc automobile ey
Michel lrigoin envolent une nole de
service aux agents pour les inciter a
adopter la conduite apaisée, pour
limiter les accidents, 'wsure du véhi-
cule et la consomumation énergengue,
Mesure efficace : entre 1995 et 2003,
la consommation de carburant de la
ville de Montpellier a diminue de
524 mad & 384 m3 (AB4.000 litres).
« U succds que V'on doil aussi aux
nouvelles motogisations diesel 3 injec-
tion directe haute pression ».

Une volonté affichée

Montrer Fexernple aux conciloyens,
c'est dans cette demarche gque $'ins-
crivenit les comomunes. « I faut bien
s clire quil 'y a pas d'aonomie bud-
pitaire possible avec le GPL ou Félec-
trique. 5i on arrive d equilibrer par
rapport au diesel, c'est déji bien «,
explicque Fierre-Lowis Flament a Lilic,
qud a renonce aux aides de |'Etat, en
l'ocourrence de | Acdme pour les com-
munes, « Les dossiers sont rop corm-
plexes i monter ef demandent une
anticipation d'an moins un an -,

En théorie, les aldes de 'Etat se
renfoTeent o les quatte prohinines
annies, le gouverremen s ayant ciblo-
gug pros de 40 millions d'euros sur
cing ans, attribucs a la KD des
constructeurs ef en aides directes 4
I"achat, 3 raison de 3 000 a 4 40H)
ELris par volhire propire.

Reste quee le parc frangais de véhi-
cules propres pése moins de 1'% du

trtal des viéhicules (35 millions de
vidkures), 210 000 véhicules formc-
tionrent aut P, 4 5000 an GHY 5 000
A l'électricité et environ 200en hybel-
de i maoteur electrigue et thermigque),
Les commundes affichent leur fibre
planétaire. Mabs de 1a 3 conclure 3
un marché juteus pour les constroc-
teurs. . {AMPY



L’Argus de I'automobile,
12/08/2004

LE COIN DES AFFAIRES

DAEWOO Coup de pouce au GPL.

Sur Penserble de sa gamme fonctlonnant au GPL,

le constructeur coréen offre, en plus du crédit dimpdt
de 1525 € consenti par I'Etat, des primes allant de 2 800
a 3000 €, Les tarfs du Rezzo débutent ainsi a 14175 €,
sait un rabais de 17 % par rapport au prix catalogue,
aide de I'Etat comprise. La nouvelle Lacettl {photo) est,
elle, proposée & 12775 € {soit - 19%), la Kalos 3 10675 €
(s0it - 21%) et la Nubira & partir de 13075 £ {soit - 18%).
£nfin, la bedine familiale Evanda s'affiche 319375 €
(soit = 13 %),

Jusqu'au 30 septembre.
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Statistiques

En aolt 2004, la température moyenne s’établita 20,0°C, en baisse
de 4,1°C par rapport a aot 2003.

Aodt 2004 Aot 2003
Température moyenne 20,0°C 241°C
Nombre de jours ouvrés 22 20

Degrés-jours (DJ)*
Coefficient de rigueur**

Degrés-jours cumulés

* En été, I'Observatoire de I'Energie ne calcule pas de corrections climatiques. En
juin, juillet, aodt, septembre, les DJU sont comptés a 0, le coefficient de rigueur a 1.
Seule, la température moyenne est relevée.

** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux”, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes
de produits pétroliers m (source : Observatoire de 'énergie)

CHIFFRES-CLES AOUT 2004

- Total des ventes aolit 04 vs ao(it 03 : + 12 %
- Moyenne CIF ARGUS aoit 04 : 425 $/t




MOIS CUMUL

ao(it-04 ao(t-03 Variation ao(t-04 ao(t-03 Variation
BUTANE
Conditionné 35440 30977 +14,4% 270 335 276 894 -2,4%
Vrac 6 072 4 810 +26,2% 74 559 77 021 -3,2%
s/total butane 41 512 35787 +16,0% 344 894 353915 -2,5%
PROPANE
Conditionné 13 979 12 184 +14,7% 110 090 111 209 -1,0%
Condi/carburant 4 899 4 393 +11,5% 47 717 46 328 + 3,0%
s/total conditionné 18 878 16 577 +13,9% 157 807 157 537 +0,2%
Vrac carburant 2 049 1 965 +4,3% 22 229 21200 +4,9%
Vrac 0/ 6t. 34 363 28 552 +20,4% 704 610 660 143 +6,7%
Vrac 6/ 12t. 7611 6471 +17,6% 117 385 111 128 +5,6%
Vrac 0/ 12t 41 974 35023 +19,8% 821 995 771 271 + 6,6%
Vrac 12 / 80t 11 664 10 706 +8,9% 180 416 178 125 +1,3%
Vrac 0/ 80t 53 638 45729 +17,3%| 1002 411 949 396 +5,6%
Vrac > 80t 14 765 13 991 +5,5% 212 635 215 661 -1,4%
s/total vrac 70 452 61 685 +14,2%| 1237 275 1186 257 +4.3%
s/total propane 89 330 78 262 +141% 1395082 | 134379 + 3,8%
GPLc/stations 14 813 15 980 -7,3% 103 270 115 167 -10,3%
Total conditionné 54 318 47 554 +14,2% 428 142 434 431 -1,4%
Total vrac 76 524 66 495 +151% 1311834 1263 278 + 3,8%
TOTAL 145 655 130 029 +12,0% 1843 246 1812 876 +1,7%
dont carburant 21761 22 338 -2.6% 173 216 182 695 -52%

aodt 2004 juillet 2004 Variation %

Moyenne mensuelle CIF 425 367 +16 %
ARGUS $/tonne

L’analyse d’Alexandre Vigouroux (Primagaz)

Tous les records sont battus !

Dans un contexte politico-militaro-économique toujours plus instable, le baril a frolé la barre des 509 sur la deuxiéme
moitié du mois d'ao(t. En effet, les troubles sociaux au Venezuela, principal fournisseur de pétrole des Etats-Unis, la
situation militaire incontrélable en Irak et la santé financiére catastrophique de loukos, un des plus gros producteurs
russes ont pousseé le baril toujours plus haut, face a une demande toujours trés présente et des stocks pétroliers
exceptionnellement bas.

Dans ces conditions, rien d'étonnant a voir le Propane atteindre les 450 $/t autour du 20 pour finir autour de 425 $
en moyenne mensuelle. Les prix postés BPAP et SH avaient déja donné la tendance avec une augmentation de 60
a 70 $ par rapport au mois de juillet.. m
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MOIS CUMUL
aolt-04 aodt-03 Var % 2004 2003 Var %

Asace 39 20 +95% | 271 256 +6%
Aquitaine 112 114 -2% 1022 987 +4%
Auvergne 48 40 +20% | 394 426 -8%

Basse-Normandie 23 29 -21% 325 342 -5%

Bourgogne 30 27 +11% | 261 293 -11%
Bretagne 51 35 +46% 706 693 +2%
Centre 60 44 +36% | 625 700 -11%
Champagne-Ardenne 20 15 +33% 198 209 -5%

Corse 10 14 -29% 276 172 +60%
Franche-Comté 30 23 +30% 323 328 -2%

Haute-Normandie 25 32 -22% 327 293 +12%
lle-de-France 25 11 +127% | 235 192 +22%
Languedoc-Roussillon 63 47 +34% 945 561 -3%

Limousin 24 25 -4% 209 249 -16%
Lorraine 32 30 +7% 267 311 -14%
Midi-Pyrénées 117 96 +22% | 953 903 +6%
Nord-Pas-de-Calais 36 16 +125% | 350 278 +26%
Pays de la Loire 63 28 +125% | 728 712 +2%
Picardie 40 28 +43% | 425 359 +18%
Poitou-Charentes 47 36 +31% | 515 459 +12%
Provence-Alpes-Cbte d'Azur 85 62 +37% 819 714 +15%
Rhéne-Alpes 114 98 +16% | 1508 1301 +16%
TOTAL 1094 870 +26% | 11282 10738 +5%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)
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Actualités techniques et réglementaires

L’arrété du 13 juillet 2004 publié au Journal officiel du 23 juillet 2004 modifie I'arrété du 10 janvier 1974 relatif
aux interdictions de circulation des véhicules de transport de matiéres dangereuses.

Voici les principales dispositions de cet arrété :

Le transport par route de toutes matiéres dangereuses par les véhicules soumis a la signalisation orange prescrite au 5.3.2 de I'ADR est
interdit sur 'ensemble du réseau routier les dimanches et jour fériés, de 0 heure a 24 heures, ainsi que les samedis et les veilles de jours
fériés a partir de 12 heures.

. En période estivale, durant cing samedis, le transport par route de toutes matiéres dangereuses par les véhicules mentionnés a l'article
1er est interdit, sur 'ensemble du réseau, de 7 heures a 24 heures ainsi que le dimanche de 0 heure a 24 heures.

Un arrété du ministre de l'intérieur et du ministre chargé des transports précise chaque année ces dates d'interdiction de la circulation.

[I. En période hivernale, pendant quatre samedis, la circulation de cette méme catégorie de véhicules est interdite de 7 heures & 24 heures
ainsi que de 0 heure jusqu'a 24 heures le dimanche sur le réseau « Rhone-Alpes ».

Un arrété du ministre de l'intérieur et du ministre chargé des transports précise pour chaque année ces dates d'interdiction de circulation
ainsi que les sections concernées du réseau « Rhone-Alpes ».

Une dérogation générale est accordée :

les samedis et veilles de jours fériés jusqu’a 20 heures pour les transports de livraison d’hydrocarbures gazeux en mélange liquéfié,
N.S.A., n° ONU 1965 et de produits pétroliers ayant pour n® ONU 1202, 1203, 1223 et de carburant aviation classé sous les n® ONU 1268
et 1863.

en toute période pour les transports :

=[]
- d’hydrocarbures gazeux en mélange liquéfié, N.S.A., n® ONU 1965 ou de produits pétroliers ayant pour n° ONU 1202, 1203, 1223 néces-
saires au déroulement de compétitions sportives réguliérement autorisées.

Cette dérogation générale est étendue lorsque la période d'interdiction atteint ou dépasse deux jours et demi, a la matinée des deux der-
niers jours entre 4 heures et 12 heures.

Elles peuvent étre délivrées par les Préfets de département en cas de nécessité de livrer, sur justification et dans des cas particuliers.

JO n°169 du 23 juillet 2004 page 13217
http://www.legifrance.gouv.fr
http://lwww.bison-fute.equipement.gouv.fr (Espace transporteurs - Réglementation et restrictions de circulation)

Aprés Primagaz et Antargaz en 2003, Butagaz, Totalgaz et Vitogaz ont obtenu cet été I'agrément de distri-
buteur public de gaz.

Conformément au décret du 12 avril 1999 qui fixe les conditions a respecter, et sur la base du « Mémoire des activités de
conception, de construction, d’exploitation et de maintenance des réseaux de distribution publique de gaz combustible, no-
tamment propane » du CFBP, ces sociétés ont obtenu cet agrément qui leur permettra de répondre a des appels d'offres de
collectivités locales pour la distribution de gaz sous délégation de service public.
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Le Conseil Supérieur des Installations Classées a donné un avis favorable au dossier présenté par Butagaz sur le site d’Au-
male. Ce dossier propose une solution différente de la mise sous talus pour améliorer la sécurité des stockages de GPL en
sphére aérienne : la protection d'un stockage de GPL par une enveloppe en béton ouverte.

Le centre emplisseur Totalgaz d’Hauconcourt (57) a cessé son activité d’emplissage de bouteilles. A compter du 1er octobre
2004, il devient dépot relais et passe sous le contrble de Sigalnor. Totalgaz devient actionnaire de Sigalnor. Il reste base
lourde au sens de la Convention d’Assistance Technique signée entre le CFBP et la Direction de la Sécurité Civile.

En bref ...

Dans le cadre du « Mondial de I'Automabile » qui se tiendra du 25 septembre au 10 octobre 2004, le CFBP suppor-
tera I'effort de promotion de I'énergie GPL aux c6tés du constructeur Daewoo, en fournissant notamment une
borne d'information sur les avantages du GPL carburant.

Le CFBP organise, en marge du « Mondial de I'Automobile », une opération de promotion du GPL carburant au
cours de laquelle sera exposée, en avant-premiere mondiale, une voiture hybride GPL - électrique.

L’ espace « Déclic GPL » sera installé sur le Parvis de la Défense, du 7 au 9 octobre 2004.

Accueil de 9 h a 19 h 30.
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Dans la presse

o Un camping passe au gaz propane en réseau, L'Installateur, N°639, septembre 2004, pages 48-49.
o Carrefour-Lingostiére : le GPL est arrivé, Nice-Matin, 01/09/2004.

o L’Etat fait le ménage dans son parc automobile, Le Parisien, 04/09/2004, page 8.
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L’Installateur, septembre 2004

m > reportage

":JJJ

de gaz.

Coffret avec robinet d'arrét,
régulateur et manchette d'attente
réalisée par l'installateur.

amping mais aussi complexe
aquatique renommé, la Cara-
basse offre 900 emplacements
de mobile-homes a 600 métres
des plages de Vias, dans I'Hérault.
Pour les besoins de cuisson et
de production d*eau chaude sanitaire, chaque
foyer nécessitait jusqu'alors deux bouteilles de
gaz, soit, en tenant compte d'une réserve
tampon, 3000 bouteilles présentes en perma-
nence sur le site. C'est pour s'affranchir des
probléemes de ravitaillement et de gestion des
stocks, mais aussi par souci d'une plus grande

Chaque *
mobile-home
est raccordé

au coffret °
par un

flexible
a embouts
meécaniques

sécurité, que les propriétaires de ce centre
de vacances ont décidé de passer au gaz en
réseau, avec une alimentation directe de
chaque emplacement.

A défaut de raccordement au réseau du gaz
naturel, quatre citernes de propane de
3,2 tonnes chacune (Primagaz) ont été instal-
lées. Lors des pics de consommation, en
periode estivale, leur remplissage s'effectue au
minimum une fois par semaine. La mise en
place des canalisations enterrées, réalisée
par une entreprise de génie civil, s'effectue
progressivement.

Une nouvelle tranche de 101 emplacements,
la quatrieme, vient juste d'étre achevée. Toute

48 VINSTALLATEUR N'639 - SEPTEMBRE 2004

CFBP infos - N°7 - ao(t 2004

Hmpngpas=eail
lee

Au camping La Carabosse,
dans I'Hérault, on vient de dire
définitivement adieu a la bouteille...

eranga:

En passant au gaz propane en réseau,
ce centre de vacances tire un trait sur
ses problémes d’approvisionnements,

de manutention et de stockage.

la partie aérienne, c'est-a-dire la pose et le
raccordement du coffret sur I'arrivée gaz, a été
réalisée par l'entreprise ABCS, de Ruben Alzina
et Brunel Josselin. Une entreprise locale haute-
ment spécialisée dans les installations de gaz,
dont chacun des 5 membres a passé avec
succes les tests de I'habilitation gaz.

Leur tache a également consisté a raccorder
les coffrets au mobile home au moyen de
flexibles garantis 10 ans et a contréler I'étan-
cheité de I'installation et le bon fonctionne-
ment des appareils. A I'intérieur, chaque
mobile home est équipé d'un chauffe-bain,
d'une plaque de cuisson et pour certains,
d'appareils de chauffage radiants.



L’Installateur, septembre 2004

La *k*x*x

Carabasse i}
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Toute I'équipe de ABCS. De gauche & droite :
Brunel Josselin, Olivier Martinez, Ruben Alzina,
Sébastien Garcia, Wilfried Tessonnier

Une question
d’'organisation...

Depuis la citerne, le gaz propane est envoyé
dans une armoire de distribution dans laquelle
se trouvent deux détendeurs a sécurité de
400 kg/h chacun. Le propane est ensuite
distribué a 1,5 bar par des canalisations de 110
mm puis des dérivations de 63 mm et enfin des
piquages de 25 mm jusqu'aux coffrets. Ces
derniers, de marque Clesse S 2300, sont

Vue des citernes protégées par un grillage.

Ruben Alzina a créé sa propre entreprise en
1998 aprés une longue expérience de main-
tenance industrielle. Puis il a enseigné a
I'AFPA de Nimes avant de se mettre a son
compte.

Au marché de la plomberie passablement
encombré, il préfére celui des installations
de gaz et se spécialise d'emblée sur le
créneau des ERP, de I'hotellerie et de la
petite industrie. Sans pour autant négliger
le secteur domestique et notamment les

composés d'un robinet d'arrét raccordé sur
I'arrivée en 1,5 bar, d'un régulateur B 39 mb,
d'une manchette d'attente pour recevoir un
éventuel compteur et d'un coude pour le
raccordement du flexible a embouts méca-
niques. Les coffrets sont initialement livrés
sans compteur, le client pouvant choisir entre
une forfaitisation de sa consommation ou la
mise en place d'un compteur.

Pour l'installateur, cette opération n'a pas
représenté de difficulté technique particu-

Dans 'armoire, contre le mur, les détendeurs a 1,5 bar.

ao(t 2004

Tous les employés ont réussi
le test PGN-PGP

installations de chauffage individuel. Ne
souhaitant pas se lancer lui-méme dans le
sanitaire, il s'associe il y a trais ans avec un
confrére, Brunel Josselin, pour donner nais-
sance a ABCS Sarl. Intransigeant, voire
pointilleux (ce sont ses confréres qui le
disent!), il a une obsession : le respect de la
réglementation et des normes. Pour s'en
convaincre, il a fait passer le test de I'ha-
bilitation gaz a chacun de ses employés.
Avec succes.

Sous I'évier du mobile-home, le gaz est
détendu a 37 mb.

liere, son principal souci étant lié a I'organi-
sation d'un chantier mené en site occupé,
donc en présence de bon nombre de rési-
dents : ne pas commencer trop tot le matin,
ne pas faire trop de bruit ni créer trop de
nuisances. ..

Mais, explique-t-il, il suffit d'un peu de tact et
de bonne volonté de la part de chacun...
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Nice-Matin, 01/09/2004
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Le Parisien, 04/09/2004

L’Etat fait le meénage
dans son parc automobile

GASPL. Trop nombreux, trop cher, trop polluant... Voila, selon un rapport
confidentiel, I'état scandaleux du parc automobile des administrations. Du coup,

le gouvemement veut y mettre bon ordre et annonce réformes et économies.

BLIS w, « sur-
dimension-
nmement =,
 SUPCOlEs -,
« avantages

. A B croire Uft rappon
n'n'lhdl:nl:wl de l'inspection générale
des finances el de Nnspection géné-
rle de l'sdminstraton, les dém-
pages sont légion dans ke parc aulo-
mohile de 'Etat A el pomt gue le
gouvemement vient de décider de
faire un ménage en profondewr. Se-
lon mos infomations, I'Hotel Mati-
grion a recemiment donné son feu
vert au minisiere de la Befonme de
FEtar pour waguer les gaspillages
finir [Tmferview du mimisire Remaed
Dired] ci-dessonsl,

8 Un parc surdimensionné. Pre-
e cofslal SUrpremnant : alors qu'on
ne parde que de diminutions deffec-
tifs dans ka fonction publique, le
nombre de vehicules, T, @ comi
une incrovable inflaton ces der-
fikeres annees, En =% ans, constatent
amsi les enguéteurs, il a augments
de 33 % et atteirt le chiffre record de
142 (HKY voitures (83 000 pour les
administrations crales, 34 000 pour
la gendammene et 24 SO0 pour kes ar-
mees), Lin pare largement ¢ surdi-
MEnsionne » esiment-ils. Amns dé-
nomibre-=on désonmiaks en movenne
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a un vebicube |1':g|:r prour monns de
10 agenis, hors police nationale »
VR, dJl -I'.'ﬂ]l'lfll![-l‘.'LiT. 5 =

trages inféreurs & 15 000 kilomeétres,
tout en étant affectés par dies usages
privés s Autrement dit, malgr: les
usages personnels, les voitures ad-
mibfustratives ont une fcheuse ten-
dance i ne senir que s pe

Evidernment towt cela & un codr :

530 millions d'euros par am (frais de
garages ¢ remuneraton des chawf
fewirs mon comprish, sodt la hagatelle
de 3.5 miliiards de Francs=

u Dos avantages en nature ilié-
gaux, Deuxiéme surprise : bon
nombre de ces véhicules sont en fait
des voitures de fonction atiribuées
quasi ilkégalement « 71 % dentre
eux font lobjet d'une awtonsation
poir les trmjets entre le domicile et le
travail » pointe le rapport Lo qui 5i-
pnifie guau-deld des ministes, des
préfets et des grands directeurs qui
ont d'office drodt 4 un véhicule, une
fiopée de fonctonnaines sont parve-
nus 4 s'en famre atribuer un. Passant
outre Finterdiction des avantages en
riature dams ka fonction pubkigue (ex-
ception faite pour quelgues cas
comme les préfets, les militaines.. lo-
e par IEatl, ces petits malins ou-
blient également den faire la décla-
ration au fise, « Ce qui est 1otalement
iliégal, confirme un speécialiste, dans

-10-

e privet, les voiiures de fonction sont
systématiquement prises en comple
dans le calcul des impiis. »

B Véhicules polluants. Autre dé-
coamverte des mspecteurs - « Le pare
autommobile de TEtat est mal com-
pose. = Enclair, il v a rop de grosses
et de movennes ovlindrées dans les
administragions cemtrales, co qui en-
traine « domportuns surecdts s De
plus 1o pare vieillit ('age moyen est
passé de 5,7 a4 6,1 ans depuis 9960
et, du fait d'une importante digsélisa-
o sans filire 4 particule, a une ten-
dance & polluer. Ainsl, avec seule-
ment 2 % de véhicules a
bicarburaton essence-GPL ou éec-
rgue, Ear lui-méme ne respecte
pas la Joi sur Uair qui @ fivé un seull
de véhicules propres en cas de ne-
nouvellerment des flottes.

(hiant aux garages publics char-
gés de lentretien des voitures, ils
sSavErent eux aussi particulitrement
onérein. « 1 ressom de l'examen de
quatre garages administratifs siés
en megion parsienne que le codat de
main-d'ewre est le double des
movennes constatées dans les ga-
rages privés abors méme Tlllﬁ ne
somt pas assujelts 4 la TV

Jean-Manc PLanTane
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Comité Frangais du Butane et du Propane
Tour Arago-Défense

5, rue Bellini

92806 Puteaux cedex
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Statistiques

En septembre 2004, la température moyenne s'établita 17°C, en
baisse de 0,3°C par rapport a septembre 2003.

Septembre 2004 Septembre 2003

Température moyenne 17°C 17,3°C
Nombre de jours ouvrés 22 22
Degrés-jours (DJ)*

Coefficient de rigueur**

Degrés-jours cumulés

* En été, I'Observatoire de I'Energie ne calcule pas de corrections climatiques. En
juin, juillet, aodt, septembre, les DJU sont comptés a 0, le coefficient de rigueur a 1.
Seule, la température moyenne est relevée.

** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux”, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes
de produits pétroliers m (source : Observatoire de 'énergie)

CHIFFRES-CLES SEPTEMBRE 2004

- Conditionné : 9 premiers mois 2004 vs 9 premiers mois 2003 : - 1,2 %

- GPLc : septembre 2004 vs septembre 2003 : - 6 %




MOIS CUMUL
sept-04 sept-03 Variation sept-04 sept-03 Variation

BUTANE
Conditionné 33693 33 562 +0,4% 304 028 310 456 -2,1%
Vrac 7958 11748 - 32,3% 82 517 88 769 -7,0%
s/total butane 41 651 45310 -8,1% 386 545 399 225 -3,2%
PROPANE
Conditionné 12 624 12 272 +2,9% 122 714 123 481 - 0,6%
Condi/carburant 6 609 6 451 +2,4% 54 326 52779 +2,9%
s/total conditionné 19 233 18 723 +2,7% 177 040 176 260 +0,4%
Vrac carburant 2723 3100 -12,2% 24 952 24 300 +2,7%
Vrrac 0/ 6t. 46 936 44 618 +5,2% 751 546 704 761 +6,6%
Vrac 6/ 12t. 10 166 10 159 +0,1% 127 551 121 287 +5,2%
Vrac 0/ 12t 57 102 54 777 +4,2% 879 097 826 048 + 6,4%
Vrac 12 / 80t 17 963 18 574 -3,3% 198 379 196 699 +0,9%
Vrrac 0/ 80t 75 065 73 351 +2,3% 1077476 | 1022747 + 5,4%
Vrac > 80t 25 816 34 001 -24.1% 238 451 249 662 -4,5%
sl/total vrac 103 604 110 452 -6,2%, 1340879 | 1296709 +3,4%
s/total propane 122 837 129 175 -49% 1517919 | 1472969 +3,1%
GPLc/stations 12 365 13 161 -6,0% 115635 128 328 -9,9%
Total conditionné 52 926 52 285 +1,2% 481 068 486 716 -1,2%
Total vrac 111 562 122 200 -8,7%, 142339 | 1385478 +2,7%
TOTAL 176 853 187 646 -58% 2020099 | 2000 522 +1,0%
dont carburant 21697 22712 -4,5% 194 913 205 407 -51%
septembre 2004 aodt 2004 Variation %

Moyenne mensuelle CIF 427 425 +0,4 %

ARGUS $/tonne

Analyse :

Septembre 2004 : un mois de raffermissement ! ?

Lors des saisons "typiques”, a l'issue de la période estivale, le mois de septembre voit les cours se raffermir, en
prévision du début de la saison hivernale.

Les tensions au sein du complexe énergétique mondial connues dés le mois d'aodt n'ont fait que se consolider sur
septembre !

Devant une telle fermeté et anticipant (ou espérant...) une baisse hypothétique, bon nombre d'acteurs ont décalé
leurs achats, laissant leurs stocks a des niveaux bas a I'approche de I'hiver. Le constat est valable tant pour le pro-
pane aux Etats-Unis, en Chine ou en Europe, que pour le brut dans ces mémes zones, la rigueur attendue du climat
entrainant une augmentation de la demande, le potentiel a la hausse est plus que jamais présent. m
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MOIS CUMUL
sept-04 sept-03 Var% | 2004 2003 Var %

Asace 40 64 - 38% 311 320 -3%

Aquitaine 178 145 +23% | 1200 1132 +6%
Auvergne 64 76 -16% 458 502 -9%

Basse-Normandie 58 25 +132% | 383 367 +4%
Bourgogne 45 37 +22% | 306 330 -1%

Bretagne 116 97 +20% 822 790 +4%
Centre 92 128 -28% 717 828 -13%
Champagne-Ardenne 45 28 +61% | 243 237 +3%
Corse 22 26 -15% 298 198 +51%
Franche-Comté 31 48 -35% 354 376 -6%

Haute-Normandie 44 60 -27% 371 353 +5%
lle-de-France 39 25 +56% | 274 217 +26%
Languedoc-Roussillon 85 63 +35% | 630 624 +1%
Limousin 56 65 -14% 265 314 -16%
Lorraine 43 70 -39% 310 381 -19%
Midi-Pyrénées 153 161 -5% 1106 1064 +4%
Nord-Pas-de-Calais 65 46 +41% | 415 324 +28%
Pays de la Loire 123 128 -4% 851 840 +1%
Picardie 52 62 -16% 477 421 +13%
Poitou-Charentes 110 69 +59% | 625 528 +18%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 127 110 +15% 946 824 +15%
Rhoéne-Alpes 196 212 -8% 1704 1513 +13%
TOTAL 1784 1745 +2% 13066 12483 +5%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)
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En bref ...

Lors du Mondial 2004, le GPL était bien présent, un
partenariat du CFBP avec Daewoo et Lada ayant per-
mis la mise en avant des informations destinées au
large public de cet événement mondial. Le stand Total-
gaz présentait par ailleurs le nouveau SCENIC GPL de
Renault prochainement commercialisé.

Dans le méme temps, le CFBP organisait, sur le Parvis
de la Défense, une opération promotionnelle du GPL
carburant..

Des points thématiques permettaient de présenter les
nombreux avantages écologiques, économiques et la
disponibilité du GPL. Consommateurs et représentants
institutionnels ont pu découvrir les derniéres technolo-
gies du GPL carburant.

Murielle Soubeyrand a la charge des relations extérieures du CFBP depuis le 1er octobre 2004.

Murielle travaillait auparavant chez Euro RSCG ou elle exercait les fonctions de consultante en
Affaires Publiques.

Au CFBP, outre les problématiques de communication institutionnelle, lobbying et relations presse,
elle suivra également le budget des agences de communication.

« CFBP ésfoe » lui souhaite la bienvenue !

=& Olivier Thenadey a quitté le CFBP le 15 octobre.

Durant son passage de 7 années au CFBP, Olivier a contribué a I'animation du réseau des
installateurs GPL carburant ainsi qu'a la promotion de notre énergie.

Malheureusement, le redimensionnement du marché et la diminution du nombre d'installateurs
agréés ont mis un terme a la collaboration d'Olivier.

: ﬂ « CFBP ésgoe » garde un excellent souvenir d'Olivier Thenadey, passionné d'automobile et
d'écologie, et lui souhaite bonne chance pour le futur !

M. Christophe Emiel a été nommé « Chargé de mission Gaz inflammables liquéfiés » a compter du 1er octobre
2004, en remplacement de M. Jan Ruge-Sawicki. Il est rattaché au Bureau des Risques Technologiques dans les
Industries Chimiques et Pétroliéres (BRTICP), Service de I'Environnement Industriel (SEI), Direction de la Préven-
tion des Pollutions et des Risques (DPPR), au Ministere de I'Ecologie et du Développement Durable (MEDD).
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Dans la presse

Pétroliers, le plein en énergies propres, L'Automobile et I'Entreprise, 01/09/2004

O

GPL et Biogaz : des énergies utiles, La Tribune, 04/10/2004

O

Le GPL fait sa pub, Le Parisien, 07/10/2004

O

Shell pourrait céder rapidement Butagaz, Les Echos, 12/10/2004

O

o Bilan a fin ao(it 2004 : un marché du batiment a trois vitesses, Conjoncture dans I'industrie du batiment, (Fédération Fran-
gaise du Batiment), octobre 2004
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L’Automobile & I'Entreprise, septembre 2004

Pétroliers,

I I I p

Dans le secteur énergétique,
Total comme Primagaz
conslruisent des relaffons
avec les loueurs el
constructeurs sur la durée et
intégrent les préoccupations
ﬁﬂmeﬂﬂEﬂTf'ﬂrﬂft‘H et
e securite routicre dans
leur politique flotte.

Florence Duflot

uatnima groupe péirolier mondial,

ofal exerce ses activitds sur hes

cng continents at dispose d'un reseau de
plus de 15 800 stahons-service essen-
ticllernient implantées &1 Europe &t en
Afrigue. fwec 45 % de ses elfectils en
France, | arialisd en 2005 un chiffre d'sf-
fares de 104.6 ME. Sur chacun de ses
marchis, exploration el production de
patrole ¢l da gaz, aval gamer, trading,
trangpon, rathnsge et chimie, 1 se dos-
56 panmi les eaders. Depus plusiedrs an
nees, Total poursuit sa stratégie ce de-
veloppemend international dans les pro-
duits cespécialites, notamment dang las
GPL. Compte teru du nombre de colla.
barateurs cul se déplacert dans le cadre
o lpwar actvisé professionnelly, Total dalt
powar 3 appuvier sur de solides parte-
nanats avec b construcieurs aulome.
bl o1 lag lowedrs, La taille de sag pancs

Ciwmimane du sidpe * Fars 7=
Respansable du pare © lfeime Assemine
Mombre de véihicules en panc ; 250

Mo Jacquisition des whicoles S LLD
A % etfonds prpres 1 %

Kilometrage annuel moven : 30 000 VL
of 30 P
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autormobibes vane d'un pays & l'avtre, En
Ewrope, le groupe compte § 500 véhi-
cules dont prés de 50 % en France
(3 300), nen compris les vehicules in-
austriels. Méme &'l existe des rbgles
communes au sein du groups, chague
pays dermewre autonome dans la gestion
de gaon panc. Le principe de la location
lengue durés {LLD) prévaut partout evec
es nuances dans ses modalitée de mi-
ee.en cuvra. Dans "Hexagone, B) % de
la flothe est constiteée d= VP et 20 % de
WU, Les= preeriars sont mis a despaoaition
des commarciaux tindrents, des cadras
supéiuEs etdes drigaants. Les seconds
sont princpalement utibses par la per
sonnel de ratfinens pour Yes déolace
rments sur be site. "Wous fravaiions es:
senfiglemant avec trois constructaws
automabies Peugeat, Ciirodn et Renaudt
gt lours capdivas, raspechivamant Peu.
geat Parc Entreprize, Cradipar ef Cher-
feaze ang que tros loueurs réfdrances,
AL D Auterotive, Arvel at Aves Fllset, pré-
cist Anne-Mane Poling, achmeur leader au
goin des moyons généraus pour les wb
hieudas gn LLD, Avee les canstructowrs,
nos canirals Sont Sgnes sudeuk ang al
Eve g ko 2o trovs ans. Nows s re-
négocions rdgulidremant perle bigis dos

appals o 'offres” B) % des whhicobes en
LLD roulent au diesal. Les servipes of-
feerts par les lougurs sont choigis par cha-
cun des sites én foncticn de leurs be-
soins, La plupan oplent pour ke véhicule
de remplacement et lenitretien des preu-
migtigues, Pour s appnowsiannes en car-
blsrant dans les slations du groupe, las
cenllabarateurs (ibeant [ carte Total (58
Le kagpeied flotte permet de suivre dans le
détail la consommation de chague
conducteur, Les commercisux changant
de vishicule genéralement tows las deux
ans ; les cadres les: consenvent un peu
plus longtermnps, trois ans. Lors du re-
nouvellement, des 1renchises de remse
en dbgl sont Megocises.

La sécurité,
une priorité pour tous

"En mahere de sécurta rowhére, Total Fad
preuve de beaucoun o sxgence, atfeme
Patrick Derorme, coordmateur achats
Groupe. Maus aftachans we imporian-
oo caprtale @ fous les eléments o ralu-
re & rendoreer \a protection de nos cols-
boratews". Preuve e cet #at o'espit,
@ sarvice marketing a mis au point u
“permiz de conduire maisen’, Aire, 1aus
les nouveaus ernbauches sur des postes
de commencis tnémnts dolant suhee
une formation spécifique peur acquéns
ung corkluite juste ot danticipatian, Te-
10l & parailews gigreé pour 1015 ars, ug-
au'en 2006, un accord de parenarin
avec la Prévention Routiére, Celui-ci 52
fradut par la mise en place d'un cerain
aombre d'actions, notamement par ['éla-
moration d'un programme de gestion &1
defornation desting aux gestionnarnes de
Mettes de vehicules et aux conducieurs
nbgulars e Tadal

Placts depus 1998 sous la bannifne du
aroupe nderlandys SHY, Pimagaz Fran-
ceintbgre auss pleinement la notion da
sécurith routiine dan s sa polilgue deges-
tion ce flothe autamobile. Ses condue-
teurs sont infomnés sur le rizque routier en



Suite

Limd Aol ._‘._
gendraur au shge secial Primagas France.
entrepdise at e comportement de bon-
ne conduite 3 adopter motammeant fars
defa prise en charge du véhioule el di
s@ restitution. G respect des regles se
gt par un faible taux & secidants
Primagaz déclere en eifet peu de sinistras
responsables 4 son cowrtier bMarsh. Son
contret flotte assund par Gan Eurocour-
tage esl géré par son départerment juri-
digue. Les vahicules dont | valewr est
infareure & 22 800 awras sont garantis
al tiars ot ceux dont 12 valeur a5 supd-
rigng en hous rsgues

“SHV 2 ddoidd do sachonisar £3 palfigue
flotte automobile par pays, souligne

Jerdme Aszanine, responzable des
Mioyens generaLn au siege social Pima-
gaz France. Nows sommes donc suto-
nowmas en Ja matiérs”. Pour ses collebo-
rateurs et 53 force commerciake, Prima-
gaz depose acluslkement d'un parc de
250 vahiculas dont 45 % de WP et 35 %
de WU, La Notte lourde destinés aux ope-
rafions indusinelles  &l¢ axtemalste au-
pres d'enrepnises prvees.

Primagaz est un adeple de lp LLD de
oo chate, W ravailee en parlenasial avec
ALD faomotive depus 1957 et avec Vol
vir Lesnsadepids 2001, Il a sgréunaceond
ceitcdre e 1584 arve D¥ac Location €1 tout
racemmant, il & conclut un nouveau
corlrat aves Citresén, Las dix Jumiper &n
monte d'erigne de gamme supéraue |i-
wres par Citrodn remplacerant les Periner
de Feugeot. Les commerciau et chefs
de dapartament roukant pour la plupart en
Seenic | 600 oy, version exprassion GPL
ot las directeurs en Yoo 5800 560, Pri
magaz priviégie iz monte GPL o' ongine
construciew, bicarburation, neiste Mo-
me dgsening, 29 % o nos véhiculss sont
en LLD of 98 % rowdentav GPL, Difici-
Iz dip rowder avec une dnorgie auire que
e GPL" Plusieurs rassons exphguent cel-
tevalonta, e carburant es| aookegaue
-l pollue moins Fatmesphére-, dcono-
g 0N O] est mondng per rapport
& Pessence-, ¢ plut avantageuy sir le
plan fiszal i permet de bénéhicer ' une
réduction sur lag cares grises el exond-
re de fa vignetie. De plus, il est sdr. Au-

ToTar
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Oocumant Tais!

cun incidant de fuite de gaz n'a até dé-
ploré surFensemble dele flotte depuis sa
nomingtion en 2000, Les 2 % de véhi
cules qui roulent au diesal et 3 essence
sont des Renault Trafic. Ces vahicules
somi ulilsés par s aquipes de sécuribe
abréquistiornés par la Prédeciure an cas
d'accident grave ou pour nenantions
SuF siles

Les partengires loueurs som sélection-
i gur sppel doffe. Pour Primagez, deax
critéres son déterminants : 'a fonction-
nelité GPL et la qualité du service aprés
vente. Outre |3 locetion fnanciére, las
conrats incluent les sarvices entretien.
preumatique ot vehicus de rempla ce-
mant pendant toute k3 durée d immabili-
satian. |ls sont néooeCies anmoyenne sur
30 s {100 000 kem), Lee renouvalke-
ments sont conjointemant décidas par
les directions fman cire e ressourcas
humames de Primagar. "Les quelques
vihicides acquis st fonas propves, VU
C15 Clrodin st G225 dissal pancourgnt
maing de 5 00 kme par an at circwlent
exciusvement dans les sites indusinels.
itz zont amenéz & disparzitre, laisze
antendre Jérame Assenine. La carte
Prmagar &t aboliean 2003, Larsamble
des corducteurs Primagaz 5 approvi-
sionne en GPL & I'aide d'une carte
atfaires dans les stations Primagaz &l
Eszo. Comprle iofi dé sa cromgsance
soulenue # de la organisation da son
risian, Pimagaz pourail bien sconine
son pare dans los anndes dveni. @

Commone du sidge | L4 Dédlsnse
Mombre total de vehacues

en 0 0 3 3P VUL
Fart cles dinsel 7 B0 %

Mo of acguisition - [LDY
Nombre de kil rasdnes AT e
mavere ¢ 100 D00 pour ke commeneia

sar eheyon ans el 50 000 km powr les cadves
&t lrigeants suv s ans f




La Tribune, 04/10/2004

Le Parisien, 07/10/2004

» cpLET BIoGAZ Des énergies utiles

D ans le cadre de l'initiative
curopéenne Civitas, la
communauté urbaine de Lille
investit dans le biogaz. « La sta-
ron de wvalorisation de déchets
organigues entrerd en période d’essal
durant ["été 2005 et 150 bus pro-
pres remiplaceront d’ict a 2007
les bus au diesel. Sou la capacite
d'un dépor entier, sur les Irois que
compte la ville », indique-t-on a la
communauté urbaine.

Pour renforcer "attractivite du
réseau, un systeme de localisanon
des bus par satellite leur donnant
la priorité aux intersections est 4
’étude. Une chose est sure : les
projets de cette ampleur nécessi-
tent une forte volonte politique.

Mais ce sont parfois les initia-
tives priveées qui conditionnent
I'acrion publique. Ainsi, le

Le GP fait sa pub

s

groupe d’'intérét économigque
GPL Prop’Bus, composé de
gaziers frangais, s’est-il associeé
au fabricant de bus allemand
Neoman pour relancer le bus
GPL (gaz pétrole liquefie) dont
la production avait cesse en
2000 avec 'application de la
norme Euro 3.

« Le moteur atmospherigue du bus
Neoman arteint des tempérarures
phies elevées que les anciens moteurs
turbocompressés. Il améliore atnst la
combustion et, de ce fait, la perfor-
mance écologigue », précise Yves
Hervouet, secrétaire du GIE. Le
premier bus devait arriver a
Laval en juin, mais il attend tou-
jours son homologation par la
Drire (Direction régionale de
I"industrie, de la recherche et
de I'environnement).
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ROFITANT de I'engouement ambiant pour

l'automobile & l'occasion du Mondial qui se
tient jusqu'a dimanche porte de Vemailles, le
Comité fran¢ais du butane et du propane (CFBP)
s'expose depuis hier et jusqu'a la fin de la semaine
sur le parvis de La Défense. L'occasion pour le
public de découvrir les avantages des voitures
au GPL, carburant qui, selon le CFBP, « est le
carburant le moins cher du marché a la pompe,
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50 % moins cher que le lire d'essence et au
moins 35 % moins cher que le gas-oil » et surtout
beaucoup moins polluant. L'occasion de découvrir
une curiosité, une Toyota Prius équipée a l'origine
d'un moteur thermique essence et d'un moteur
électrique et qui, une fois transformée par la
société RM Gaz de Mantes-la-Ville (Yvelines),
fonctionne an GPL pour son moteur thermique
accouplé au moteur électrique.



Les Echos, 12/10/2004

Shell pourrait céder rapidement Butagaz

Fx PRESENIAND SA SFRATEGIE 3
meven ferme e 22 septembre,
Shell avall promus aux mvestis-
sewrs de vendre pour 1004 12 il
hards de dollars d'actifs non stra-
téggues pour stimuler fa
rentalvling de som portefeuille
dactivités, I pourrait finalement
aller bien au-dela des actifs péri-
phérgues dvogues,

Selon le « Financial Times »
dagpourdhur les fonds dimves-
tissement Groldman Sachs Capi-
tal Pariners €1 kohlberg Kravis
Raherts lur ont fat une offre
pour racheter son activitd dite
« ligwid petrolowm gas =, ¢'est-a-

dire son acriviré dons le burane-
propane. Presente dians une cin-
guantaine de pavs, dont la
France sous Iy margue Bulagaz.
cette activité est estimdée a plus
de | milliard de lwvres sterhng
f1.8 milliard de dollars).

Une cession majeure

I sagirant d une cession maje ure,
puisque une ligne de méticr cn-
tiere serai concernde, Shell avan
indigué en juillet avorr €1¢ sponta-
nément approché, sans dévoiler
Pidentite du candidal, nuus 1l
s'étattrefuse & se prononcer sursa
deécision e s Clant octrové un an de

réflexion. Cotte position de prin-
ape n'est plus de mise puisquil
aurait mandaté Chiigroup pour
cetle cession,

Un mémuorandum sur Vactivité
doit &étre envové aux candidats
potenticls en janvier. s risguent
d'eire nombreus au semn des fonds
dnvestissement. & commencet
par JPMorgan Partners. Cando-
ver of 3 nogui s’ étatent allics an
dernier pour racheter une partic
de la dwvision petrole. gaz et
chimic d°ABB. Le fonds d'mves-
tissement PAL gw a déja pos une
participation dans Antargaz. fe-
rait auss un candidat prolbable,
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Conjoncture dans l'industrie du batiment, octobre 2004
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Pour joindre le CFBP

E-mail : contact@cfbp.fr

Tél: 0141970280

Fax: 01419702 89

Comité Francais du Butane et du Propane
Tour Arago-Défense

5, rue Bellini

92806 Puteaux cedex
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Statistiques

En octobre 2004, la température moyenne s’établita 13,6°C, en
hausse de 3°C par rapport a octobre 2003.

Octobre 2004 Octobre 2003
Température moyenne 13,6°C 10,6°C
Nombre de jours ouvrés 22 22
Degrés-jours (DJ)* 109,6 138,9
Coefficient de rigueur** 0,93 1,18
Degrés-jours cumulés 1288,4 1289,2

* Les degrés-jours sont obtenus en multipliant la différence entre la température de
base 16°C et la température constatée par le nombre de jours du mois considéré,
base 42 stations.

** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux”, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes
de produits pétroliers m (source : Observatoire de 'énergie)

CHIFFRES-CLES OCTOBRE 2004
- 499 $ maximum atteint par le CIF ARGUS NWE propane en octobre

- GPLc octobre 2004 vs octobre 2003 : - 16,7%




MOIS CUMUL

oct04 oct-03 Variation oct-04 oct-03 Variation

BUTANE

Conditionné 35 291 37 523 -5,9% 339 319 347 979 -2,5%
Vrac 13 956 11738 +18,9% 96 473 100 507 -4,0%
s/total butane 49 247 49 261 +0,0% 435792 448 486 -2,8%
PROPANE

Conditionné 12 318 13 857 -11,1% 135 032 137 338 -1,7%
Condi/carburant 6 398 6 791 -5,8% 60 724 59 570 +1,9%
s/total conditionné 18 716 20 648 -9,4% 195 756 196 908 -0,6%
Vrac carburant 2974 3179 -6,4% 27 926 27 479 +1,6%
Vrac 0/ 6t. 63 106 66 187 -4.7% 814 652 770 948 +57%
Vrac 6/ 12t. 12 841 14 198 -9,6% 140 392 135 485 + 3,6%
Vrac 0/ 12t 75 947 80 385 -5,5% 955 044 906 433 +5,4%
Vrac 12 / 80t 27 520 26 082 +5,5% 225 899 222 781 +1,4%
Vrac 0/ 80t 103 467 106 467 -2,8%| 1180943 1129 214 +4.6%
Vrac > 80t 46 321 34 255 +35,2% 284 772 283 917 +0,3%
s/total vrac 152 762 143 901 +6,2% 1493641 1440 610 +3,7%
s/total propane 171 478 164 549 +42% 1689 397 1637 518 +3,2%
GPLc/stations 11 437 13728 -16,7% 127 072 142 056 -10,5%
Total conditionné 54 007 58 171 -7.2% 535075 544 887 -1,8%
Total vrac 166 718 155 639 +71%| 1590 114 1541 117 +3,2%
TOTAL 232 162 227 538 +2,0% 2252261 2 228 060 +1,1%
dont carburant 20 809 23 698 -12.2% 215722 229 105 -58%

octobre 2004 septembre 2004 Variation %
Moyenne mensuelle CIF 480 427 +12,4%
ARGUS $/tonne

L’analyse d’Olivier Lemaitre (Totalgaz) :

Le marché du pétrole s’est détendu a partir de la mi-octobre et les niveaux atteints a la fin du mois étaient semblables a
ceux de début octobre. Cependant, méme si ce relatif retour au calme traduit bien un apaisement de la spéculation, il ne
remet pas en cause les fondamentaux :

. trés faible marge de manoeuvre sur la production des champs pour répondre a la demande,

. forte demande en brut a basse teneur en soufre face a des ressources potentielles tres riches en soufre,

. demande mondiale en croissance supérieure a la mise en production.

Les livraisons de butane et de propane ont été soutenues grace a une bonne campagne mais. Le principal effet a été la
relative cherté du butane par rapport au propane mais, au global, le marché du GPL suit les aléas du pétrole brut avec
un ratio Propane / Brent autour de 130 % assez faible pour la saison.

Ce faible ratio accompagné d’un Euro fort contrebalance largement le niveau élevé du prix du pétrole. m
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MOIS CUMUL
oct-04 oct-03 Var % 2004 2003 Var %

Alsace 51 43 +19% | 362 363 -0%
Aquitaine 221 211 +5% | 1421 1343 +6%
Auvergne 87 99 -12% 545 601 -9%
Basse-Normandie 56 79 -29% 439 446 -2%
Bourgogne 73 70 +4% 379 400 -5%
Bretagne 155 127 +22% 977 917 +7%
Centre 169 146 +16% | 886 974 -9%
Champagne-Ardenne 39 36 +8% 282 273 +3%
Corse 11 17 -35% 309 215 +44%
Franche-Comté 46 41 +12% | 400 417 -4%
Haute-Normandie 57 80 -29% 428 433 -1%
lle-de-France 58 54 +7% 332 271 +23%
Languedoc-Roussillon 128 125 +2% 758 749 +1%
Limousin 53 50 +6% 318 364 -13%
Lorraine 48 62 -23% 358 443 -19%
Midi-Pyrénées 199 218 -9% 1305 1282 +2%
Nord-Pas-de-Calais 85 86 -1% 500 410 +22%
Pays de la Loire 139 152 -9% 990 992 -0%
Picardie 87 110 -21% 564 531 +6%
Poitou-Charentes 96 99 -3% 721 627 +15%
Provence-Alpes-Cbte d'Azur 192 201 -4% 1138 1025 +11%
Rhéne-Alpes 238 241 -1% 1942 1754 +11%
TOTAL 2288 2347 -3% 15354 14830 +4%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)

L’Observatoire de I'énergie a fait paraitre en octobre une synthése des travaux menés depuis 1983
par le CEREN (Centre d’études et de recherches économiques sur I'énergie) concernant la consom-
mation, le type d’énergie, les équipements de chauffage dans les résidences principales en France,
selon les catégories de logement et leur ancienneté.

Cette étude est disponible sur internet :

http://www.industrie.gouv.fr/energie

Dans « Les statistiques » puis « Notes statistiques » (20 années de chauffage des résidences princi-
pales en France, 1982-2002)
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Actualités techniques et réglementaires

L’AEGPL, en charge du suivi de ce dossier (voir CFBP Infos de mars 2004) a entrepris deux démarches simultanées :

1) Publication d’un « position paper » qui développe les arguments pour que les GPL « commerciaux » soient, comme le gaz
naturel ou le pétrole brut, exclus du champ d’application.

En effet, les GPL sont I'un des combustibles disponibles sur le marché reconnus comme les plus propres. Notre profession
peut se prévaloir de I'expérience de dizaines d'années d'expérience. Les caractéristiques et les risques inhérents en sont
bien connus des industriels comme des particuliers et sont déja traités dans un grand nombre de réglementations communau-
taires concernant leur stockage, leur transport, leur utilisation...

2) Préparation de la réponse a I'enquéte effectuée par le CONCAWE pour procéder aux évaluations requises : nos sociétés
ont été sollicitées pour fournir des chiffres concernant les divers secteurs d’activité : stockages, remplissage des bouteilles,
livraisons, réépreuves, stations GPL/C, etc...

Une réunion de synthése, pour comparaison de ces chiffres avec ceux recueillis dans d’'autres pays d’Europe, est program-
mée fin novembre, avant transmission des résultats a Bruxelles.

L'arrété ministériel du 15 mars 2000, qui réglemente I'exploitation et la surveillance en service des équipements sous pres-
sion (tous nos réservoirs) est en cours de révision.

Aprés quatre années d’application, un certain nombre de clarifications s’avéraient nécessaires.

En outre, cette révision est 'occasion pour le ministére de I'industrie et les DRIRE de confier complétement la surveillance
des opérations (notamment celles de réépreuves ou « requalifications ») aux « organismes habilités » que sont Apave
Groupe, Bureau Veéritas et ASAP. Le ministére et ses représentants locaux, seront eux, en charge de la surveillance des or-
ganismes et d’une surveillance plus générale du marché des équipements sous pression)

Une réunion de la Commission centrale des appareils & pression est prévue en janvier pour donner son avis sur le nouveau
projet.

Dans le méme esprit que pour les réservoirs, la surveillance des opérations concernant les bouteilles & gaz (récipients sous
pression transportables) va, elle aussi, étre transférée a partir du 1er juillet 2005, aux mémes organismes habilités.

La conséquence est pour la profession, que les « délégations de poingon des mines » accordées depuis une quinzaine d'an-
nées par les DRIRE, le seront désormais par ces organismes. Ces mémes organismes effectueront également les audits des
« centres de réépreuve de bouteilles » qui deviennent des « centres de contrdle périodique ».

Afin d’assurer une transition claire et d’éviter des exigences indues ou contradictoires de la part des organismes, le CFBP a
entrepris la rédaction d’'un guide professionnel qui sera soumis a I'agrément de I'ensemble des organismes.
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En bref ...

A la demande de ses adhérents, le CFBP a réalisé un film de sensibilisation a
destination des conducteurs, sur la perte de bouteilles en cours de route.
Basé sur des témoignages réels de professionnels et des reconstitutions de cas i - svmweion o b

't 4 DR B A

d'accidents, il fait ressortir un ensemble de bonnes pratiques visant a éviter les !
chutes de bouteilles en cours de livraison.

Ce film, d'une dizaine de 10 minutes, est destiné aux campagnes de sensibilisa- 3 iz wmzcan
tions organisées par les sociétés distributrices auprés de leurs transporteurs. el SR

Il sera prochainement consultable sur le site Internet du CFBP.

Dans le cadre de I'amélioration de la sécurité des installations gaz propane domestiques, le CFBP a réalisé deux fiches tech-
niques destinées aux installateurs.

Directement issues des résultats d'audits PGP, ces fiches rappellent de fagon illustrée la réglementation sur les principaux
points faibles rencontrés : ventilation et organe de coupure.

Les Délégations Régionales du CFBP assurent la diffusion de ces documents auprés des Professionnels avec l'aide des Or-
ganisations Syndicales. m

Contact : centre@cfbp.fr

Statistiques en hausse pour le site internet du CFBP qui passe le cap des 10 000 interrogations pour le mois d’octobre 2004.
Les chiffres précédents étaient de 3 000 interrogations en décembre 2003, et de 6 000 interrogations en juillet 2004, apreés la
refonte du site.
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Dans la presse

Primagaz : 10 000 clients de gaz propane en réseau, BIP, 15/10/2004

O

Satisfait du développement de la vente des Cubes, Butagaz..., BIP, 05/11/2004

O

o GPL : Daewoo y croit toujours, Le Figaro, 25/10/2004

o Citroén hisse le drapeau vert, L'Entrepreneur second oeuvre, 01/11/2004

o 315 km/h avec du GPL, Le Parisien, 09/11/2004
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BIP, 15/10/2004

PRIMAGAZ : 10 000 CLIENTS
DE GAZ PROPANE EN RESEAU

Premidéra sodits prives fronqoize & avalr sbmna le
statut d'opérateur garier dis mars 2003, Primagar
vient de signer san 1 site canalisé ef compie
plus de 10 030 clients raccordés en Fronce @ un pre-
mier bilan dont s"est felidh ko semaine demiane san
président, Christian Hunawlt. Plus rien n‘empiche en
wffet disormais la filiale frangaise du holding néer
landais SHY de répondre & son objectif qui est, de-
puis 70 ans, d’amener le goz « & toutes les personnes
non connechies au résecur v de gaz naturel, Bf méme
si Voctivitd n'a pour I"instant quune part « apailo-
nesque = dons son chiffre daffoires - || foudra, dit
Christian Hunault, un & deva one pow enreglisver
des tennoges significatifs -, il sagit d'une » révalu-
tion sirabigique imporfanie =,

Jusqu'en [998, rappelle Primagaz, le marché du ga:
ftait sonde en deux grands groupes - bes méthaniors
metant en place des réseau afin d'alimenter leurs
usspers on ga: méthane (communément appelé gaz
natirel) et les propaniers disiribuant bovteilles et ok
Lernes, pour apporter de fagom complémentaire le gax
oi bes premicrs ne vont pas.

= ASSEL MATUREL » D"ETRE LIS PREMIERS

Le 22 juin de la méme année, une directive européenne
redétimit les rigles du marché du gaz en vae de la libé-
ralisation de ce marché, iMégrant une harmonisation
des eritdres concernant le transport, la distribution, la
fourniture @1 le stockoge du gaz naturel. Le 2 juillet,
la France ranspose cetie directive. Et e 12 avil [ 995,
un decret dapplication prévorl que les communes non
relemucs par (raz de France dans son plan triemmal ce
desserte gaziére, peuvent 8'adresser i [opérateur de
leur choix, sous réserve gue celui-ci ol agréé par le
ministre chargé de I'Enerpie. Enfin, un amée en date
du 13 juillet 2000 dorne aux propanicrs 'accés 4 la
distmbution de gaz progane en résean. 11 Fixe les régles
et obligations que doit remiplir 1out opémateur de réseau
de gaz sur le domaine privé et public,

Deés 2002, Primagas dépose une demande d obtention
du stane d'opéraleur gaz propane auprss du migistére
de I"Industrie, Le cabier des charges &labond § ceite ac-
caston servira de base i |*ensemble de la profession, Er
la sociéed est dome ke premier "propanier” & obienir ce
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sfatut enmars 2003 {Cr 859 per 120308, Pour Chris-
tsan Hunault, ¢ ¢ 'esr @iwes natured Que noms ayons i
les premiers d nows Inkcer & fond w dans ceme activied:
¥ une part, parce que par rapport & fa plupart des autres
opérateurs du sectewr, filiales do groupes pétroliers.
Pramagaz n'n qu'un seul produit § vendre et o°a dong
pas 4 arateer gntre differentes sources d'approvision-
nement, [Nautre part, parce que le groupe bénéficie
d'ume grande gxpérience 4 I écranger, comptant, ainst,
260 000 clignts "gaz propane en téseau” en Allemagne
et Tialhe,

25 000 COMMUMES CONCERMIES

En depit d e nouvelle réglementsion du métier du
gz ol de Nouverture du marché de 'énergne, la si-
tustion des régions mon desservies par les réseaux pu-
blics reste peu évoquée. observe Primagnz @ pourtant,
plas de 25 000 communes frangaises sont concemoes.
En pourcemtage, c’est § % de la population qui n'a
pas ke gaz on réseau. La plupart de ces communes
ont des projets d'aménagement leur permettant 4 ac-
cueillir des families désbrenses d accéder & I propriété
o1 qui foml ke choix de vivee en maison mdividuells,
Primagaz & mis en place une gamme o offres o de
services déclings autour du gar propans en réseau

*  Prmalotissement, une offre étudiée pour comvenir
au plus grand nembre de consommateurs, idéabe
dans le cadre de Intissements. de programmes im-
moehiliers do moyenne o plus gramde tmportance ;

- J’flil'ﬂl-ﬂl.lmnll'lﬂ, offre  destings aux pegits  gn-
sembles J hobatations, wn micro-réseau disposant
de eompleurs andividuels (usqu'd [0 lopements)
reliés & wir podnt de stockage |

= Famacontort, une offre #« intéressante [T LU
QUi o0t wie aciivité professionnelle @ coté de lear
habiiation, avec une facturation & la consomma-
o

= enlin Prmasnleil, « rat aemaw fond Lo pline 8 oo o,
souligne-t-on cher Primagaz, Lancée 1l v o moins
d'un an {en décembre 2003), cette dermiéne allis
pour b premidre fois l2s dewx Energies complé-
mehtaires et naturelles que sont le gaz propane ot
énerpie solaine.



BIP, 05/11/2004

» Satisfan du développemient de la venle dies Cubes, Botapae (groupe Shell| a orgonisé b mois
dernier une visite professionnelle du seul site francais emplisseur de cc tvpe de conenants. Le
site 4" Aubiny-sur-Nine (Cher), créé oa 1960, dispose d"une capacité de stockage composée d'une
sphire de | D00 métres cubes de butane, de deus sphizes de | 000 m” de propane e de deus
réservoirs de 150 m* de propane, 11 ¢st approvisionnd par wagons-citernes en provenance de la
raffmerie Shell de Rouen. EZactyine 2003 de ce site a &8

r  Emplissage boutetlles 13 kg : 13 000 tonnes, sodt 1 000 000 bowteilles blewes |
¢ Epreave bouteilles © 70 B0 opérations |

¢+ Emplissage Cobes @ [0 000 tanmes, son 1 760 00 Cubes pour couwvir approvisionnement
de la France (sauf la Corse) et de 1a Belgigue

*  Chargement petits porieurs pour approvisionner des clicnts citerne @ 14 000 1onnes

A Aubmy-sur-Nére transitent prés de 2 millions de Cubes par an. Selon Pitagaz, cetle Torme
de conditionnement est leader sur som marché avec 42 % de pant de marché sur be segment des
& kg, Depuis son lancement, 1,2 millien de Cubes {butane et propane) ant 46 vonsignés. En 2003,
193 (k14 Cubes butane et 28 077 Cubes propane ont €1é consignés, | 322 725 charges butiame ¢
L3R5 charges propane ont été distribuées, La chaine d emplssage des Cubes vides ou neufs est
constituée de 7 opérations distincies - tr, Ivage, idertification, emplizsage, controle staustigue
du pouds, contrile du niveau de liguide et contrile d&tanchéine

Butagaz, numére un des GPL (gaz de pérole ligueiiés) en France, dispose de 21 sites industriels
sur le tervitoirg frangas pour le stockage du butanc et'ou du propane. Parmi ces sites, 9 font &y
lement de emplissage de bourcilles {13 kg,
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Le Figaro, 25/10/2004

Le GPL aura connu un suc-
cés éphémére. Beaucoup de
constructeurs se sont lancés
téte baissée dans laventure. ..
pour 'abandonner plus tard.
Le constructeur coréen Dae-
woo fait partie des rares
marques a avoir toujours cru
que le GPL était une solution
d’avenir et que ce carburant
etait réellement intéressant
pour les usagers el pas seule-
ment pour ceux gui veulent
rouler propre, mais aussi
pour ceux qui veulent faire
des économies.

Depuis 1997, Daewaoo com-
mercialise donc des voitures
bicarburation essence-GPL.
Les accidents spectaculaires
de ces derniéres années ont
donné au GPL une mauvaise
image de marque auprés du

grand public. Aujourdhui,
malgré ses avantages, le GPL
n'inspire guére confiance a
I'utilisateur. Par ailleurs, la
diminution des points de

L'Entrepreneur second ceuvre,

GPL : Daewoo
y croit toujours

vente par les pétroliers, un
approvisionnement aléatoire
joint & des ruptures de stock
n‘améliore pas les choses,
Daewoo a cependant décidé
de continuer la commerciali-
sation de ces véhicules et en
fait un argument commercial.
Le constructeur fait donc du
prosélytisme pour ce carbu-
rant en expliquant que les
préjugés qui touchent le GPL
sont dus & de vieilles idées de
"époque ob tout le monde
voulait faire du GPL et, pour
se placer sur ce secteur, fai-
sait bien souvent n'importe
quoi.

« Actuellement, explique
Bertrand Depiereu, de Dae-
woo France, les temps ont
bien changé, la législation a
de son coté sérieusement
évolué notamment depuis

l'accident dramatique de Ve-
nissieu de 1999, Il @ eu pour
conséquence d attirer 'atten-
tion des pouvoirs publics qui

01/11/2004
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ont mis en place une législa-
tion particuliére afin d'éviter
gue de tels événements se re-
produisent. » Cette réglemen-
tation a vu notamment appa-
raitre  |'obligation de
soupapes de sécurité, de Limi-
teurs de remplissags et de
tout un lot de précautions qui
ont pour résultat que les voi-
tures au GPL sont devenues
tout aussi slires que celles qui
roulent avec du gasoil ou de
I'essence.

Daewoo ne mangue pas
d'ailleurs de faire remarquer
gue la fameuse soupape de
sécurité, rendue obligatoire
par le décret du 7 septembre

2000, a toujours fait
partie de 'équipement
de base de ses mo-
déles, La derniére nou-
veauté de la marque
sur le secteur est la pe-
tite berline aux formes
citadines, la Kalos. qui,
avec son moteur 1,2 litre, dé-
veloppe 72 ch. Une berline

hez Citrodn, on joue clairement la carte

des énergles alternatives : GPL, GNV ou
électrigue. Ainsi Berlingo et Jumper passent
au vert. 5§ l'dlectrichd et le GNV ot peu
d'attrait pour les entreprises artisamezles —
riombre de poiints de vemte Dmite ou mangue
d'autenomie -, ce n'est pas le cas du GPL. brsu
d'une tedmologie totalement fiable, i
présente une alternative pertinente, en terme
de coiit, au gasod. Comparé & ce dernier, if
reprisente wne éoonomie moyenne de 0.3 €/itre
& la pomipe et il est dewx fois moins cher que
Fessence, l est malmtenant disponible partout
en France, avec 1 800 stations équipées.
Le réservoir sous plancher Uumper) ou & la
place de la rowe de secours pour les Berlinge

irappelons que ko roue de
secours est une spicificitd
bien frangalise qui

e s¢ fustifie plus,

iy, T

dont 'autonomie ¢st portée a
prés de 1 000 km gréce aux
350 km que permet de réali-
ser le seul GPL, Malgré les
deéboires du groupe Daewoo
505 derniéres années : « Les
ventes ont progressé et, si le
resultal reste modeste, elles
devraient tout de méme ai-
teindre les 5 000 unités », ex-
plique Bertrand Depiereu.

La gamme est composée de
sept modéles tous équipés de
moteurs & essence et qui peu-
vent étre adaptés aux GPL
{sauf la petite Matiz) pour un
prix qui se situe aux alen-
tours de 3 000 euros, En dé-
pit des efforts faits sur le GPL,
il apparait évident que la
margque souffre du manque
de motorisation diesel. Elle
devrait y remédier 4 la fin de
I'année 2005 ou au début de
2006 avec l'introduction de
moteurs diesels VM.

T.S

Citroén hisse
le drapeau vert

puisquavartageusement remplace par

les bombes anticrevaison), ne prend pas de

ace utie, Champion, pour le moment, du

respect de Fenvironnement, e GPL ne produit

pas de particibes ot Himdte les émissions de

OO, d'enviren 10 %. Citrodin roppelle que pour

les professionnels, le GPL permet :

=¥ la récupération de la TVA a 100 % sur le GPL
consommé;

= 'exonération de 50 % du montant de ka taxe
sur les vihiciwles de socidid ;

=¥ 'expnération totale ou partiels de la toxr
di la vigrietie et de la carte grise (sulvant le
département);

=* Famortissement exceptionnel s
douzé mois.




Le Parisien, 09/11/2004

315 km/h
avec du GPL!

Un véhicule propulsé au GPL, ca peut
rouwler vite, Preuve en est les

315 km/h qu'a dépassés cet engin.
[AMANITE CREATIVE CORMUIMN ICATICN )

N NOUWVEAU RECORD vient d'étre

établi le 4 novembre sur un circuit &
Brétigny-sur-Orge dans I'Essonne. Un vé-
hicule de compétition propulsé au GPL,
piloté par Syhvain Boulay, a dépassé les
315 kan/h. Cela ne vous dit peut-8tre rien,
mais cela signifie qu'un moteur peu pol-
luant peut étre performant. C'est I'associa-
tion Idée verte, qui est 4 l'origine de ce pro-
jet. Plusieurs années defforts et de
recherches ont été nécessaires i ses tech-
niciens bénévoles pour fabriquer I'engin.
Elle vient donc, a travers cet exploit, de
faire un grand pas dans sa bataille pour
une automobile propre, qui est selon elle
I‘avenir de cette industrie. A.Ba.

whi.idee-verie.corm
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Statistiques

En novembre 2004, la température moyenne s'établit a 7,6°C, en
baisse de 1,5°C par rapport a novembre 2003.

Novembre 2004 Novembre 2003
Température moyenne 7,6°C 9,1°C
Nombre de jours ouvrés 20 18
Degrés-jours (DJ)* 252,7 206,2
Coefficient de rigueur** 1,00 0,82
Degrés-jours cumulés 15411 14954

* Les degrés-jours sont obtenus en multipliant la différence entre la température de
base 16°C et la température constatée par le nombre de jours du mois considéré,
base 42 stations.
** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux”, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes
de produits pétroliers m (source : Observatoire de 'énergie)

CHIFFRES-CLES NOVEMBRE 2004
- Ventes GPLc nov.04 / nov. 03 : + 4,7 %
- Total ventes nov.04 / nov.03 : + 13,7 %

- Total ventes 11 mois 04 / 11 mois 03 : + 2,3 %




MOIS CUMUL

nov-04 nov-03 Variation nov-04 nov-03 Variation
BUTANE
Conditionné 39 191 33923 +15,5% 378 510 381 902 -0,9%
Vrac 10 433 8771 +18,9% 106 906 109 278 -2,2%
s/total butane 49 624 42 694 +16,2% 485 416 491 180 -1,2%
PROPANE
Conditionné 14 190 12 743 +11,4% 149 222 150 081 -0,6%
Condi/carburant 6 188 5617 +10,2% 66 912 65 187 +2,6%
s/total conditionné 20 378 18 360 +11,0% 216 134 215 268 +0,4%
Vrac carburant 2 985 2728 +9.4% 30 911 30 207 +2,3%
Vrac 0/ 6t. 96 007 92 569 +3,7% 910 659 863 517 +5,5%
Vrac 6/ 12t. 17 513 17 411 +0,6% 157 905 152 896 +3,3%
Vrac 0/ 12t 113 520 109 980 +3,2% 1068 564 1016 413 +51%
Vrac 12 / 80t 32 337 26 595 +21,6% 258 236 249 376 + 3,6%
Vrac 0/ 80t 145 857 136 575 +6,8% 1326800 1265 789 +4.8%
Vrac > 80t 44 635 30 545 +46,1% 329 407 314 462 +4.8%
s/total vrac 193 477 169 848 +13,9% 1687118 1610 458 +4.8%
s/total propane 213 855 188 208 +13,6%| 1903252 | 1825726 +4,2%
GPLc/stations 11 802 11 271 +4.7% 138 874 153 327 -9,4%
Total conditionné 59 569 52 283 +13,9% 594 644 597 170 -0,4%
Total vrac 203 910 178 619 +14,2% 1794 024 1719736 +4.3%
TOTAL 275 281 242 173 +13,7% 2527 542 2 470 233 +2,3%
dont carburant 20 975 19 616 +6,9% 236 697 248 721 -4,8%

novembre 2004 octobre 2004 Variation %

Moyenne mensuelle CIF 438 480 -8,75 %
ARGUS $/tonne

L’analyse de Bruno Girard (Rubisgaz)

Déjouant tous les pronostics (toutes les attentes.....), les prix CIF du propane en novembre ont accusé dans un premier
temps une baisse d'environ 40 $/MT sur la premiére quinzaine avant de repartir a la hausse - dans un mouvement quasi
symétrique - d'environ 50 $/MT sur la deuxiéme quinzaine du mois. L'accroissement de la production en mer du Nord
(Norvege), des températures encore insuffisamment hivernales pour impacter la demande des consommateurs et I'ab-
sence de réels arbitrages en dehors de la zone NWE sont autant d'éléments dont la conjugaison a renforcé le sentiment
dun marché physiquement long que méme la demande pétrochimique n'est pas parvenue a estomper.
L'incertitude qui pese par ailleurs sur la variation des cours du brut entretient une relative confusion que, peut-étre,
seule l'arrivée d'un hiver froid et durable serait @ méme de mettre terme. m
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MOIS CUMUL
nov-04 nov-03 Var% | 2004 | 2003 Var %

Alsace 44 69 - 36% 406 432 -6%
Aquitaine 265 225 +18% | 1686 1568 +8%
Auvergne 73 80 -9% 618 681 -9%
Basse-Normandie 50 72 -31% 489 518 -6%
Bourgogne 67 84 -20% 446 484 -8%
Bretagne 135 135 +0% | 1112 1052 +6%
Centre 166 148 +12% | 1052 1122 -6%
Champagne-Ardenne 28 58 -52% 310 331 -6%
Corse 33 32 +3% 342 247 +38%
Franche-Comté 31 68 -54% 431 485 -11%
Haute-Normandie 52 67 -22% 480 500 -4%
lle-de-France 52 57 -9% 384 328 +17%
Languedoc-Roussillon 141 148 -5% 899 897 +0%
Limousin 54 56 -4% 372 420 -11%
Lorraine 45 67 -33% 403 510 -21%
Midi-Pyrénées 222 217 +2% | 1527 1499 +2%
Nord-Pas-de-Calais 74 66 +12% | 574 476 +21%
Pays de la Loire 139 151 -8% 1129 1143 -1%
Picardie 64 115 -44% 628 646 -3%
Poitou-Charentes 101 111 -9% 822 738 +11%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 182 195 -7% 1320 1220 +8%
Rhéne-Alpes 253 252 +0% | 2195 | 2006 +9%
TOTAL 2271 2473 -8% | 17625 17303 +2%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)
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Actualités techniques et réglementaires

o L’arrété du 30 septembre 2004 modifiant 'arrété du 23 novembre 1987 relatif a la sécurité des navires est paru
au Journal officiel n°252 du 28 octobre 2004 (page 18 178).
NOR : EQUK0401319A

o L’arrété du 22 octobre 2004 relatif aux valeurs de référence de seuils d’effets des phénoménes accidentels des
installations classées est paru au Journal officiel n°295 du 19 décembre 2004 (page 21 626).
NOR : DEVP0430399A

o La norme XP D 35-360 « Installations professionnelles ambulantes, destinées aux applications alimentaires,
utilisant les GPL » (indice de classement D 35-360) est parue en novembre 2004.

Cette norme expérimentale spécifie les exigences applicables aux installations ambulantes utilisant les gaz de pétrole liqué-
fiés, a usage professionnel et/ou commercial mettant en oeuvre des appareils de cuisson, de préparation culinaire, de chauf-
fage et autres matériels associés.

Les installations visées par la présente norme sont soit montées sur place avant chaque utilisation, soit montées en perma-
nence sur des véhicules (camions, camionnettes, remorques, modules ou conteneurs spécialisés) prévus a cet effet.

Cette norme est une réponse aux soucis du terrain, face aux interdictions sporadiques du GPL sur les marchés.

Elle a pour but de permettre et faciliter I'installation et [I'utilisation d’appareils GPL destinés aux applications culinai-
res ambulantes.
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En bref ...

ne délégation de l'association GPL espagnole, compo-
sée des responsables techniques et HSE de 6 sociétés
distributrices, a récemment rendu visite au CFBP.
Elle était intéressée par les procédures frangaises utili-
sées pour la requalification des réservoirs petit vrac, et
notamment par la mise en ceuvre de I'émission acoustique
pour les réservoirs enterrés.

La journée du 14 décembre a été consacrée a une ré-
union qui a permis de faire le point sur les méthodes et la
réglementation appliquées dans chacun des pays.

Des représentants de ['lnstitut de Soudure ont rappelé
Ihistorique du développement de I'émission acoustique et
exposé les principes de cette technique de contrdle non
destructif.

Le lendemain, la délégation, accompagnée de membres
du groupe de travail matériel et d'un représentant du GTC,
s'est rendue dans la région de Poitiers pour assister au
contrble sur site d’un réservoir enterré par émission
acoustique. Environ 600 essais de ce type ont été menés
en 2004 par les équipes de [lInstitut de Soudure et
GLI/Citergaz.

Les échanges ont
été nombreux et

H enrichissants pen-
dant ces deux
journées.

En effet, les exploi-
tants espagnols ne
bénéficient pas
d’'aménagements a
leur réglementation
nationale, et notamment pas d’un systéme de requalification
par échantillonnage : chaque réservoir GPL petit vrac, aérien
ou enterré, doit, dans ce pays, subir tous les 12 ans une
épreuve hydraulique qui est pratiquée sur site.

Ces obligations ne sont pas sans poser de nombreux problé-
mes, tant techniques que financiers et commerciaux, et sont
un frein au développement du marché.

Nos collegues sont repartis déterminés a présenter un dossier
a leur administration, et envisagent bien sir de continuer les
relations avec le CFBP, surtout si une cession de technologie
concernant 'émission acoustique pouvait étre envisageée.

rédéric Herson vient d’étre nommé au poste de chairman du « Technical committee » 181, comité européen regroupant
I'ensemble des travaux de normalisation des appareils utilisant uniquement des GPL, ainsi que des détendeurs, tuyaux et
flexibles les alimentant.
Chez Primagaz depuis 11 ans, F.Herson est actuellement chef de projet Recherche et Développement s’occupant également
des partenariats constructeurs nationaux et du développement petit matériel gaz.
II'est impliqué dans la normalisation depuis 3 ans en tant qu'expert du groupe WG9 qui a réalisé la norme sur les chauffages
de terrasse.

Des dispositions portant sur la sireté ont été introduites dans I'ADR et le RID version 2005.

Il s’agit des mesures ou des précautions a prendre pour minimiser le vol ou I'utilisation impropre de marchandises dangereu-
ses pouvant mettre en danger des personnes, des biens ou I'environnement.

Le texte de ces dispositions est assez général dans sa rédaction, et la profession a considéré qu'il était important d’élaborer
un guide pour décliner ces dispositions réglementaires a I'activité GPL.

Ce guide professionnel est le résultat des travaux d’un groupe de travail spécifique réuni au CFBP. Il donne des indications et
propose des modalités pratiques sur la mise en ceuvre des dispositions sur la sdreté telles que prévues dans I'ADR et le RID.
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Dans la presse

o Energies : combien ¢a colte ? Maison & Travaux, 01/11/2004

o Chauffage GPL : pourquoi pas ! L'entrepreneur, éguipements techniques, 01/11/2004

o 2005, 'année du batiment énergétiquement efficace, Energie Plus, suppl. , 15/11/2004
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Maison & Travaux, 01/11/2004

-nergies Combien c¢a colte ?

Si le prix de l'investissement que représente l'installation de chauffage est déterminant,
celui du kWh de I'énergie qui va I'alimenter engage pour V'avenir. Faites vos comptes !

L'éectricité coite, lorsqu'elle sert au chauffage de la maison, env. 10,6 centimes
du kWwh, taxes et abonnement compris (hypathése tarif “heures creuses” 12 kva
et consommation 13 000 kWh/an). Le chauffage électrique direct par
convecteurs ou radiateurs, qui a l'avantage d'un investissement initial réduit et
d'un entretien nul, est indiqué dans les maisons trés hien isolées, les petits
logements, les régions au climat doux, les résidences secondaires... 1l doit &tre
assodié 4 un systéme de gestion-programmation efficace.

Le bois, largement utilisé dans les zones rurales, est la plus

économique des énergies de chauffage (prix du stére 33 3 37 €

soit environ 1,7 centime par kWh). 'l implique manutention et stockage

il mérite d'&tre étudié, ne serait-ce qu'en appeint d'un systéme de chauffage

cdassigue. Un poéle ou un foyer fermé sont indiqués dans ce cas, d'autant
que leurs performances ont &té améliorées : certains atteignent des

rendements instantanés de 70/80 b, les chaudigres a4 bois
ou  granulés pouvant dépasser les 80 %.

Le fioul est actuellement facturé 4,69 centimes par kWh environ {contre

3,93 l'année dernidre & la méme &poque). Cette augmentation, dont on
connaft les causes, entraine celles du gaz naturel et du GPL, indexés sur
le prix du fiou! : les écants sent donc maintenus, ., Le fioul doit &tre
stocké (cuve) et ne permet pas la cuisson, laquelle implique de faire
appel a |'¢lacrricité ou au gaz en bouteilles.

Le GPL, ou propane, qui a I'avantage d'étre multi-usages

(cuisson), colte 8,45 centimes le kWh (34 890 kWh/an, citerne
loude). La cuve &tant remplie lors de la livraison, il faut payer env. 1070 €
(prix & la tonne} avant de consommer (avec le fioul, on choisit le volume
livré). Mais les pétraliers affrent de nouvelles solutions. Ainsi, avec
Primacompteur, Primagaz propose une facturation au kWh : grice & un
compteur individuel, on paie aprés avoir consommé; un abonnement
mensuel se substituant & la consigne ou & la focation. Une cilerne peut
devenir commune & plusieurs utilisateurs. Antargaz avec Consomatic et
Butagaz avec Gazaumois permettent de répartir la consommation sur
10 mensualités,

Le gaz distribué par Gaz de France a un prix au kWh proche de cejui du fioul, de Yordre

de 4,06 centimes taxes et abonnement compris (hypothése tarif B1, tonsommation
annuelle de 7000 & 30 000 k¥Wh). 5i vous en disposez, n'hésitez pas, car Cest une
énergie souple et économique, qui assure, en outre, tous les usages, y compris
la cuisson, GDF a créé DolceVita, une gamme de quatre offres rapondanit aux besoins
actuels (efficacité, confon, esthétique, économie d'énergie...). Pour tout savoir sur ces
offres, mais aussi sur le raccordement, le financement, linstallation, les consommations. ..
il suffit d"appeler le conseiller Gaz de France (0810 140 150).

Le solaire est une £nergie gratuite. Si elle nécessite un investissement,

Il a I'avantage de s'autofinancer avec les &conomies réalisées sur
la facture d'énergie de la maison. Et plus cette énergie (électricité, fioul,
gaz...) est chére, plus le temps de retour de l'investissement est faible, et plus
le solaite devient compétitif. La conjoncture n'étant guere favorable aux prix des
énergies conventionnelles, le solaire a toutes les chances de devenir une énergie
d"avenir, assurant une indépendance d'approvisionnement et contribuant aussi
4 la réduction de I'effet de serre. De plus, le solaire est subventionné, ¢'est
pourquoi il doit &tre étudié, au méme titre que les autres énergies

Les prix des énergies ont éhé relevés sur e site www.minefi. gouv.fr
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L'entrepreneur, équipements techniques, 01/11/2004
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Chauffage GPL:
pourquoi pas!

‘."Mﬂundzhréghm
tation (arvété du 13 juillet
2000/ et la fibéralisation du
marché des énergies permettent
aux propaniers de réaliser la dis-
tribution de gaz propane (GPL)
en réseau. Les applications pos-
sibles concement le chauffage
et I'eau chaude sanitaire, mais le
marché est encore en plein déve-
loppement car cette application
est mal connue.

Offrant les mémes avantages
que le gaz naturel, Futilisation
du GPL posséde une seule diffé-
rence: les brilleurs, dont il est né-
pour malmntenir les performan-
ces indiquées par les fabricants.
L'un des gros avantages des
radiateurs & gax propane est de
diffuser une chaleur bien répar-
tie dans fa piéce chauffée, sans
créer de phénoméne de poussie-
res en suspension, ni d'asséche-
ment de I'air ambiant. Un pro-
grés di a la conjugaison de deux
techniques : le rayonnement

et la convection. Sila maison &
équiper est une résidence princi-
pale, ll vaut mieux proposer une
chaudiére mixte.

$ll s’agit d'une maison de cam-
pagne, peu fréquertée, ou sl
Fhabitation est trop petite pour
Jjustifier un chauffage central, if
peut étre intéressant de s"équi-
per en appareils indépendants.
Les radiateurs peuvent étre
adaptés a trois appareils. Seule
comntrainte : le stochage se fait
Fextérieur dans une cuve. Une
surface de 8 n7’ minimum est re-
quise pour les citernes erterrées.
Renseignements : Comité fran-
¢ais butane propane (CFBP),
au:01.41.97.02.80.



Energie Plus, supplément,15/11/2004

BATIMENT
2005, I’ ANNEE
DU BATIMENT

ENERGETIQUEMENT

EFFICACE

Dans son
interview,
Pierre Hérant,
chef du
département
Batiment et
Urbanisme de
I’Ademe,

fait le point
sur les
différents
textes
legislatifs et

réglementations qui vont permettre de faire
évoluer les batiments neufs mais aussi les
bé&timents existants. L'année 2005 s’annonce
trés intéressante avec I’arrivée de la nouvelle
réglementation thermique et la préparation de
la transposition de la directive sur la
performance énergétique du batiment.

L'Ademe se tient préte.
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Quel est 'impact du secteur du
bétiment sur la consommation
d’énergie en France ?

Deux chiffres sont particulidrement repré-
sentatifs : 70 millions de tonnes d"équive-
lent pétrale sont consommées chagque an-
née pour le secteur du bétiment, soit 43%
de la consommation énergétique nationa-
le, et 120 millions de tonnes de CO, sont
émises chaque année, soit 25% des &mis-
sions francoises.

Le concept de facteur 4 est ufilisé pour mo-
terialiser la réduction des émissions de GES
gue daivent opérer les pays industrialisés
pour limiter le changement climatique d'ici
2050. En résumé, le focteur 4 dans le bat
ment correspond done & une diminution de
75% des émissions de GES. Etant donné le
bouquet énergeétique actuel, il faut baisser
de 75% la consommation énergétique
dans le secteur du batiment d'ici @ 2050 ce
qui représents une réduction réguliére de
3% por an. Actuellement, nous sommes loin
du compte. En effet, on pense que |e bati-
ment neuf n'aura pas trop de problémas
pour réduire ses consommations de 3% par
an, mais le secteur du béfiment ancien po-
sera un probléme aulrement plus préoceu-
pant. Le secteur du batiment neuf représen-
te un flux annuel de 300 000 nouveaux lo-
gements par an alors que le secteur du bati-
ment ancien regroupe 30 millions de loge-
ments. Le stock de batiments & réhabiliter
est énorme. La irés longue durée de vie des
béatiments constitve un désavantage dans
ce cas. Nous devons done fortement accé-
lérer le rythme et le niveau de performance
énergéfique des réhabilitations.

Comment le secteur du bétiment

peuit-il parvenir é réduire ses

consommuations d"énergie 7
Mous scmmes dans une période parficulie-
rement propice a l'action. Il y a une profu-
sion de textes actuellement qui peuvent
nous aider & développer ce message. En
France, lo directive européenne sur la per-
formance énergétique du batiment est le
texte qui nous a be plus aidés. Cetie direct-
ve g été publiée en décembre 2002 et doit
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SUPPLEMENT ENERGIE PLUE N"335 DU 15 NOVEMBRE 2004

élre ransposée par I'ensemble des pays
membres avant le 4 janvier 2006. La di-
rective comporte beaucoup d'éléments
irés intérassants et les Etots membres de-
vronts'y plier,

le premier aspect significatif est la mise
en place d'une réglementation énergé-
fique pour les batiments existants. Dans
un premier temps, seuls les béatiments
réhabilités sont concernés sous certai-
nes condifions : la surface dait &tre syu-
perieure & 1000 m?, le coiit de la réha.
bilitation deit au meins reprasenter
25% du coit du batiment,

Le deuxiéme aspect significatif est |'ins-
tauration d'une périodicité pour toutes
les réglementations thermigues, dans le
neuf et |'existant. Ces réglementations
doivent &fre revues tous les 5 ans. Calte
péricdicilé élait déja apparue en 2000
en France. UADEME avait beaucoup
travaillé pour faire inserire dans le
PNLCC (plan national de lutte contre le
changement climatique) une mesure &jui
wisait & melhe en ceuvie une révision de
la réglementation thermigue tous les 5
ans. Donc depuis le PNLCC publié en
2000, cetie périodicité était acquise mé
me i elle Sait toujours plus au moins né-
gociable. Avec la directive, cetle péric-
dicité devient une cbligation.

le hroisigme aspect significatif nous
tient particulidgrement & eceur & |"ADE-
ME et surtout depuis longtemps. Il s'agit
du cerfificat de performance énerge-
fique aussi appelé étiquetie énergie. La
terminologie n'est pos encore adoptée
car le ministére souhaite pour sa part le
baptiser diagnestic de performance
energefique, afin de l'associer aux au-
tres types de diognostics (termites,
plomb, amiante...). Basé sur le méme
principe que |'tiquats énergétique sur
les appareils menagers (classement
por niveaux : A, B, C..), le cerificat de-
vra obligatoirement étre fourni lors de
la location ou de la vente d'un loeal (lo-
gement ou bureau). | comportera une
valeur en kWh/m? qui permetira de
comparer |a consemmation énergé-
tique de plusieurs logements ou locoux.
Des recommandations sur les paints fai-
bles [chaudiére obsoléte, mauvaise iso-
lation, ..) seront également ajoutées, La
transposition de cefte mesure va étre
lige a la mise en place d'un réseau de
professionnels et des délais supplémen-
faires ant && prévus pour 'apgpliquer.

Dernier aspect significatif, o directive

CFBP infos - N°10 - novembre 2004

instaure un contréle périodique des
chaudiéres, ou des installations de
chauffage & partir d'une certaine faille,
et il en sera de méme pour les installa-
tians de climatisation. Cette visite per-
mettra de vérifier le mode de fonction
nement de ces équipements et de four-
nir des recommandations d'amélicra-
tion. L aussi, des délais ont &é occor-
dés par rapport & I'échéance de jan-
vier 2006 pour pouvoir meffre en pla-
ee un réseau de profescionnels gui
soient neutres et indépendants,

Le Plan Climat 2004 anticipe
certaines de ces mesures, lo
France esf-elle en avance 7

Un gros fravail de propositions a été
fit en amont gréce & de nombreuses
reunions de travail entre les experts de
la DGUHC (direction générale de ['ur-
banisme, de "habitat et de la construc-
tion), de la MIES, du CSTB et de |'ADE.
ME. Lo plupart des nouvelles mesures
du Plan Climet faisaient partie des pro-
positions qui attendaient juste la bonne
occasion. La Plan Climat insi que la di-
rective européenne sur la performance
énergetique des batiments ont permis
de mettre en place un certain nombre
d'idées. La future loi d'srientation sur
I'énergie et la prochaine Loi de finan-
ces confirmeront et définiront trés préci-
sément I'ensemble des mesures. De-
puis I'année 2000, nous sommes dans
une opfique trés favorable en lerme de
réflexion et de masures dans le secteur
du bétiment. C'est encourageant mé-
me 5'il fout encore passer de I'écrit aux
aches.
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Ou en est la tation
thermique m;ggf?;ﬂlﬂ

Il est inscrit dans le Plan Climat 2004
que la RT 2005 permetira un gain de
15% par rapport & la RT 2000, || est
également écrit qu'en 2020, il faudra
ovair réalisé un gain de 40% toujours
par rapport & la RT 2000. Le niveau
d'exigence esi donc fixé. Concernant
le contenu, les exigences seront bien
evidemment renforcées sur tous les pos-
tes. Cependant, comme de gros pro-
gres ont déja & faits sur lisolation ther-
mique, |'effort devra &ire accentué sur
d'autres domaines, notamment les Bqui-
pemenis. Il est essentiel gqalament de
confinuer le travail sur la correction des
ponts thermiques car il n'a pes abouti
avec la RT 2000. |l reste encore & ré-
soudre cette particularité francaise qui
est de fabriquer des batiments avec
beaucoup de ponts thermiques. La ré-
glamentation va également renforcar
les exigences dans le domaine de la
perméabilité & |'air. Des discussions
sont @Ncore en cours pour savoir com-
ment imposer le refour & une vision bio-
climatique des batiments : faire en sor.
te par exemple d'avoir un gain en fer-
me d'apport gratuit {solaire principale-
ment] gréice a une meilleure orientation
des batiments. 'ADEME souhite aga-
lement inscrire I'eau ehaude sanitaire
solaire comme systéme de référence.
Notre optique est de sensibiliser les
maitres d'ouvrage d son ulilisation.

Jusqu'a présent, toutes les réglementa-
tions thermiques successives ont & bo-
sées sur la comparaison entre un béti-
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ment réel [celui qu'on va canstruire) et
un batiment de référence. Ce dernier
posséde la méme géomélrie mais il est
équipé de systémes,/composants de ré-
férence comme par exemple isclation
de référence, quipements climatiques
de référence qui sont donnés dans les
fextes réglementaires. La réglementa-
tien impose que le béfiment projeté ait
une performance énergéfique au
moins égale & ce batiment de référen-
ce. A I'ADEME, nous n'éfions pas safis-
faits et nous souhaitions plutdt utiliser
comme référence absclue, la consom:
mation énergétique en kWh par m2.
Aprés discussions, la DGUHC en a ac
cepté le principe. Dans la RT 2005, il est
probable que las deus systémes vent eo-
habiter et done il foudra travailler ovec
un bétiment de référence mais en ne dé-
passant pas une valeur de consomma-
tion absolue. Dans la RT 2010, on ne
parlera plus qu'en kWh/m?, Il faut aus-
si acquésir les connaissances pour diffe-
rencier les kWh/m? utilisés pour le
chauffoge, I'eau chaude sanmaire, I'a
cloirage ef le reste. |l zera plus facile de
le: Faire dans les logements que dans le
terfigire. Il reste un gros ravail de recueil
de daonnées et d'organisation de ces
données a faire.

La principale innovation de la BT 2005
est de prendre en compte la climatisa-
tion, Jusgqu'd présent, un certain nom-
bre d'exigences dtaient imposées aux
bétiments climalisés mais nous n'a-
vions pas développé de méthede de
caleul réglementaire. Nous avens mis
du temps avec la DGUHC & dévelop
per cetie méthode car elle est plus com-
plexe que pour le chauffage. Donc
dans la RT 2005, il y aura une métho-
de de calcul des consommations des
béliments neufs elimatisés al nous mel-
trons en place des exigences de perfor-
mances qui sont en cours de définition.
L'ADEME demande pour sa part qu'un
batiment chauffé et climatisé ne con-
somme pas plus qu'un bafiment simple-
ment chauffé.

Quand va sortir la RT 2005 ?

Les travaux devraient éfre terminés a la
fin du ler semesire 2005, Ensuite, il v
o une phase de validation au niveau
des instances francaises car il s'agit de
textes de loi puis une autre phase de vo-
lidafion au niveau européen qui prend
environ trois mois. Il faut de l'erdre de
& mois pour faire fout ce circuil. Les tex-
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tes validés devraient sortir avant la fin
de I'année 2005 avec une date d'ap-
plication qui pourrait étre fixée au ler
juin 2006, donc avec & mois de délai
pour "application comme ¢o avait &ié
le cas pour la BT 2000. Les premiers
bétiments RT 2005 seront done livrés
en 2007

En juillet dernier, un grand
ramme de recherche sur
batiment, le PREBAT,
a été lancé. Qu'est ce qui va
changer dans le monde
de la recherche 7

Depuis 2002, des recherches sont me-
nées dans le cadre du prograomme
ePréparer le bétiment & ['harizon
2010% mis en ceuvre par I'ADEME et
le PUCA, (Flan Urbanizsme Construction
et Architecture|. L'objectit est de mobili
ser un réseau d'acteurs pour identifier
les progrés réalisables et faire des pro-
positions de recherches et d'éludes. En
trois ans, les résultats sont déjd frés so-
tisfoisants puisque nous avons eu 450
propositions ef 150 projets retenus, Un
bilan d'avancement sur les projets qui
ont été retenus est régulidrement don-
ne. Certains sont déja bien avances,
d‘autres sont plus difficiles & monter.
Motre objectit ast de parvenir & un pre-
gramme encore plus ambitisux, Dans
le demaine du bafiment, nous avens
toujours en ligne de mire ce qui s'est
passé dans le domaine des fransparts.
En effet, ce secteur bénéficie d'un
grand programme de recherche collo-
boratif baptisé PREDIT qui est doté de
300 millions d'eurcs sur 5 ans [soit 60
millions d'suros pas an|, ce qui fait ré-
ver, Dans e secteur du batiment, notre
opfique &toit de monter quelque chose
de similaire. Nous avons travaillé prin-
cipalement avec le ministére de I'Equi-
pement pour relancer |'idée d'un PRE-
BAT. Finalement, le programme PU-
CA/ADEME «Préparer le batiment &
I'horizon 2010» a permis de préparer
le PREBAT qui a &t officialisé par le
Plan Climat 2004, Méme si les chiffres
ne sont pas & la hauteur du FREDIT, le
PREBAT sera doté en 2005 de 5 mil-
lions d'euros puis de 10 millions d'ew
ros en 2006 et de 15 millions d'euros &
partirde 2007. On peut bien évidem-
ment espérer une somme encore plus
impertante au-dela en fonction des ré-
sultats obtenus. Avec le PREBAT, nous
sommes donc parfis sur un programme
natfional de recherche d’'une quinzaine

d'annéss,
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Désormais, le but est de structurer un
programme de recherche suffisamment
intéressant pour attirer fous les parie-
naires du secteur. Maous sommes actuel
lement dans la phose de construction
du PREBAT. l'ohijectif est de produire un
document d'orientation avant la fin de
I'année. Ensuite, le PREBAT sera piloté
par le ministére de la Recherche. Il fau-
dra monter les comités de pilotage et
les groupes de travail. Il faut trouver une
sorte de dynamigue qui puisse &re in-
teressante pour que les éguipes puis
sent &lre aidées, accompagnées. MNous
voudrions aussi éviter de ne recourir
eu'é et formule habituelle de 'appel a
propositions ou il y a une équipe rete-
nue qui fravaille pendant 2 & 3 ans, un
bilan réalisé et puis tout s arréte pour
cette équipe. Il faut construire des béti-
ments de démonstration sur lesquels
des performances sont annoncées qui
seront ensuite vérifiges, Si elles ne coin-
cident pas, il faudra revenir sur le char-
fier et remédier au problame. Il s'agi-
rait de bétiments habités. Il est néces-
saire aussi de travailler avec les ou-
vriers qui, sur le chantier, mettent en
ceuvre les produits. On a sans doute
beaucoup & apprendre.

Y aura il une
complémentarité entre
le PREBAT et la fondation
Bétiment Energle ?

Gluatre industriels [Arcelor, Lafarge,
EDF et Gaz de France) ont décidé en
juin 2004 de mobiliser une somme
considérable [1 million d'euros che-
cun) dfin de lancer cefte fondation qui
sera abondée au méme niveau par les
Powwainrs Pubslics. Lu fondalion Bafiment
Energie est une initiative public-privé
trés significative. Les obijectifs de la for
dation sont de plusieurs ordres, notam:
ment parvenir a des batiments anciens
rénovés sans contribution a l'effet de
serre et construire des batiments neufs
4 énergie positive. Pour ce faire, elle
va soutenir et valoriser des program.
mes de recherche.

Bien avidemment, le PREBAT et la fon-
dafion seront complémentaires. || ne
s'ogit pas de programmes concurrents.
La fondation Batiment Energie tiendra
compte des orientations et des travaux
faits dans le PREBAT et réciproquement.
Il y aura des passerelles entre les deux.
Il faudrait que neus parveniens au final
& présenter des bilans conjointement,
Dans un premier femps, I'ensemble des

SUPPLEMENT ENERGIE FLUS N™335 DU/ 15 NOVEMARRE 2004
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travaux sur le batiment & énergie posifi-
ve seront faits dans le cadre de la fon-
dation. La Fondafion est encore en frain
de se construire, elle dait élabaorer son
eaohier des charges puis lancer ses ap-
pels & propositions. Dans un premier
temps, elle bénéhiciena de deux millions
d'euros par an pour pouvoir ravailler,
Dés qu'elle aura consommeé B80% de
son budget, ses statuts prévoient sa dis-
solution. Lo Fondation devrait durer en-
wiran 4 années,

Quelle est lo place de 'ADEME #

Cutre le programme «Préparer le biti-
ment & I'herizon 2010» dans lequel
naus apportons 4 millions d'eures cha-
que année, I'ADEME participe aux fra-
vaux réglementaires. En tant que force
de proposition, nous infervenans sur la
fixation des exigences. Far ailleurs, le
fait d'arienter nos budgets sur un cer-
tain nombre d'études nous permet au fi-
nal de faire passer la plupart de nos
souhaits. Mous orientons toujours nos
hvis dars l"ubitx.:f'l[ de demande
plus pour la maitrise de I'énargie et'an-
vironnement, c'est le réle de |'Ademe,
d'étre le Monsieur Plus dans las travaux
qu'elle soutient |
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Cependant, il ne faut pas négliger
deux outres aspects

- Le comportement des usagers : les
batiments ne pourront pas progres-
ser jusqu'a des niveaux frés élevés
il n’y a pas, en méme temps, une
éducation des usagers et des medifi
cofions de comporfements,

- la mise en place de produits fi-
nanciers : si nous voulons interve-
nir fertement sur le batiment, il faut
y metire les moyens. Nous n'avons
pos encore chiffré les dépenses
nécessaires mais elles seront de
I'ardre de plusieurs milliards d'eu-
ros pour arriver 4 rehausser la per-
formance énergétique de I'ensem-
ble du parc. Ueffort & faire ast pro-
bablement du méme niveau que
I'effart de reconstruction d'aprés
guerre. Cerfainement, il v aura
des bétiments & reprendre trés for-
tement, des batiments & démoalir
en nombre plus impaortant. Les inci-
tations financidres doiveit die sulll-
sommeni significatives pour que les
parficuliers décident d'investir. En
2005, de nouvelles mesures incitati-
ves vont étre mises en place sous la
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torme de erédits d'impdt et nous pro-
paserons de travailler également sur
les outils financiers dans le cadre du
PREBAL.

‘année 2005 sera une année
déterminante
peur le bétiment ?
Depuis 2000, il y o 2 une certaine pro-
gressian : la RT 2000, le PNLCC, la di-
rective européenne, la stratégie natic-
nale du dévelappement durable, le
Plan Climat, le projet de koi de finance,
ces mesures se complétent les unes les
outres et se précisent. Tout ceci débaou-
che en 2005 avec la réglemeniation
thermique et la préparation de la frans-
posifion de la directive européenns.
L'année 2005 sera une grande année.
Motre abiectit est d'étre présents sur le
plus grand nombre de fronts.
Propas recueillis
par Christelle Deschaseaux



CFP, Chaud Froid Plomberie, 01/12/2004

EXTRAIT (Quels fluides frigorigénes pour demain ?)
Cf article complet dans CFP de décembre 2004, pages 39-47

C0Oz, NH; et propane :
les candidats au remplacement
du R 410A

Concernés au premier chef par des
menaces sur l'utilisation du R 4104, les
constructeurs commea DAIKIN, par
example, expérimantent le R 32 en
remolacement du R 4104 dans les DAV,
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Le H 32 entre déja pour 50 % dans la
composition du R 4104, son ODP est
nul mais son GWPp 251 tout de meéme
egal a 650.

L'association EPEE, émanation des
fabricants de fluides, a pour sa part
dépnsa une requéte devant la Commis-
sion Européenne contre le réglement
Autrichien du 10 décembre 2002, qui
instaura a partir du 1% janvier 2008 I'in-
terdiction de tous les HFC, dont le
R 4104
Ce réglement, un pau byzantin, prévoit
de nombreuses exceptions. Mais une
chosa est claire cependant @ s'il entrait
en vigueur, il ne serait plus possible
d'installer en Autriche dans un peu plus
de trois ans de nouveaux splits, multi-
splits et DRV wiilizant un HFC.

Ce calendrier est serré Fabricants at
chumistes craignent par dessus tout
quil soit sui par d'autres pays, voire
gue  ['Autriche ne réussisse 4
convaincre  l'ensemble de  1'Union
Européenng.

GREEMPEACE soutient activernent la
réglementation autrichienne, dans le
but de lutter contra I'effet de sarre ot le
réchauffernent de la planéte. Ce n'est
pas un intedocutaur dont nows avans
I'habitude en Génie Climatique, mais il
faudra nous y faire. Greenpeace et
d'autres organisattons non-gouverne-
mentales deviennent d'efficaces
défenseurs du développement non-
polluant et durable (sustainable deve-
loprnant).

Il existe en froid commercial des salu-
tiers de remplacement des fluides 1n-
gorigénes HFC, par le COs, I'ammo-
niaque ou le propane dans certains cas.
Leur mise en ceuvre n'est pas simple,
Seul le propane peut, dans ceraines
conditions, se préter & un retrofit. Le
CQs, en raison de ses caractéristiques
de pression, conduit souvent 4 conce-
vioir des systemes & deux dtages @ pre-
migr étage & 'ammoniagque, second
etage au COz; Cela impose de toute
maniére un renouvellement complet da
linstallation, Il n'est pas guestion de
"retrofit” avec du CO: ou du NHa,

En revanche, en climatisation, il
n‘exisle clairement pas de solution
acceptable auvjourd'hui pour tous les
materiels. Powr les petits climatiseurs
monoblocs, les pompes & chaleur et las
monosplits, le propane (R 290) offre une
solution : son ODP est nul et son
GWHFo est egal a 3 seulement. || est
FEConnU comme dangeraux en raison
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de son explosivité, mais a faible charge,
le risgue demeure réduit et zes perfor-
mances sont trés dlevédes, Son emploi
est limité & une charge maximale de
3kg pour les applications résiden-
tielles,

Aussi bien I''SC gue le CENELEC
sont en train de mettre au point des
regles d'utilization des réfrigérants
inflammakbles
Cdwe 150, un FDIS {Final Draft Interna-
tional Standard, une proposition de
Morme [50) a & publié au début de
lautomne 2004 sous la réfdrance
IEC 5101 25/CVD. On ne peut, semble-
t-il, pas faire plue clair, mais || parait gue
ca titre parle beavcoup aux initidés | ||
porte sur la formation et la gualification
du perscnnel admis a utiliser des
refrigerants inflammables, sur le type
(s Connexions permises pour les appa-
reils qui en ulbihsent, sur les fests de
résistance aux vibrations avant com-
mercialisation des appareils, stc.

Cela devrait aboutir & une révision de ia
norme |EC B0335-2-40.

Le CEMELEC s'attachant en méme
temps et, espérons-le, dans les mémes
termes, a la révision de la nome EN
60335-2-44, fraduction européenne de
la norme 150,

Tout cela a pour butl damsliorer la
sécunte des personnels gui travaillent
sur des éguipements charges en fluides
frigorigénes inflammables, ainsi gue
lewrs utilizsateurs finaux.

Paur les multispits et les DRY iplus
da 700 m de réseau, des dizaines
d'unites intevieures, efc.), e propans
semble difficilement concevable. I exis-
te cependant des expériences britan-
nigques, des field-tests, comme ils
disent, dans lesquelles des sysiémes
DRY ont &té charpés en propane. lls
fonctionnent parfaiterment @ & propans
est un excellent fluide en terme de ren-



Suite

derment tharmique et ce n'est pas cette
aguestion qui fait débat. Les Ingoristes
dans leur majorité et les diverses auto-
rités sont réticents a autoriser la circula-
tion sous pression de plusieurs dizaines
de kg de propane dans des centaines
da métres de tubes dissimules en faux-
plafonds. en bureaws, en hitellere, ate,
lls estiment l2s risgues trop importants.
Le propane est un gaz lourd, tous ces
faux-plafonds ne sont pas ventiles. lls
abritent toutes sortes de canalisations
et conduits, dont les alimentations Slec-
triques et courants faibles,

Malgré les plus grandes precautions, la
plupart des installations de chmatisa-
tion sont fuyardes, méme de fagon
minime.

La reduction des fuites ou confine-
ment du fluide est un enjel majeur
Clest aussi un point qui oue nettement
en la défaveur du R 4104 an CRV at en
multisplits, Ses détractaurs soulignent &
gual point il sera impossible d'empé-
cher les fuites de R410A dans un DRV,
mame 'l est trés scigneusement mis
en auvre, Les installateurs allemands
el laurs organisations professionnelles,
dont la VOKF {syndicat des frigoristes)
ont lance une initiative particulére pour
améhiorer |'étancheité des installations.
Le WDKF propose la création d'un
"cachet certifiant 1'étanchaité® qui
atteste que I'etancheéité d'une installa-
tion a éte verifies selon les normes an
viguew. Par ailleurs, il a mis au point
"Leakage & Energy Control®, un logiciel
de monitoring de fuites, spécialemant
adapté aux besoing das entreprises de
refrigération et de climatisation. Endin, i
propose dimposer une obligation de
maintenance des installations de clima-
tigaton et da froid. I aspére convaincre
a5 homologues europeens de soutenir
sa démarche.

Cf article complet dans CFP de dé-
cembre 2004, pages 39-47
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Statistiques

En décembre 2004, la température moyenne s'établit a 4,5°C, en
baisse de 1°C par rapport a décembre 2003.

Décembre 2004 Décembre 2003

Température moyenne 4,5°C 5,5°C
Nombre de jours ouvrés 23 22
Degrés-jours (DJ)* 356,4 326,7
Coefficient de rigueur™* 1,03 0,94
Degrés-jours cumulés 1897,5 18221

* Les degrés-jours sont obtenus en multipliant la différence entre la température de
base 16°C et la température constatée par le nombre de jours du mois considéreé,
base 42 stations.

** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux’, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes
de produits pétroliers m (source : Observatoire de 'énergie)

CHIFFRES-CLES DECEMBRE 2004

- Ventes profession tous produits 2004 vs 2003 : + 2 %
- Ventes bouteilles 2004 vs 2003 : - 0,9 %
- Ventes vrac propane 2004 vs 2003 : + 4,3 %
- CCl Qualigaz installations neuves 2004 vs 2003 : + 4 %




MOIS CUMUL
déc-04 déc-03 Variation déc-04 déc-03 Variation

BUTANE

Conditionné 37 609 41 174 -8,7% 416 119 423 076 -1,6%
Vrac 10 062 9722 +3,5% 116 968 119 000 -1,7%
s/total butane 47 671 50 896 -6,3% 533 087 542 076 -1,7%
PROPANE

Conditionné 15176 15 595 -2,7% 164 398 165 676 -0,8%
Condi/carburant 6 286 6 000 +4.8% 73198 71187 +2,8%
s/total conditionné 21 462 21 595 -0,6% 237 596 236 863 +0,3%
Vrac carburant 2 947 2894 +1,8% 33 858 33101 +2,3%
Vrac 0/ 6t. 141 564 143 832 -1,6%| 1052223 1007 349 +4.5%
Vrac 6/ 12t. 25 065 24 992 +0,3% 182 970 177 888 +2,9%
Vrac 0/ 12t 166 629 168 824 -1,3%| 1235193 1185 237 +4.2%
Vrac 12 / 80t 38 031 36 216 +5,0% 296 267 285592 +3,7%
Vrac 0/ 80t 204 660 205 040 -0,2%| 1531460 1470 829 +4.1%
Vrac > 80t 39085 35920 +8,8% 368 492 350 382 +5,2%
s/total vrac 246 692 243 854 +1,2%| 1933810 1854 312 +4.3%
s/total propane 213154 265 449 +1,0% 2171406 | 2091175 +3,8%
GPLc/stations 12 198 12 371 -1,4% 151 072 165 698 - 8,8%
Total conditionné 59 071 62 769 -5,9% 653 715 659 939 -0,9%
Total vrac 256 754 253 576 +1,3%| 2050778 1973 312 +4.3%
TOTAL 328 023 328 716 -0,2%| 2855565 @« 2798949 +2,0%
dont carburant 21431 21 265 +0,8% 258 128 269 986 -4.4%

décembre 2004 novembre 2004 Variation %
Moyenne mensuelle CIF 410 438 -6%
ARGUS $/tonne

L’analyse de Djamel ELMESTARI (Butagaz)

Aprés une forte baisse des prix en novembre, le brut et I'ensemble du complexe énergétique ont encore perdu du terrain
en décembre. Les annonces globalement rassurantes sur les stocks de brut et de produits raffinés, ainsi que la retom-
bée de la fiévre spéculative ont été moteur dans cette évolution. Le propane a encore une fois suivi la tendance géné-
rale, perdant prés de 30$/T entre novembre et décembre, ce qui donne une courbe de prix trés atypique : le propane a
perdu environ 1008/T entre son sommet de mi-octobre et la fin décembre, avant méme le début de I'hiver. Toutefois, il
faut noter que la demande est restée bonne, sous l'effet conjugué de la reconstitution des stocks et de conditions clima-
tiques normales pour la saison. Le désintérét de la pétrochimie et I'absence darbitrage vers les USA et I'Asie confirment
cette bonne tenue du propane en Europe. A noter également : l'euro s'échangeait contre plus de 1.369 a la fin décem-
bre, ce qui ne s'est jamais vu depuis l'introduction de la monnaie unique européenne. m
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MOIS CUMUL
déc-04 déc-03 | Var% | 2004 2003 Var %

Alsace 43 36 +19% | 449 468 -4%
Aquitaine 233 208 +12% | 1919 | 1776 +8%
Auvergne 82 60 +37% 700 741 -6%
Basse-Normandie 63 50 +26% 552 568 -3%
Bourgogne 75 63 +19% | 521 547 -5%
Bretagne 139 129 +8% | 1251 | 1181 +6%
Centre 170 117 +45% | 1222 | 1239 -1%
Champagne-Ardenne 40 28 +43% | 350 359 -3%
Corse 23 36 -36% 365 283 +29%
Franche-Comté 64 57 +12% | 495 542 -9%
Haute-Normandie 76 61 +25% 556 561 -1%
lle-de-France 46 37 +24% | 430 365 +18%
Languedoc-Roussillon 107 82 +30% | 1006 979 +3%
Limousin 40 45 -11% 412 465 -11%
Lorraine 65 29 +124% | 468 539 -13%
Midi-Pyrénées 212 182 +16% | 1739 | 1681 +3%
Nord-Pas-de-Calais 72 52 +38% | 646 528 +22%
Pays de la Loire 138 123 +12% | 1267 @ 1266 +0%
Picardie 60 55 +9% 688 701 -2%
Poitou-Charentes 103 7 +34% 925 815 +13%
Provence-Alpes-Céte d'Azur 197 169 +17% | 1517 | 1389 +9%
Rhéne-Alpes 228 171 +33% | 2423 | 2177 +11%
TOTAL 2276 1867 +22% 19901 | 19170 +4%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)
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Actualités techniques et réglementaires

L’arrété du 10 novembre 2004 modifiant I'arrété du 4 aoiit 1999 relatif a la réglementation des installations
de gaz de pétrole liquéfiés des véhicules a moteur est paru au Journal officiel du 29 décembre 2004.

Par rapport a l'arrété du 4 aodit 1999, I'arrété du 10 novembre 2004 ajoute :

- une définition de l'installateur GPL (article 1er) et de la procédure de réception a titre isolé, notamment 'obligation faite a
l'installateur GPL de fournir au propriétaire du véhicule un certificat de montage conforme au modéle fourni en annexe de
l'arrété (article 7)

- une obligation pour l'installateur GPL d’informer le propriétaire sur la réception de son véhicule par la DRIRE et de lui fournir
en complément du certificat de montage la totalité des documents nécessaires a la constitution du dossier de demande de
réception a titre isolé (article 8).

En outre, I'arrété du 10 novembre 2004 abrogeant I'arrété du 15 janvier 1985 (article10), le CFBP n’est plus habilité a délivrer
d’agrément aux installateurs GPL.

Le CFBP continuera cependant a soutenir le réseau des installateurs GPL carburant tout en restant vigilant sur le niveau de
qualité des prestations rendues aux GPListes.

Arrété du 10 novembre 2004, JO N°302, page 22218

NOR : EQUS0401537A
http://www.legifrance.gouv.fr/WAspad/UnTexteDelorf?numjo=EQUS0401537A

En bref ...

Le plan média 2005 pour renforcer I'image et la connaissance du gaz propane s’appuie sur une double utilisation
de la télévision. Il comprend :

Une campagne TV multi-chaines d’une durée de 3 semaines :
Durant cette campagne prévue du 10 au 31 mars 2005, I'utilisation du film promotionnel existant permettra de faire
passer le message générique sur les trois usages de I'énergie Propane. Elle donnera lieu a la diffusion de 800
spots de 20", sur TF1 et les chaines thématiques.

Un sponsoring de la Météo sur France 2 a 19 h 55 d’'une durée de 4 mois :
En complément de la campagne TV classique, ce sponsoring donnera la possibilité de renforcer les argumentaires
par une présence quotidienne, avec un film d’entrée et un film de sortie de 8”2, version « chauffage » du 31 janvier
au 25 mars, version « cuisson » du 28 mars au 20 mai.
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Un outil de formation sur les caractéristiques du GPL et la sécurité liée a leur manipulation
et leur utilisation est disponible depuis fin décembre.
(Pour toute information complémentaire : d.graff@cfbp.fr)

Pl
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s

Suite a la circulaire du 25 juin 2003 « Principes généraux pour I'élaboration et la lecture des études de dangers » - version 1
et a la loi du 30 juillet 2003 relative a la prévention des risques technologiques et naturels et a la réparation des dommages,
les membres du CFBP ont décidé de réaliser un guide permettant de donner des régles et des éléments communs

pour l'application de ces textes réglementaires.

Ce guide a pour objectif :

- de recenser les scénarios a prendre en compte sur les sites GPL soumis a autorisation avec servitudes d'utilité publique,

- de caractériser ces scénarios (hypothéses, conditions opératoires et conséquences),

- de hiérarchiser ces scénarios en fonction de leur gravité et de leur fréquence,

- de déterminer la probabilité d'occurrence des scénarios définis comme critiques, en fonction des barriéres mises en place.
Ce guide est amener a évoluer pour prendre en compte les textes d'application de la loi du 30 juillet 2003 et le retour des pre-
miers PPRT (Plan de Prévention des Risques Technologiques). (c.erhel@cfbp.fr)

Agenda

La rencontre entre Thierry Trouvé, Directeur de la Prévention des Pollutions et des Risques, et Francis Jan,
Président du CFBP a permis de faire le point sur les sujets en cours. Les échanges ont principalement porté sur
la circulaire du 25 juin 2003 et les sites Seveso du CFBP. Les membres du CFBP ont rendu dans les délais les
études technico-économiques des 14 sites A et des 18 sites B. Mais peu d'arrétés préfectoraux ont été pris sur
les travaux a réaliser. Certaines DRIRE semblent en effet attendre le lancement des PPRT (Plan de Prévention
des Risques Technologiques). Pour prendre en compte ce retard, le délai de 21 mois pour la réalisation des
travaux devra étre compté a partir de la parution de I'arrété préfectoral. S'il ne I'a pas fait dans I'étude technico-
économique, l'exploitant de chaque site devra également indiquer clairement la solution qu'il recommande.

La premiere Convention du CFBP réunira les principaux intervenants de la profession contribuant aux travaux
d’intérét commun dans le cadre de I'association.

Les 2émes Rencontres parlementaires « La France & I'heure de la maitrise de I'énergie et des énergies complé-
mentaires » se dérouleront le 10 février a 'Assemblée nationale, en présence de Patrick Devedjian, Ministre
délégué a I'Industrie et de Serge Lepeltier, Ministre de I'Ecologie et du Développement durable.

Le CFBP participera a cette journée, Francis Jan intervenant dans la table ronde n°1 « L'efficacité énergétique
dans les transports ». (Assemblée nationale, 8 h 30 - 17 h. (Pour toute information a ce sujet, contacter Murielle
Soubeyrand, tél. 01 41 97 02 84 - m.soubeyrand@cfbp.fr)
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Dans la presse

o Interview de Joél Pedessac, Directeur général du CFBP, CFP , Chaud Froid Plomberie, 01/01/2005

o Réglementation : Equipement des véhicules en GPL : vers une sécurité accrue des installations, La Gazette des commu-
nes, 10/01/2005

CFBP infos - N°11 - décembre 2004 -6-



CFP, Chaud Froid Plomberie, 01/01/2005

*i chaud

ni froid..

Joeél PEDESSAC,

Directeur général du Comité Francais

du Butane et du Propane (CFBP)

Ci:P : vous dirigez la fédération des
distributeurs de gaz de pétrole liquéfiés
{GPL). Combien de francais utilisent le gaz
propane comme combustible pour leur
chauffage et leur production d'eau chaude
sanitaire ?

Jo&l PEDESSAC : Tous usages confondus,
les GPL sont consommeés par environ 10 millions
de clients dont 900 000 disposent d'une citerne,
les autres ayani recours aux bouteilles. Une
majorilé de ces derniers utilisent du gaz pour la
cuisson. On denombre environ 700 000 clients
dans le secteur résidentiel pour les usages de
chauffage (central ou d'appoint) et d’eau chaude
sanitaire,

Dans les installations de chauffage central, le
propane est le plus souvent stocké en citerne. Des
bouteilles peuvent épalement étre mises en
batterie pour servir a la production d'eau chaude.
Le gaz propane peul également étre distribué en
réseau canalisé. Depuis la loi de janvier 2003, nos
adhérents (Antargaz, Butagaz, Totalgaz, Vitogaz,
Primagaz et Repsol) peuvent demander un
agrément d'opérateur public auprés du ministére
de I'Industrie en répondant 4 un cahier des charges
particulicrement strict. [ls ont ainsi la possibilité
de répondre i des appels d'offres de collectivités
locales pour créer des réseaux de distribution
publique de propane, en dehors des zones
desservies par le gaz naturel. L'installation d'une
citerne raccordée 4 un résean de distribution
permet d'alimenter les batiments d'une ville et les
clients qui le souhaitent (particuliers et profes-
stonnels), Cette offre réseau vient juste d'étre
lancée : quelques opérations sont déja en cours de
commercialisation, notamment en Charcnte,

On trouve également des réseaux privatifs, qui
concernent le plus souvent des sociétés dHLM
souhaitant raccorder leurs bitiments 4 une méme
citerne. On dénombre a peu prés 4000 de ces
réseauy en France pour environ 50 000 logements,
Depuis son développement dans les anndes 60, le
marché du gaz propane a fortement progressé,
notamment au milien des années 90 avec un
rvthme d'environ 15% par an. Depuis 2000, 1
s'est stabilisé : on crée entre 15 et 20 000 nouveaux
clients par an, mais on en perd a peu prés aulant.
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“ Nous
apportons
le confort
du gaz
dans les zones
ou les clients
n'y ont pas
acués n

Comment expliquez-vous la perte de ces
15 a 20 000 clients ? Est-ce simplement di
¢ la concurrence du gaz naturel, dont e
réseau s'étend chaque année ?

=» Principalement. Notre énergie est structu-
rellement plus chére que le gaz naturel, La
digtribution de propane nécessite de remplir des
citernes, et donc de payer des camions et des
chauffeurs. Cependant, nous ne percevons pas le
gaz naturel comme un vrai concurrent puisque nos
perspectives de développement sont en dehors des
zones oU cette énergie est dispomble. Ainsi, notre
stratégie est de développer les usages du gaz la ou
le gaz naturel n'est pas proposé. Nous apportons le
confort du gaz dans les zones ol les clients n'y ont
pas acces.
Noys recrutons nos nouveaux clients en grande
partie dans le secteur de la rénovation. Le marché
du neut se concentre aujourdhui sur Mélectricité,
Clest cette derniére qui nous fait le plos de mal
depuis la fin des anmées 90 : quasiment la totalité
de ce que nous avons perdu en croissance, soit
environ 30 (00 nouweaux contrats par an, s'est fait
au benéfice de cette énergie, gui est pourtant 20 %
plus chére que la ndwre. Les promoteurs
immobiliers n'ont quasiment plus d'offres de
chaulTage central au gaz, et encore moins au fuel.
L'électricité a l'avantage par rapport au propane
d'étre moins chere en colt d'accés. Clest ce qui
intéresse les promoteurs, non le cofit d'utilisation.
Toute notre problématique est aujourd'hui de faire
comprendre que, si la boucle d'eau chaude est plus
complexe a metire en ceuvre, elle est par contre
moins collteuse 4 Fexploitation, 1l semble, hélas,
qu'il vaille mieux pour un promoteur vendre une
maizon avec une culsine toute équipée qu'avec un
chautfage central au gaz!

Quand on évoque le GPL, on pense
d'abord au carburant automobile. Ne
souffrez-vous pas également d'un probié-
me de notoriété ?

-» Le probleme de notoriété aupres du grand
public st réel. Les enquétes que nous avons mené
montrent que, st le GPL carburant est connu par
83 % des consommateurs, l¢ gaz propane ne lest
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que par 7 % d'entre eux ! Nous concentrons donc
une grande partie de nos efforts dans le domaine
de la communication.

Le propane ne représente 4 1'échelle nationale que
1,5 % de la consommartion finale d'énergie, pour
les usapes domestiques et industriels, contre 17 %
pour le gaz naturel, 20 % pour le fuel et 50 % pour
I'électricité. Ce poids relativement faible se
répercute en terme de notoriété au niveau des
burcaux d'é¢ludes thermigues. Tous connaissent
bien sir le gaz propane, mais la démarche de
proposer ce type d'énergie n'est pas spontanée.
Toutes les personnes qui ont un projet de cons-
truction ou de rénovation souscrivent un contrat
avec un fournisseur d'¢lectricité, Le conlact com-
mercial est établi: il est facile deés lors a
l'opérateur de proposer une offre de chauflage
électrique. Notre difficulté est d'obtenir ce contact
avec le client qui a un projet, et lui monitrer qu'il
existe une alternative. Dés lors que 'on touche le
client, on arrive généralement a le convainere,

Vous étes particuliérement "remonté” con-
tre I'électricité...

= Je voudrais & ce sujel rajouter un point Qui
regarde l'avenir. Aujourd'hui, les installations au
gaz sont extrémement contrélées. Un certificat de
conformité est délivré par Qualigaz ou par
l'installateur habilité au moment des travaux. Une
inspection périodique des chaudiéres va bientit
étre obligatoire, conformément a lapplication de
la directive sur la performance énergetique des
batiments. Au contraire, les mstallations élec-
triques ne sont sujettes & aucune inspection
particuli¢re pendant leur durée de vie, 1l y a
pourtant beaucoup plus dincendies liés a
I'électricité que dlexplosions dues au gaz. On se
bat avec les organisations professionnelles e les
distributeurs de gaz naturel de fagon & ce que les
installations électriques soient contrilées de la
méme fagon que les installations au gaz.

La fin du monopole des délégations de
service public ouvre un nouveau marché
pour les distributeurs de gaz propane.
Avec quelles opportunités de deévelop-
pement 7 Combien de réseaux de propane
pourraient ainsi étre créeés ?

= La possibilité de distribuer le gaz propane
en réseau constitue un rés gros potentiel de
développement pour notre industrie. Presque lous
nos adhérents distributeurs (4 I'exception de
Repsol qui devrait ¥ accéder de la méme fagon
que les autres) ont obtenu un agrément d'opérateur
public qui leur permet désormais de se positionner
comme GDF, avec une distribution en réseau.
Le potenticel de développement du gaz propane est
énome en France. S1 753% de la population
francaise est couverle actuellement par le gaz
naturel, 28 000 communes ne sont pas raccordées
au réseau, Certains distributeurs annoncent un
ohjectif de 1000 réseaux d'ici deux a trois ans. On
avance un peu & (dtons, Je pense, d'un point de vue
réaliste et économique, que 3000 a 3000 commu-
nes pourraient choisir ka distribution de propane
en réseau dans les dix prochaines années,

CFBP infos - N°11 - décembre 2004

* 3000 a 5000
communes
pourraient

choisir

la distribution
de propane
en réseau
dans les dix
prochaines

années ”

Depuis l'ouverture du marché de I'énergie,
les fournisseurs développent toujours plus
d'offres de services pour séduire les con-
sommateurs. Quelles sont celles proposées
aujourd’hui par les distributeurs de gaz
propane ?

<» Les stratégies de services sont différentes
suivant les distributeurs. La plupant d'entre eux
proposent désormais une facturation du propane a
la consommation. Le gaz propane n'est plus payé
lors du remplissage de la cnerne, seul le paz
consommeé l'est.
Certains distributeurs développent également des
services de maintenance et d'entretien pour
l'installation de leurs clients.
Les distributeurs de GPL ont choisi d'étre soumis
d'entrée aux certtficats d'économie d'énergic.
Quand la loi d'orientation sur ['énergie
accompagnée de ses décrels sera parue, ils auront
un nouveau cadre pour deévelopper de nouveaux
services et des prestations de conseil auprés de
leurs clients, soit directement, soit par des tiers.
Contrairement aux acteurs du bitiment, nous
souhaitons que les fournisseurs d'énergie, et non
les sociétés d'installation, collectent les certificats.
1l nous apparait logique de pouveir collecter les
certificats correspondant aux ohjectifs nous €tant
assignés, une fois que le client aura réalisé son
mvestissement,

A quels tiers faites-vous allusion? Des
partenariats sont-ils en train d'étre mis en
place avec des professionnels dans le
secteur du batiment ?

= Les distnbuteurs vont mettre en place une
activité de conseil qui devrait bien sir s'appuyer
sur des parlenariais, Vendre du gaz et de
I'isnlation, par exemple, n'est pas le méme meétier,
Nos sociélés souhaitent rester centrées sur leur
activité principale qui est la vente de gaz. A partir
du moment ol des services supplémentaires
seront proposés, ils seront pris en charge par des
entreprises spécialisées : des bangues pour des
services financiers, des entreprises spécialisées
pour la maintenance des installations, etc.

Les fournisseurs de courant commer-
cialisent désormais du gaz, les gaziers de
I'électricité, etc. Les propaniers réfléchis-
sent-ils actuellement a diversifier leur offre
énergétigue 7

= Le champ est complétement ouverl.
Maintenant, ¢'est une question stratégigue qui
n'est pas gérée par le CFBP. Que nos adherents se
positionnent sur de nouveaux secteurs d'activité
est du domaine du possible, Certains sont des
filiales de compagnies pétroliéres. d'anires sont
des sociétés indépendantes qui réfléchissent a un
positionnement par rapport & l'ouverture du
marché de I'électricité ou du gaz naturel 1l v a
dailleurs déja  des offres mixtes énergie
renouvelable/propane proposces par certains
distributenrs, notamment une offre propane’
solaire.
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REGLEMENTATION

Equipement des véhicules en GPL:
vers une sécurité accrue des installations

L’arrétfé du 10 novembre 2004
relatif i la réglementation des
installations de gaz de pétrole liqué
fié {GPL) des véhicules a moteur
vient de paraitre au «Journal offi-
ciel» du 29 décembre 2004 ; il modi-
fie larrété du 4 aoQt 1999, Désor-
mais, |'installateur de GPL, personne
physique ou morale, devra justifier
d’une assurance garantissant sa res-
ponsabilité civile pour ies risques
inhérents a la transformation d'un
vehicule au GPL, et couveant I'en-
semble des opérations techniques
et administratives afférentes,

Passage devant la Drire. 1a
seconde avancée porte sur la récep-
tion du véhicule: I'installateur du
GPL devra, avant de conclure le
contrat, informer le propriétaire de
I'obligation de faire réceptionner
son véhicule par la direction régio-
nafe de lindustrie, de la recherche,
et de l'environnement (Drire), une
fois la transformation effectuée. T1
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Désormais, toute transformation dun véhicule au GPL sera soumise a la
présentation, par (installateur, personne morale ou publique, d'une assurance
garantissant sa responsabilité civile pour les risques inhérents a U'opération.

devra, en outre, fournir au proprié-
taite, non seulement un certificat de
montage conforme au modéle figu-
rant enannexe de ['arrété, mais aussi
la toralité des documents nécessal-

res 4 la constitution du dossier de

demande de réception a titre isolé.
Devront ainsi figurer dans ce dos-
sier la liste compléte des accessoires
obligatoires, ainsi que leur numéro
d’homologation.

Réféerence. WOH . EOUSOLDTSITA,
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