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Statistiques

En janvier 2006, la température moyenne s'établit & 3,0°C.
Elle était de 4,9°C en janvier 2005 soit une baisse de 1,9°C.

Janvier 2005 | Janvier 2006

Température moyenne 4,9°C 3,0°C
Nombre de jours ouvrés 21 22

Degrés-jours (DJ)* 3422 402,2
Coefficient de rigueur™ 0,92 1,08
Degrés-jours cumulés 342,2 402,2

* Les degrés-jours sont obtenus en multipliant la différence entre la température de
base 16°C et la température constatée par le nombre de jours du mois considéré,
base 42 stations.

** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux’, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes
de produits pétroliers m (source : Observatoire de I'énergie)

CHIFFRES-CLES JANVIER 2006

. Degrés-jours janvier 2006 vs janvier 2005 : + 18 %
. Total des ventes janvier 2006 vs janvier 2005 : + 9,6 %
. Ventes GPLc janvier 2006 vs janvier 2005 : - 0,3 %




MOIS CUMUL

janv-06 janv-05 Variation janv-06 janv-05 Variation

BUTANE

Conditionné 33081 32 271 +2,5% 33 081 32 271 +2,5%
Vrac 10 524 11 634 -9,5% 10 524 11 634 -9,5%
s/total butane 43 605 43 905 -0,7% 43 605 43 905 -0,7%
PROPANE

Conditionné 14 464 13020 +11,1% 14 464 13020 +11,1%
Condi/carburant 6111 5695 +7,3% 6 111 5695 +7,3%
s/total conditionn 20 575 18 715 +9,9% 20 575 18 715 +9,9%
Vrac carburant 2750 2 667 +3,1% 2750 2 667 +3,1%
Vrac 0/ 6t. 170 930 149 654 +14,2% 170 930 149 654 +14,2%
Vrac 6/ 12t. 25 469 23217 +9,7% 25 469 23 217 +9,7%
Vrac 0/ 12t 196 399 172 871 +13,6% 196 399 172 871 +13,6%
Vrac 12 / 80t 39 947 35490 +12,6% 39 947 35490 +12,6%
Vrac 0/ 80t 236 346 208 361 +13,4% 236 346 208 361 +13,4%
Vrac > 80t 39 946 38429 +3,9% 39 946 38429 +3,9%
s/total vrac 279 042 249 457 +11,9% 279 042 249 457 +11,9%

s/total propane 299 617 268 172 +11,7%| 299 617 268 172 +11,7%

GPLc/stations 10 595 10 632 -0,3% 10 595 10 632 -0,3%

Total conditionné 53 656 50 986 +5,2% 53 656 50 986 +5,2%

Total vrac 289 566 261 091 +10,9% 289 566 261 091 +10,9%

TOTAL 353 817 322 709 +9,6% 353 817 322 709 +9,6%

dont carburant 19 456 18 994 +2,4% 19 456 18 994 +2,4%

Janvier 2006 Décembre 2005 Variation %

Moyenne mensuelle CIF ARGUS 613 591 +4 %
$/tonne

CFBP infos - N°24 - janvier 2006 -2-



MOIS CUMUL
janv-06 janv-05 | Var% | janv-06 | janv-05 Var %

Alsace 21 25 -16% 21 25 -16%
Aquitaine 139 136 +2% 139 136 +2%
Auvergne 42 44 -5% 42 44 -5%
Basse-Normandie 40 48 -17% 40 48 -17%
Bourgogne 35 37 -5% 35 37 -5%
Bretagne 96 96 +0% 96 96 +0%
Centre 69 77 -10% 69 77 -10%
Champagne-Ardenne 33 26 +27% 33 26 +27%
Corse 31 13 +138% | 31 13 +138%
Franche-Comté 14 61 -77% 14 61 -77%
Haute-Normandie 25 32 -22% 25 32 -22%
lle-de-France 30 20 +50% 30 20 +50%
Languedoc-Roussillon 55 63 -13% 95 63 -13%
Limousin 40 25 +60% 40 25 +60%
Lorraine 29 33 -12% 29 33 -12%
Midi-Pyrénées 104 116 -10% 104 116 -10%
Nord-Pas-de-Calais 46 45 +2% 46 45 +2%
Pays de la Loire 79 100 -21% 79 100 -21%
Picardie 58 50 +16% 58 50 +16%
Poitou-Charentes 51 o7 -11% 91 o7 -11%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 86 78 +10% 86 78 +10%
Rhéne-Alpes 145 163 -11% 145 163 -11%
TOTAL 1268 1345 -6% | 1268 @ 1345 -6%

le carburant le moins cher a la pompe : 0,70 €/ litre

1,5 -
1,22 1,06
x 14 0,7
x
0,5 4
0 T T 1
SP 95 Gazole GPL

Codts comparés du prix du litre de carburant en euros, source Minefi - hitp://www.minefi.qouv.fr
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Actualités techniques et réglementaires

a Commission centrale des appareils a pression avait, en décembre, donné son aval a trois propositions concernant direc-
tement notre industrie.
Les décisions correspondantes ont été transmises début janvier :

Décision BSEI n°® 05-442, relative, notamment, a la publication d’'une nouvelle version de 'annexe 4 du « Guide de Bon-
nes Pratiques pour le contrble par émission acoustique » de 'AFIAP.

Cette décision permet d’appliquer le contrble par émission acoustique a des réservoirs enterrés désignés comme échantillons
lors de la requalification des lots, lorsqu'ils appartiennent a des familles sur lesquelles ont été appliqués certains revétements
antichoc.

A l'issue des développements complémentaires programmés en 2006, une vingtaine de familles identifiées et caractérisées a
la fois par leur acier, leur pression de calcul et leur revétement auront été traitées. Elles pourront étre rassemblées en seule-
ment trois groupes, chacun de ces groupes faisant I'objet d’une version spécifique de la procédure de contrdle mise en ceuvre
par les adhérents du CFBP.

Décision BSEI n° 05-443, relative au contrble des soupapes de sécurité, lors de la requalification des réservoirs petit
vrac.

Cette nouvelle version modifie les critéres d’acceptabilité et évitera le remplacement sur site, dans les deux années a venir,
d’environ 170 000 soupapes supplémentaires. Rappelons que plus de 200 000 soupapes ont été remplacées depuis 2002
par les exploitants de réservoirs « petit vrac ».

Décision BSEI n° 05-446, relative & une modification du guide professionnel pour la fabrication et I'exploitation des bou-
teilles.

La période durant laquelle doivent étre effectués des essais d’éclatement sur les bouteilles relevant du régime de contréle
périodique quindécennal a été étendue : le taux de rotation des bouteilles continue en effet de diminuer, et il est de plus en
plus difficile d’intercepter les échantillons nécessaires lors de leur passage dans les centres remplisseurs.

Apres plus de 10 ans de travail, et pour remplacer un arrété-type 211 du 15.01.1980 qui a réglementé les dépbts de gaz combus-
tibles liquéfiés tout au long de ces années, le Ministére de I'Industrie a publié,dans son bulletin N°21, les annexes de I'Arrété du
23 ao(it 2005 relatif aux prescriptions générales applicables aux installations classées pour la protection de I'environnement
soumises a déclaration sous la rubrique n° 1412 de la nomenclature des installations classées.

Plus que I'arrété en lui-méme, ce sont les annexes qui sont importantes puisqu’elles définissent les délais d’application et les
nouvelles obligations que doivent respecter les installations mises en place.

Ainsi, trois dates importantes viennent séquencer cette mise en application :

» Le 4 avril 2006, date a laquelle les clotures, de nouveaux dispositifs de sécurité, les nouveaux modes de prélévement de
I'eau et son retraitement ainsi que I'éventuel aménagement des zones de livraison devront étre réalisés. Un délai trés court
pour des mises en ceuvre qui peuvent s’avérer ardues et financiérement importantes.

» Le 4 octobre 2006, date a laquelle la tracabilité des matiéres dangereuses devra étre opérée (elle nécessitera la forma-
tion de personnel dédié) mais aussi 'aménagement des stockages et la rédaction de nombreuses consignes et de modes
opératoires garantissant 'augmentation du niveau de sécurité moyen du site concerné

» Le 4 octobre 2007, date a laquelle les moyens de protection contre I'incendie devront étre mis en ceuvre ainsi que ceux
de lutte contre le bruit (méme si, a ce dernier titre, nous sommes bien moins concernés).

En définitive, de nombreuses dispositions nouvelles auxquelles nous devons dés a présent faire face et qui nécessiteront, de
la part des propaniers comme de celle des clients, un investissement tant humain que financier dans les mois a venir.
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Le 17 mars 2006, le CFBP présentera au Groupe de Travail sectoriel GPL son « Guide de Bonnes Pratiques pour la conception, la construc-
tion, I'exploitation, la maintenance et I'inspection des installations de Gaz de Pétrole Liquéfiés (GPL) ». Mais avant cela, il a adressé, ce mois-
ci, aux différents membres de I'administration présents dans ce groupe, un exemplaire du Guide et des Fiches qui I'accompagnent.

ne étape importante a donc été franchie car ce document, issu de la concertation des in-

e dustriels du GPL au cours des derniers mois, servira de base aux futures discussions entre la
e profession et le MEDD.

La rédaction de guides CFBP sur les sites industriels a été décidée pour décliner au ni-
veau de la profession la circulaire du 25 juin 2003 sur les nouvelles études de danger et
préparer les PPRT(*). Ces guides s’adressent donc principalement aux exploitants de
sites Seveso AS. Le premier d’entre eux fut le « guide Scénario », remis en décembre
2004 au MEDD. Le second, lui, trouve son origine dans le cadre de la lettre de mission
adressée au CFBP le 13 novembre 2003, dans laquelle le MEDD rappelle I'importance
accordée au monde industriel dans le développement et le suivi des guides de Bonnes
Pratiques : « Ceux-ci déclinent les moyens techniques permettant aux exploitants d'at-
W teindre les objectifs de sécurité fixés par la réglementation sectorielle générale », ils ser-
viront a établir les principes d’une « réglementation par objectifs ».

Cette nouvelle réglementation doit apporter deux évolutions fondamentales :
- la fin de I'approche prescriptive
- et une réactivité améliorée directement liée au processus itératif intrinséque au guide de Bonnes Pratiques.

Ainsi, ce guide, rédigé par les adhérents du CFBP (BP et Camping Gaz inclus), est-il la représentation des bonnes pratiques
actuellement mises en ceuvre sur leurs sites industriels. Toutefois, sa nature méme en fait un outil évolutif. Avec le temps,
d’'autres alternatives, mises en ceuvre sur d’autres sites industriels frangais ou étrangers, pourront étre annexées a ce docu-
ment.

L'un des objets de ce guide est de faciliter le travail qui devra étre réalisé site par site, en mettant en commun ces éléments
qui leur sont génériques. Accompagné des fiches de « Bonnes Pratiques » qui caractérisent certaines des barriéres identi-
ques présentes sur nos sites, il doit faciliter le travail lors des études MMR(*) et PPRT(*), garantissant une approche uniforme
sur le territoire francais des directives.

Une fois que ce guide aura été reconnu par la DPPR(*), tout écart sur un site par rapport au guide devra alors étre justifié dans I'é-
tude de danger du site (conformément au projet d'arrété sur la maitrise des risques).

Les principes du guide reposent sur trois axes fondamentaux en terme de sécurité: la prévention des fuites, la réduction des
sources d'inflammation et la protection des installations, destinée a la limitation des effets thermiques. Ces principes trouvent
leur développement dans la conception, I'exploitation, la maintenance et I'inspection des sites.

[(*)PPRT : Plan de prévention des Risques technologiques, MMR : Management de la Maitrise des Risques, DPPR : Direction de la Prévention des Pollu-
tions et des Risques]

> | 2

Depuis son lancement au printemps 2005, le label Les travaux concernant une « norme de service et de
« Professionnel GPL » a permis de labelliser 200 qualification du personnel en charge du montage et de
installateurs de véhicules GPL. I'entretien des véhicules au GPL carburant » ont dé-

marré le 21 septembre 2005.

(Commission de Normalisation AFNOR M 88-E)

Pour en savoir plus sur le dispositif label :
(rubrique GPL carburant)
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En bref ...

- W tion d'energie et les rejets dans I'atmosphere.

___ﬂ'n _™ Ce leaflet expose les dispositions en vigueur en 2005.

La loi de finances 2006 a modifié le champ et le montant de ces différents crédits d'impdt
. (chaudiére condensation, ENr, etc) : ce dépliant n’en fait pas état, les Bulletins officiels des im-

wnessanrn, | pOts relatifs & la loi de finances 2006 et 4 la loi de finances rectificative 2005 n’étant pas encore

= parus. Une actualisation sera faite des leur parution.

Réalisé sous I'égide de I'Association Eau Chaleur Confort (EC2) qui regroupe les professionnels du chauffage a eau chaude,
ce dépliant fait référence aux textes suivants :

- Article 90 de la loi de finances pour 2005 (loi n°2004-1484 du 30-12-2004)

- Arrété du 9 février 2005 pris pour I'application des articles 200 quater et 200 quater A du Code Général des Impots

- Instruction fiscale 5-B-26-05 parue au Bulletin Officiel des Impéts du 1-9-2005

- Article 83 de la loi de finances pour 2006 (loi n°2005-1719 du 30-12-2005)

L'Office parlementaire d’évaluation des choix scientifiques et technologiques a publié un rapport intitulé
« La voiture du futur : moins polluante et plus économe ».

OPECST, rapport n°125.
Disponible en téléchargement a I'adresse
Ou a commander & la librairie du Sénat (e-mail : )

, délégué régional du CFBP en région Ouest, a rejoint au 1er janvier, 'équipe gaz en réseau de Totalgaz.

Il a été remplacé par , détaché de Totalgaz. Bonne chance a André dans ses nouvelles attributions et bien-
venue & Régis !
Autre départ, celui de , chargée de la gestion des stages de formation transport au CFBP, qui, elle, est par-

tie & la retraite. Excellente retraite & Maryse !

ingénieur des Mines, a rejoint en janvier le Bureau de la Sécurité des Equipements Industriels
(BSEI) au Ministere de l'industrie, en remplacement de L.ouis Mangeot. Elle sera, dans les années a venir, l'interlocuteur pri-
vilégié en ce qui concerne la réglementation applicable aux appareils a pression.
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Dans la presse

O

Crédit d'imp6t pour véhicules propres : le Sénat tacle le GPL, L'Auto-journal, 05/01/2006

O

Gaz et électricité, ce qui change en 2006, L'Usine Nouvelle, 05/01/2006

O

Des bus et des trains sans pétrole, un défi sur vingt ans, Le Figaro économie, 06/01/2006

O

La route sera longue pour la voiture propre, Les Echos, 11/01/2006

O

Guide pratique du rouler écologique, 20 minutes, 12/01/2006

O

Shell a présélectionné les candidats a la reprise de ses activités GPL, Les Echos, 16/01/2006

O

La réduction des aides au GPL fait des mécontents, Le Monde, 27/01/2006
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05/01/2006

T CREDIT D'IMPOT POUR VEHICULES PROPRES
Le Sénat tacle le GPL

D'ur edté, le gouvernement prons les fransports écologiquas et

ingite, par tous les moyens, les automobilistes & opter pour des
vithicules peu polluants. D "autre, les sénateurs viernent de restrendre
le champ d'application du grédit dimpdt afloué aue acheteurs de wéhi-
cules propres. Jusqu'abors, tous les modédes fenctionnant au GPL svaient
droit & ce crédit d'impét, magoré depuis le 17 janvier 3 2000 € Désormais,
gauls les GPL émattant moins de 140 g de CO2 par kilomitra pourront
&n bénéficier, Une décision incompréhensible ; depurs quelques mois,
les ventes da véhicules GPL se redressaient endin...
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CFBP infos
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Réglementation

Gaz et électricite,
ce qui change en 2006

Accés au réseau électrique, interconnexions, confrats de long terme
pour les électro-intensifs, économies d'énergie... les régles et les tarifications
ont change depuis le |” janvier.

nouvelle année, nouvelles
Arégles. Dans I"énergie, les

changements reflétent la
volonté de Bruxelles de libéraliser
le marché, mais aussi celle des
grands consommateurs de pouveir
négocier des contrats de long terme
4 des prix intéressants. Rappel en
quatre points pour ne pas passer a
coteé de la nouvelle donne.

I, Tarification d"accés

Bonne nouvelle! Les coiits d'ac-
cés au réseau électrigue sont en
baisse, surtout pour les plus petits
consammatelrs. En moyenne, 8%
de moins qu'en 2005. Pour las
grands utilisateurs raccordés au
réseal de transport, cest-a-dire les
lignes de 40000 3 400000 volts (ils
sont moins de 1 000 en France,
parmi lesquels leg industriels dits
aglectro-intensifs »), fes tarifs de
raceordermnent et dutilisation du ré-
seau resteront stables. Quant a la
facture, elle sera plus détaillée.
Enfin, derniére nouveauté, une op-
tion de amoyenne utilization » des-
tinée aux plus petits utilisateurs,
est désormais ouverte, Quant au
gaz naturel, son codt moyen
d'acheminement, pour les clients
finaux, baissera de 0,7% par rap-
port & 2005.

2. Gestion
des interconnexions

Les reglea pour les échanges elec-
trigues aux frontiéres changent,
elles aussi. Dang le cas ol les inter-
connexions (les points de passage)
ont des capacités insuffisantes pour
faire face aux volumes d’échanges,
les capacités sont maintenant al-
louées selon des mécanismes de
marché, comme le requiert Bruxel-
les. En clair, les électriciens devront

ACCORD, Les industriels trés gros consommateurs d'dlectricing peuvent désormais

g8 Erouper pour négocler des contrats dapprovisionnement 2 long terme.

par exemple, aux frontiéres alle-
mandeag et autrichiennes, passer
par des enchéres explicites. Aupa-
ravant, ces aliccations étaient cal-
culées au protata des contrats longs
termes entre les électriciens ef leurs
clientz, Un mécanisme qui, selon
la Commission Européenne, limi-
tait l'ouverture du marcheé.

3. Consortium des “électro-
intensifs”

Ca vy est, L'amendement auton-
sant les industrielz dlectro-intensifs
&4 me grouper pour négocier des
contrats d'approvisionnement
d'électricité & long terme est volg,
depuis le 8 décembre. Ce consor-
tium, attendu depuis la table ronde
de juillet entre le gouvernement,
les fournizzeurs d'électricite et les
gept plus grands consommateurs
industriels d'¢lectricité en France,
prendra la forme d'une société
anonyme. [l reste limité aux indus-
triela dont la consommation sur la
valeur ajoutée produite dépasse

2,6MWh par suro, Une trentaine
de sites en France répondraient a
cette definition.

4. Certificats d'économies
d'émergie

Lz devaient étre en place au 17 jan-
vier mais il mangque encore deux
dérrets d'application. Dés les fextes
signés, ces certificats obligeront
les grands fournisseurs d'énergie
{gaz naturel, alectricité, GPL, fioul)
3 faire réalizer par leurs clients des
investissements dans des équipe-
ments éconames, Faute de quoi, ils
paieront une pénalité de 2 centimes
d’euros par KWh non économisé,
Les certificats, déliviés par la Drire,
pourront &tré obtenus par des en-
treprises, dez collectivités, des as-
sociations ayant investi dans des
équipements permettant de réaliser
30Wh cumac {cumulés astualisés
sur la durde de vie du produit) au
moins, et rachetes par les fournis-
zaurs d'énargie powr répondre A leurs
abligaticna,. € VIRGINIE LEPETIT




economie

06/01/2006

Des bus et des trains

un

TRANSPORTS

C'est le défi lancé

aux entreprises publiques
par Jacques Chirac :

sans pétrole ou presque
dans deux décennies.

La RATP et la SNCF

5y Bréparcnt déja.

La Poste, elle, a pris

une longueur d'avance.

DANS VINGT ANS, a lancé
Jacques Chirac, la SNCF et la
RATP ne devront plus consem

mer de pétrole, Miews : d'icl & la
finn 2007, « leg péhicules des adni-
nistrations el des établissements
puilics devront wfiliser wun fiers de
Dhiocarburants o, a-1-il précisé,
« Ui péritable dédfi », indique Yves

sans pétrole,
défi sur vingt ans

Ramette, directeur général ad-
joint transport de la RATP Ac-
tuellement, la Régie fait rouler
quelque 4 000 bus. Mais 12 seule
ment sont électriques, 40 roulent
au GNV el 57 au GPL. Ce n'est
gu'un début. La RATP comple ac
célérer ses programmes de re
cherches pour rouler plus propre.
La SMNCF accueille le défi de
Jacques Chirac avec satisfaction.
Actuellement, pour 77 % du
nombre de kilométres parcourus
par ses trains, elle utilise I'électrici-
te, Et pour 33 %, le diesel. En fait,
Fentreprise a déja engapgé plusiours
actions pour polluer moins : aug-
mentation du diester el des biocar-
burants, mieux organiser le trafic
pour éviter de faire rouler les loco-

motives diesel sur les lignes électri-
[iges, utiliser du matériel « bimo-
de w (@ la fois diesel et électrique).

Pas de tout électrique
pour la SNCF

En revanche, la SNCF ne sera
jamais tout éectrique. Pour deus
raisons. Tout d abord, élecirifier
les 15 (100 kilométres de lignes ne
serall pas rentable. Ensulte, pour
lix Fret, il est impossible de charger
des trains de marchandises sous
des catenaires. De son ciié, La
Poste se targue de posséder la
deuxiéme flotte la plus propre
d'Europe, avec 300 véhicules élec-
trigues et B0 utilisant du GPL.

B. J. BT A. St
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11/01/2006

AUTOMOBILE

La route sera longue
pour la voiture propre

Dansson dernier rapport, 'Office
parlementaire d'évaluation des
choix scientifiqgues et technolo-
giques dresse un bilan des tech-
nelogies alternatives dévelop-
pées pour la voiture &cologique
du futur. Amoyen terme, celles-ci
devraient rester marginales.

110’y aura pas de miracle. [Vaprés
un rapport récent de 'Office par-
lementaire d'évaluation des choix
scientifiques et technologigques
{OPECST) intitulé « La voiture
e futur s moins polleante et plus
coonome », le moteur a combns-
tion interne restera la pierre angu-
laire de lautomobile pour plo-
sleurs décennies. « A ce jour,
plusterirs allematives sont scientifi-
quentent ¢ doonomiguement en
coptcrrrence, mais elles doivent dé-
miontrer lewr viabilité », explique
I'nn des rapporteurs, le député
Clande Gatignol.

Lis woitures de demain ont
done toutes les chances de ressems-
bler aux modéles actuels, sice
n'est gu'elles consommeront
moins de carburant grace i de
nouveaux procédés de fonction-
nement. Parmi ceux-cl, I'amélio-
ration de Iinjection directe et le
développement de nouveaux
modes de combustion sont les
voies privilégiées. Les progrés at-
tendus, de l'ordre de 10 % pour le
motaur Diesel et jusqu'a 30 %
pour Pessence, sont toulefois loin
c"étre suffisants pour aticindre les
abjectifs trés ambitieux d une divi-
slon par quatre des émissions de
gaz i effet de serre dans le secteur

des transports d'iel & 2050,

Selon le rappert, des gains sup-
plémentaires doivent étre obtenns
par des solutions complémen-
taires, ef notamment hyvbrida-
tion, une technologie jugée clef i
moven et méme long terme. Cette
technigque, quiconsiste icombiner
motorisation Electrigue et motor-
sation thermique, a Jdéja fait la
preuve de son efficacité. Les voi-
tares hybrides, telles que la Priug
de Toyota on la nouvelle Civie de
Honda, émettent 30 % de COLen
moins gqu'un véhicule Diesel de
méme catéporie. Les ventes de-
Vrakent progresser, nolamment
aux Ftats-Unis et au Japon. Mais,
dans Vimmédiat, la motorisation
IDnese] resterat la solotion la
plus efficace et la moins

chéreen Burope, olelle
est massivement dif-

fusée. Pourle rap-

portenr el dé-

puté Christian Cabal, « sans choc
pétrolier majenr, Uhybridation res.
tera miargingle dans les années gl
vienment, comprise enfre 3% el
13 % de part de marchi o,

Pragmatisme

« La priorité doit étre donnde d des
solniftons mmassiverment diffisabies
ponr avoir i irpact signiffoatif »,
précise Claude {iﬂtign?I. Fi de
rappeler que nila filiére Slectigue
ni]i‘ﬁijiéi:le hydroggne ne peLlr'l:'}et—
tent aujourdhvi de disposer d'un
produit compétitf. La premiére
reste limitde par sa faible autono-
miz, d'environ 100 kilométres.
Pourtant. certains misent & nou-
Veau sur oe systéme, compte tenu

des progrés accomplis dans ke do-
maine des batteries. De avis des
rapporteurs, les années qui vien-
nent seront décisives.

Concernant la pile & combus-
tible, la production dhvdrogéne,
son steckage etson transport séou-
risés ne semblent pas suffisam-
ment maitiisés pour un usage de
masse. Par conséquent. son appa-
rition n'est pas envisagée avant
vingt ans. Quant aux biocarbu-
rants. ils ne seraient pasen mesure
de remplacer en totalité le pétrole.
Il s'agirait plutit de développer
des filigres de mélange price aux
vihicules « fuel flexibles », ca-
pables de fonctionner avee une
proportion variable de carburant
«vert ». En revanche, la fabrica-
tion de biocarburantsi partir de la
biomasse es1 considérée comme
une réelle opportunité & long
terme,

Au final, aucune alternative
n'est clalrement privilégiée dans le
rapport. « fne faw pas metre tous
ses aenfy dans e méme panier s,
confie Claude Gatignoel, Cest
dong le pragmatisme qui prévant,
Danssesconclusions, MOfice pro-
pose de decider dans cing ans de
['arrét ou de la poursuite du sou-
tien public i certaines filieres, peu
prometieuses, En ligne de mure
les voitnres au GPL. A patir de
janvier, seules celles qui émettent
moins de 140 gramumes de OO par
Kilométre continueront 4 bénefi-
cler de subventions, soit 4 modéles
seulement, quand 66 étaient éli-
gibles en 2004,

CEDRIC DUVAL
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Energie =iles carburants

propres sont dans toutaes les téles, passer al'acte s'avere laborieux

Guide pratique du rouler écologique

Rouler écolo est
dans I'alr du temps. Pourtamt
st wn marchd dcrasé par le
difesg, | propositions pour
potler = vert » ne sont pas 18-
gion. Revue de détail
M Le gaz de pétrole liquafié
{GPL} Apparu en France en
1979, ve carburanl n'a ja-
mais déeolls - la France ne
comple que TSEO00 véh-
cules dgquipds de GFL,
comtre 1.2 millicn cn Il
Motamment en rason d'une
séne diexplosions dans les
années 1990 causdes par
I"ahsence de soupape de sé-
curité, Le prohléme cst ré-
solu, s les reticences per-
sistent. Pourtant, il présenme
Favantage de réduire les
émissions de paz toxigques

monceyide de corbone
(0, dioxyde de carbone
(COy) ou oxydes d'azole
(MO — et d'Etre bon mar-
chi alapompe fentre 003 el
1A% € le litre), En contre-
partie, e priv du vehicule
eat plus élevd de 1500 4

Diesel-gaz, essence-GPL : le match des carburants

-3 Clrogn G5 1,4 nuumm& Rerial Glio 1,21 | Renault o 121
| i Al i sl o 1.

™ HDI (70 75 ch GHY (2} H B0 i GPL

Bima |t Oy |

Achat 14750 € 15300 € 11 000 € 12600 €

Ikt 105 € 080 € 121 € 069 €

“u i malien 43 68101 B0l B3 10

Coit du carburant

por 20 000 wm' . BB2 € 1055 € 1452 € B69 €

Gradil d'impdt

TR 2000 € 2000 £

Tml-plﬂﬂﬁ 16632€ 15 096 € 12 452°¢ 11 469 €

* Pour e neodithe GNY, compter an plus | abonnament gaz (240 ) ef Instaliation compresseur (500 £
Dennées poun 20 200 km réalisés en un &
= 1] Consommation sur réaamnn i GRL et GV, malgré a blzartarason

¥ [2) o seceeation partisls oo botaln de 18 caitn grisa pat Bm Booonde e b région

2 B £ la consommation
auss (enure 1et 20% et la
voiture modns puissanie, Ln
amendement sénamorial (i
ci-desgans}t a cerlainement
siend son arrdt de mort.

B Le gaz naturel pour wéhi-
cules (GNV) Ltilsd en France
par les entreprises depuis
1985, 1l permet de réduire

encore les rejets de OO, et
dhe WO, Certaing parient
sur ce carbwrant, i Iinstar de
Yolvo qui a abandonndé le
GPL & son bénéfice. Par
alleurs, Citrofn propose
une C3 bicarburaton GNV-
essence pour les particuliers,
Chutre un surcodt de 1 200€
a I'achat, 1 faut habiter en

pavillon ¢t éire abonné &
GDF On peut alors fare le
plein dans son garags via un
petit compresseur, Uneg so-
lution qui ne pourra néan-
maoins s développer gue via
des stations-service.

W Les systemes hybrides (2
gystéme combinant un mo-
LEUT ESSEMCE ASSOCIE A un o

plusieurs moteurs électri-
ques a le vent en poupe, (1
permet de réduirs 168 rejets
0% @vionr @ rechercher une
stathon-service particuliére,
Lezs comsirucleurs japonans,
Towoly ef Honda en 8ie,
sonl les pionmers dans g
domaing. Lancée en 1997,
la premiére Tovotn Prius
avall fant un Blop (173 unités
vendues en Fromee ), Asdée
par un design plus avenzant,
la deuxizme géndration lan
cée en 200 a étd Elue vl
e de Fannée e séduin
vingt fois plus d'acheteurs
(3 1% unilés vendues a la
fin 2005), maloré un ticket
dentrée Elewd i partr de
24950 €,

Enfin, aprés le 4 x 4 Lexus
Ex 408ih hvbride lancg en
juin demier, la marque de
luxe de Tovolts va proposer
une version hybride de sa
berline GS au prinlemps. A
lenme, presque louls la
gamm Toweota devean <"y
converlr,  Ludovie Lecomis
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12/01/2006
suite

Lafiliere du GPL
menacee de disparition

Coup dur pour le
EPL A la fin décembre, le
Parlement a woid untexte li-
mitant aux véhicules reje-
tant moins de 1400 g de S0,
le erédit G impod de 2 000 €
accordé pour I'achar d'une
volture GPL., GNY ou hy-
bride. Sur la trentaine de
voutures GPL, seules 1a Chio
et la Twingo sont désormans
Eligibles, alors que les ventes
Eraient reparies i la hausse,
e quon = casser le mouve-

ment =, selon Frangos-Xa-
vigr Dagnas, du Comité
francais du butane et dupro-
pane. « En se focalisant sur
les repets de CO le Parle-
ment n'a pas pris une déci-
sion rasennable pour la fi-
ligre GPL mais aussi pour le
GMNY qui aura dumal i5°cn
remettre. = Au bénéfice du
diegel, Une mauvaise now-
velle pour Chevrolet ou
Subaru qui n'en disposent
pas dans leur gamme.

Issus de 'agriculture, les biocarburants ne sont
intégrés, en France, qu'a hauteur de 1,2 % dans
lea carhurants, contre 2 % préconisés par Bruxelles.
Dici & 2010, ce taux doit atteindre 5,75 %,
Au printemps, Saak et Ford lanceront des modiles

prodiesel
Paur Carles Ghasn,
patron de Renauli-
Missan, at Jean-Martin
Folz, FDG de PSA
Peugeot-Citraén,
l'avenir passe par

le développement
des moteurs Diesel
dotés de filtre

& particules [FAF).
Lescolts

de déveleppamant

de metorisations
hybrides sont,

salon eux, trop &lavés
al les modales trop
peu rentables,

« 1l n'y aaucuna raisan
de les développer
dans les marchéds
dominds

par la diesal

comme "Eurcpe =,

aalnsl déclaré Carlos

«Pas d’hybride diese
avant des années »

Michel Gardel

Vica-président da Toyola
France.

Comment avez-vous réagi

i I'annonce de 'amendement
sur le crédit d'impot limité
aux véhicules amettant moins
de 140 g de GO, au km 7
Mous a'avons pas S sor-
IS CAF DOUS SavIons tres tit
quiil y aurait wne hmite
basse pour obtenir e crédil
d'impdit. Cela ne change en
rien les infentons dachat
sur noire 434 hvbride Rx
4. Sa faible consomma-
Lickn 4 son alleml echnolo-
ZiUE 50T 828 Alouls

Sur quoi allez-vous miser,
IPhybride ou le diesel ?

darote, Alors quien, Fac-
cent est mus sur le OO0, et
notre moteur Dicsel [-Cat
est tres performant.
Verra-t-on un jour un wéhicule
hybride Diesel-#lectrique T
Sans avcun doute. Mais
por dees raisons de confon

fenctionnant & |'&thancl B85 (85 % d'éthanol), mais Ghosn au dernier précaire, el surioul de codis
aueuns station-sarvica n'an distibua en Francs. Salon da Tokyo. engore profibitifs, i fawdra
attendre encore desanndes,
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Shell a présélectionné les candidats
a la reprise de ses activités GPL

shell a indigué hier avoir présélectionné les candidats a la reprise de
ses activités de gaz de pétrole iqueéhie (« Les Fchos » du

13 septembre ). dont le principal actif est le frangais Butagaz, et qu'il
pourrait vendre ses aclivilés par départements, Ses aclivilés seraient
valorisées entre 1,5 et 2 miliards d’euros. « Nous prendront une
décision si la valorisation offerte est suffisante. (... ) Différentes
options de vente sont étudiées, y compris la vente des activités en plus
d'une transaction », a indigué ke porte-parole, qui a confirmé I'intérét
pour appel d'offres du pétrolier Repsol. Sept autres consortiums sent
sur les rangs : Eurazeo-Blackstone, Bain Capital-PAL Goldman
Sachs-KKR, Carlyle, BC Partners, le pétrolier brésilien Ultragaz et
I'lpic d’Abu Dhabi.
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SeTlionde

CONTRAIREMENMT a1'Ttalie ou aux Pays-
Bas, le GPL (gaz de pémole liquéfié) n'a
jamais vraiment décollé en France. Comp-
te tenu de la suppression des avantages fis-
caux dont il jouissait depuis 2001, ce car-
burant « propre » — il n'émet pas de parti-
cules et moins d’oxyde d’azote que Fessen-
ce etle gazole - risque de retrouver la mar-
ginalité dont il commencait 4 peine & s"ex-
traire. L'adoption surprise, le 22 décem-
bre 2005, d'un amendement 4 la loi de
finances rectificative pour 2005 porte un
rude coup au gaz de pétrole que quelques
constructeurs (essentiellement Daswoo-
Chevrolet, Renault, Subaru et Lada) pro-
posaient dans leurs gammes.

Désormais, le gaz de pétrole entre
dans le droit commun ; pour les véhicu-
les GPL, comme pour les autres, le crédic
d'impét de 2 000 euros ne sera attribué

ENVIRONNEMENT

La réduction des
aides au GPL fait
des mécontents

qu'a condition de ne pas excéder le seuil
faridique de 140 grammes de CO, au kilo-
mérre. Résultar: alors que soixante-
six modéles GPL pouvaient prétendre &
cette aide, ils ne seront plus que quartre.
Pressentant un bilan écologique global
plutdt favorable, le GPL souffre de ne pas
faire beaucoup mieux que le diesel en
matiére d'émission de CO,, qui demeure
la référence essentielle des normes envi-
ronnementales européennes.

Pour Lada France, dont 80 % des ven-
tes concernent des modéles alimentés au
gaz, la pilule estdifficile & avaler. La modi-
fication imtroduite par les pouvoirs
publics « remet en cause la pérennité de
nodre entreprise et engendrera des consé-
quences non négligeables chez nos sous-trai-
tanis ainsi gque de grandes difficoltés chez
nos 90 distributeurs », affirme Roger Mari-
court, président de Lada France, dans un

courrier adressé le 3 janvier au ministre
délégué au budget, Jean-Frangois Copé.
« La perturbation vieni surtour du
earactére tardif et imprive de certe déci-
sion », estime Thierry Gilard, président
de Subaru France (25 % des ventes en
GPL). IT croit cependant encore & 'avenir
de ce earburant dont 1 tanf est attractif
(autour de 0,75 euro le litre), qui peut
érre utilisé avec un moteur essence et qui
séduit les rouleurs allergiques au diesel.
Reste que les perspectives paraissent
sombres. Renault, qui vend chaque
année un millier de wéhicules GPL et
misait sur une nouvelle version duo Scé
nic, revoit ses ambitions & 1a baisse. Chez
Lada et Subaru, on note depuis quelques
semaines chez les consommateurs un
attentisme de mauvait atgure. |
J-MLN,
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Pour joindre le CFBP :

E-mail : contact@cfbp.fr
Tél: 014197 0280
Fax: 014197 0289
Adresse :

8 Terrasse Bellini
92807 Puteaux cedex
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Statistiques

En février 2006, la température moyenne s'établit a 3,6°C.
Elle était de 2,9°C en février 2005 soit une hausse de 0,7°C.

Février 2005 | Février 2006

Température moyenne 2,9°C 3,6°C
Nombre de jours ouvrés 20 20

Degrés-jours (DJ)* 366,2 348,0
Coefficient de rigueur** 1,19 113
Degrés-jours cumulés 708,4 750,2

* Les degrés-jours sont obtenus en multipliant la différence entre la température de
base 16°C et la température constatée par le nombre de jours du mois considére,
base 42 stations.

** Le coefficient de rigueur résulte du rapport entre les degrés-jours constatés et les
degrés-jours “normaux”, calculés a partir des températures “normales” (moyenne
trentenaire 1961-90), ce calcul étant pondéré par la répartition régionale des ventes
de produits pétroliers m (source : Observatoire de 'énergie)

CHIFFRES-CLES FEVRIER 2006

. GPLc:+0,3%
. Ventes tous produits février : + 3 %
. Installations neuves propane : - 12 %




MOIS CUMUL

févr-06 févr-05 Variation févr-06 févr-05 Variation

BUTANE

Conditionné 29 660 33076 -10,3% 62 741 65 347 -4.0%
Vrac 10 582 10 965 -3,5% 21 106 22 599 - 6,6%
s/total butane 40 242 44 041 - 8,6% 83 847 87 946 -4,7%
PROPANE

Conditionné 13 206 13779 -4.2% 27 670 26 799 +3,3%
Condi/carburant 6 069 5963 +1,8% 12 180 11 658 +4.5%
s/total conditionn 19 275 19 742 -2,4% 39 850 38 457 + 3,6%
Vrac carburant 2 969 2793 +6,3% 5719 5460 +4,7%
Vrac 0/ 6t. 165 342 149 643 +10,5% 336 272 299 297 +12,4%
Vrac 6/ 12t. 22 948 23 145 -0,9% 48 417 46 362 +4,4%
Vrac 0/ 12t 188 290 172 788 +9,0% 384 689 345 659 +11,3%
Vrac 12 / 80t 36 639 37 180 -1,5% 76 586 72 670 +5,4%
Vrac 0/ 80t 224 929 209 968 +7,1% 461 275 418 329 +10,3%
Vrac > 80t 37 216 38 443 -3,2% 77 162 76 872 +0,4%
s/total vrac 265 114 251 204 + 5,5% 544 156 500 661 +8,7%
s/total propane 284 389 270 946 +5,0% 584 006 539 118 + 8,3%
GPLc/stations 10 228 10 200 +0,3% 20 823 20 832 -0,0%
Total conditionné 48 935 52 818 -7,4% 102 591 103 804 -1,2%
Total vrac 275 696 262 169 +5,2% 565 262 523 260 + 8,0%
TOTAL 334 859 325187 +3,0% 688 676 647 896 + 6,3%
dont carburant 19 266 18 956 +1,6% 38 722 37 950 +2,0%

Février 2006 Janvier 2006 Variation %
Moyenne mensuelle CIF ARGUS 545 613 -1 %
$/tonne

CFBP infos - N°25 - février 2006 -2-



MOIS CUMUL
féewr-06 féwr-05 Var% | féw-06 @ féwr-05 Var %

Asace 43 34 +26% 64 59 +8%
Aquitaine 108 134 -19% 247 270 -9%
Auvergne 43 56 -23% 85 100 -15%
Basse-Normandie 43 36 +19% 83 84 -1%
Bourgogne 36 32 +13% 71 69 +3%
Bretagne 91 83 +10% 187 179 +4%
Centre 73 82 -11% 142 159 -11%
Champagne-Ardenne 24 24 +0% 57 50 +14%
Corse 31 10 +210% | 62 23 +170%
Franche-Comté 32 49 -35% 46 110 -58%
Haute-Normandie 18 39 -54% 43 71 -39%
lle-de-France 19 24 -21% 49 44 +11%
Languedoc-Roussillon 42 70 -40% 97 133 -27%
Limousin 41 35 +17% 81 60 +35%
Lorraine 34 25 +36% 63 58 +9%
Midi-Pyrénées 107 110 -3% 211 226 -7%
Nord-Pas-de-Calais 43 52 -17% 89 97 -8%
Pays de la Loire 43 94 -54% 122 194 -37%
Picardie 31 42 -26% 89 92 -3%
Poitou-Charentes 61 53 +15% 112 110 +2%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 88 90 -2% 174 168 +4%
Rhéne-Alpes 106 148 -28% 251 311 -19%
TOTAL 1157 1322 -12% | 2425 | 2667 -9%

le carburant le moins cher a la pompe : 0,72 €/ litre

ho 121 1,06
5 1A 0,72
o
0,5
0 . . .
SP 95 Gazole GPL

Colits comparés du prix du litre de carburant en euros, source Mingfi - http://www.minefi.gouv.fr
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Actualités techniques et réglementaires

ifficile de prédire encore aujourd’hui quel niveau d'obligation pésera sur les distributeurs de propane en 2006
dans le cadre de la loi d’orientation du 13 juillet 2005.

En effet, les décrets d'application de la mesure phare de la loi d'orientation de la politique énergétique francaise ne
sont toujours pas parus, restant a I'étude pour l'instant auprés du Conseil d’Etat. Les fournisseurs d'énergie ne
peuvent aujourd’hui se prévaloir que des projets de décret qui ont été communiqués jusqu’alors par I'’Administra-
tion. Les décrets d'application qui devraient paraitre tres prochainement, espérons-le, sont au nombre de trois : le
décret relatif aux certificats d'économie d'énergie, le décret relatif aux obligations d’économies d'énergie dans le
cadre du dispositif des certificats d’économie d’énergie, et enfin le décret relatif & la délégation de service public
pour la tenue du registre national des certificats d'économie d’énergie. Suivront également, apres publication des
premiers décrets, des arrétés ministériels afin de préciser les objectifs impartis a chaque filiére et a chaque obligé.

Il est clair aujourd’hui que les distributeurs d'énergie sont plutdt mal armés afin de respecter un objectif qui leur est
théoriquement imparti a compter du 1¢" janvier 2006. Il est d'autant plus difficile d'anticiper car les « regles du jeu »
qui sont définies entre autres par les fameuses fiches de calcul ADEME / ATEE, déterminant la quantité d'énergie
économisée par « action standardisée » (chaudiére a condensation, robinet thermostatique, isolation des com-
bles...)(*), ne sont pas validées officiellement. Plus surprenant encore, les modalités de reporting a I'administration
(DRIRE et préfectures) ne sont pas clairement établies et devraient étre relativement complexes si I'on en juge par
la premiere proposition faite par la DRIRE lle-de-France. En effet, outre la récolte des fameux justificatifs prouvant
la réalisation d’'une action générant des économies d’énergie, il faudrait étayer de facon circonstanciée I'action des
distributeurs pour prouver que ce sont véritablement eux qui sont a la source de I'action !

En bref, 'Etat semble s'étre fixé des objectifs ambitieux sans s'étre donné les moyens de les rendre applicables
rapidement. Peut-on penser qu'il y aura alors un report de la date de départ de la premiére période tri annuelle ?
La réponse sera sans doute donnée par le Conseil d’Etat.

En attendant, 'ATEE organise un séminaire les 25 et 26 avril sur les certificats d'économie d'énergie ou certains
professionnels (et notamment Primagaz) présenteront I'avancée de leurs réflexions sur le dispositif. Faites parvenir
vos demandes d'inscriptions a I'adresse suivante :

Pour plus d'information sur le dispositif des certificats d’économie d'énergie, vous pouvez contacter
Joél Chevassus a I'adresse suivante :

(*) Voir page suivante un exemple de fiche de synthése
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Les conditions d’'application de I'arrété du 15 mars 2000 relatif a I'exploitation des équipements sous pression, mo-
dofié en dernier lieu par I'arrété du 30 mars 2005 ont fait I'objet d’une circulaire ministérielle adressée aux préfets et
DRIRE et qui sera publiée au BO du Ministére de I'économie, des finances et de l'industrie. (BSEI N°06-080)

Le CFBP met en place un plan de prévention grippe aviaire

ans le contexte actuel d'épizootie provoquée par un virus hautement pathogene, la profession souhaite participer
a la prévention des risques liés a l'influenza aviaire.

En observant d'une part les arrétés préfectoraux en vigueur a ce jour dans les départements de I'Ain et des Bou-
ches du Rhone et pour répondre aux demandes et inquiétudes de la filiére avicole nous nous engageons a prendre
toutes les précautions que nous pouvons mettre en ceuvre et garantir ainsi des livraisons avec un maximum de
sécurité.

Pour cela le CFBP dans son plan de prévention en place depuis le 13 mars précise les moyens a mettre en ceuvre,
tant en matériel de désinfection (pulvérisateur et produit désinfectant agréé dans les véhicules de livraisons) qu'en
équipement de protection pour les conducteurs.

Ce plan indique également le périmetre de nos actions a l'intérieur des zones de surveillance définies dans les ar-
rétés et décrit le protocole de désinfection que devront observer les conducteurs lors des livraisons de nos clients
aviculteurs.

Les particularités liées aux contraintes techniques de nos véhicules et, notamment, l'utilisation du flexible, nécessi-
tent la présence indispensable du client qui sera de ce fait informé en préalable de toute prévision de livraison.

Le conducteur fera signer au client un document attestant de la mise en ceuvre effective des différentes étapes du
protocole.

Communication de ce plan de prévention grippe aviaire

Une information de ces mesures de biosécurité est transmise a I'ensemble des groupements avicoles et des trans-
porteurs concernés via chaque adhérent.

La communication par le CFBP est faite en parallele a 'APVF (Association de Promotion de la Volaille Frangaise)
qui la diffuse aux différents syndicats avicoles qui en sont membres, ainsi qu'aux Préfectures concernées.
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Pour rappel, le CFBP a mis en place une procedure de gestion de crises en février 2005.

Les crises concernées sont celles n'impliquant pas directement les marques, particuliérement les accidents liés au
GPLc et les accidents de transport de vrac impliquant des camions non marqués/trains.

Pour gérer au mieux ces crises, le CFBP a mis en place un numéro d’astreinte joignable 24H/24 : 01 41 97 09 92

L'incident GPLc du week-end du 18/19 février dernier concernant un véhicule Renault a démontré la pertinence de
ce dispositif et la réactivité qu'il permet, notamment au niveau médiatique.

L’objectif ultime est en effet d’éviter une couverture médiatique négative de notre énergie en cas d’accident.
Depuis cet incident, notre numéro de crise a également été communiqué au service presse de Renault afin de gé-
rer de maniére coordonnée une éventuelle nouvelle crise, ainsi qu'a quelques journalistes clefs pour le CFBP afin
d’éviter toute désinformation de leur part, comme cela a été constaté lors de cet incident (cf. ci-dessous le commu-
niqué de presse rectificatif).

Paris, le 21 février 2006 — Le Comité Frangais du Butane et du Propane, représentant la filiére GPL en France,
tient a rectifier 'association hative et infondée qui a été faite entre I'intoxication au monoxyde de carbone (CO)
d’'une famille dans son automobile samedi dernier et le GPL carburant.

Tout d’abord, il ne s'agit pas d’'une fuite de GPL comme certains articles de presse ont pu le mentionner, mais
d’'une intoxication au monoxyde de carbone qui est inodore comme la famille sujette a l'incident I'a décrit. Pour in-
formation, conformément aux spécifications administratives, le GPL est odorisé a I'aide de composés soufrés a
I'odeur d’ceuf putréfié afin que toute fuite accidentelle, méme faible, puisse étre détectée rapidement et facilement.
De plus, il est anormal et exceptionnel que du monoxyde de carbone, qui est présent en faible quantité dans les
gaz d’échappement et ce, quelle que soit la carburation du véhicule (essence, diesel ou a gaz (GNV ou GPL)),
s’'accumule dans I'habitacle d’'un véhicule roulant. La provenance du monoxyde de carbone inhalé par la famille
reste inconnue a ce jour. Une enquéte est en cours pour déterminer la cause de l'incident.

Le monoxyde de carbone résulte d'une combustion incomplete et sa présence dans I'habitacle d’un véhicule peut
provenir de différentes origines dans lesquelles le GPL n’est en aucun cas un facteur aggravant.

Pour rappel, le GPL est un carburant « vert », moins polluant que les carburants traditionnels, non toxique en cas
de fuite et dont la sécurité des véhicules qu'il équipe est accrue et définie par une réglementation internationale
transposée dans chaque pays européen. D'autre part, les émissions de monoxyde de carbone d’un véhicule doi-
vent étre conformes a la norme européenne en vigueur au moment de la mise sur le marché du véhicule. La norme
actuellement en vigueur (depuis Janvier 2006) est Euro IV.

Le CFBP se tient a la disposition des journalistes pour leur fournir des informations et des commentaires sur le
GPL.
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En bref ...

Frangois Varagne, Directeur général d’Antargaz, est, depuis le 8 mars 2006 le président du CFBP.
Il remplace Francis Jan, qui quittera ses fonctions chez Totalgaz pour prendre la direction des Spécialités de Total
Raffinage Marketing.
« CFBP infos » adresse tous ses vceux de réussite a Francis Jan qui s’est tres nettement impliqué dans la gestion
des problématiques communes a la filiére. « CFBP infos » souhaite également la bienvenue a Frangois Varagne
qui aura sans nul doute fort a faire compte tenu des modifications récentes du paysage frangais de la distribution
des GPL.

La Commission européenne a publié son Livre vert : « Une stratégie européenne pour une énergie slire compétitive et
durable », dans lequel elle définit 6 domaines prioritaires spécifiques et 20 propositions de nouvelles actions concréetes

Disponible en téléchargement a I'adresse
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Dans la presse

o Hors-bord GPL : bouteilles de gaz en infraction ? - Neptunes Yachting moteur, 01/02/2006
o Qui veut la peau du GPL ? - L'Argus, 02/02/2006

o Le GPL encore diabolisé, Auto Plus, 28/02/2006
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01/02/2006

Hors-bord GPL
Bouteilles de gaz en infraction ?

Mon annexe st équipée dun motew  effectuaient des contrdles et pouvaient
GPL Mercury de 9,9 ch, alimenté confisquer ces bouteilles ? Suis-je
par une bouteille Twiny Primags:. donc en infraction, et pourquoi 7
O, j"ai entendu dire que les douanes Martial Shmonet {Le Cap agde, 34)

La réponse de neptune

En fait, il s'aqit d'une histaire de TIPP (Taxe Intérieure sur les Produits Pétroliers)
quine s'applique pas si vous utilisez votre Twiny comme combustible pour alimen-
ter votre barbecue, mais qui devrait iégalement I'étre dés gue vous vous servez
de votre bouteille de gaz comme carburant de votre hors-bord. Comme i 25t im-
possible & Primagaz de propaser un emballage différent pour chague usage icomme
¢'est le cas du gasoil qui change de coulsur selon son utilisation comme combus-
tible peur chauffer sa maison ou comme carburant pour faire avancer son bateau),
il existe un certain flou, La FIN et ies douanes se seraient mises d'accond

pour pousser IEtat & trancher, enfin, dans le sens des plalsanciers. A sulvre...

A%
JEASFUARIE THIERRY
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Largus

02/02/2006
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ui veut la peau du GPL?

LonﬁTemps

chahuté, le GPL

redressait

la téte. Mais

le parlement

vient de

I'enfoncer a

Nnouveau €11

accordant l'aide

fiscale en

fonction des

émissions de C0-.

Résultat: senls

quatre véhicules

pourront en

bénéficier.

Dans la nuit du 20 au 21 décembre dernier,
quelques -sénateurs, sans doute pressés
d'en finir, votent un amendement, adopté
par le Parlement, dont ils ne soupgonnent
peut-&tre pas les conséquences, En restrei-
gnant la prime environnementale de 2000€
atix sewls véhicules GPL, GNY, électriques et
hybrides n'émettant pas plus de 140 g de
dioxyde de carbone (CO; par kilométre, ils
ont tout simplement donné un coup de
massue quasi définitif aux véhicules fonc-
tionnant au GPL. Un type de motorisation
qui commence tout juste a retrouver la
faveur des automobilistes.

Tout, pourtant, avait bien commence. En
septembre dernier, le Premier ministre

Plébiscité aux Pays-Bas,
en Pologne et en Italie, le GPL
est méprisé en France

annoncait que le crédit dimpdt accorde

-11-

pour l‘achat d'un véhicule propre (élec-
trique, GPL, GNV et hybride) passait de 1525
4 2000 £, Les professionnels n'en atten-
daient pas tant. Le Comité francais du
butane et du propane (CFBP), qui regroupe
l'ensemble des pétroliers distributeurs de
GPL, soubaitait un élargissement de la
prime dans le cas d'une transformation en
seconde monte pour les wéhicules agés de
cing ans, au lieu de trois auparavant. Mais
tout s'est corsé lars de l'arrivée du texte
devant |a représentation nationale.

Difficile a appliquer. « Les sénateurs ont
impasé cette limite, et aufourd hui, e texte est
voté », regrette Francols-Xavier Dagnas,
respansable du service GPL au CFBP, Sauf

que, concrétement, c'est inapplicable. Coté
véhicule neuf, I'offre se réduit comme peau

de chagrin (lire ciccontre). En dessous du
seuil de 140 g/km de CO;, il ne subsiste que
guatre modeles: les Renault Twingo et Clio
dans leurs versions particulier et utilitaire.
Cote GNY ou hybride, le choix est aussi limité,
En seconde maonte, la décision dimposer la
limite de 140 g pour bénéficier de I'aide
n'‘est pas non plus simple 3 appliguer.
Obstacles administratifs. Chaque instalta
tion fait F'objet d'une reception administra-
tive isolée durant laguelle les emissions de
C0: ne sont pas contrdlées. Ce sont donc les
résuftats de I'ancienne motorisation (3
essence ou diesel) qui sont retenus. « O, un
véhicule transformé en GPL émet entre 17 et
15 % de C0: en moins par rapport a fa version
4 essence, avance un installateur, mais
personne ne prend en compte cette différence.
De plus, fes hommes politiques veulent nous
imposer ca que les constructeurs ne réalisent
pas pour eux-mémes puisque le seufl des 140g
est un engagement pour 20081 »

La France n'est plus a un paradoxe ou a une
exception prés! Les Pays-Bas, 'ltalie ou la
Pologne plébiscitent le GPL. « Nous avons
des historiques différents. En ltalfe, nous avons
immatriculé 0000 véhicules 'an passé, alors

[l ne reste plus que
300 installateurs en France,
contre 700, 1l y a cing ans
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02/02/2006 (suite)

gue le gouvernerment n'accordait pas encore
d'aide fiscale, précise Fabrizio Sattamino,
responsable pour la France de la société
BCH, fabricant de kits GPL. Mais Ja France g
€1€ touchée par des accidents qui ont mis en
avant le GPL, méme si la faute en revenait aux
propriétaires. fespére quand méme que le
marché va perdtirer, surtotst pour les modéles
plus anciens. »

Chez Renault, la surprise est de taille égale-
ment. Le dernier constructeur frangais 3
croire au GFL et & en proposer au catalogue
reconnait quiil a « fo faiblesse de croire gue le
gouvernement peut faire un pas en grriére,
Mais, pour Finstant, nous sommes un peu
deémunis » Tout comme les installateurs, qui

ne sant plus que 300 en France, contre 700l
Yy a encore cing ans. Tous n'ont pas le méme
optimisme que le patron de AM Gaz dans les
Yvelines (fire linterview ci-dessous). Certains
avaient le projet de s'agrandir, d'autres de
recruter... Mais les projets attendront.
u Le crédit dimpdt était Fargument principal
pour fes autormobilistes. [ reste heureusement
fe prix du carburant, toufours trés compéritif
(0.70€ contre 1,20 € en ce moment pour le
sans-plomb), et ue vrai réseaw de distribution
de 2 000 stations sur tout i2 territoire » conclut
Frangois-Xavier Dagnas. L'avenir ne se
présente guand meéme pas sous les
meilleurs auspices!

Carneriveg LEROY

Des déboires qui ont marqué les mémoires

Janvier 1999, Explosion & Vénissieux (69)
d'une Renault 19 équipée au GPL aprés un
épisode de violence urbaine. Un pompier
est griévement blesse,
Aot 1999. La soupape de sécurité devient
obligatoire.
Septembre 1999. Aprés avoir heurté un
arbre, puis un poteait en béton sur une
route des Bouches-du-Rhéne, une Peugeot
205 GPL explose. La conductrice est tuge,
un pompier secouriste blessé,
Mars 2000. Prés de 2 000 voitures sont en
attente d'une homologation pour pouvoir
rouler au GPL. Fautif: le nouveau modéle
de soupape a 27 bars,
Septembre 2000. Les véhicules
immatriculés depuis le 19 janvier 2000

CFBP infos - N°25 - février 2006

doivent repasser chez leur installateur afin
d'étre dotés d'une soupape de séourité,
Janvier 2001. Les normes antipollution
Eurc Il entrent en vigueur. A cette date,
aucune voiture GPL ne peut étre
homologuée et donc vendue.

Mai 2001. AuHavre (76), une Peugeot 205
qui brilalt explose. Aprés enquéte, il
ressort que ce viéhicule n'était pas équipé
de la fameuse soupape.

Février 2002. La date butoir pour installer
ou aménager le réservoir avec une
soupape de sécurité & gros debit est
repoussée au 1% octobre 2002,

Novembre 2002. Un couple et ses deux
enfants sont blessés & Mitry-Mory (77) dans
l'explosion de laur 4 x4 Mitsubishi. Le

propriétaire du wéhicule avait « bricols »
son installation GPL
Décembre 2005. Les sénateurs votent un
amendement limitant les crédits dimpdt
pour les véhicules propres & ceux émettant
moins de 140 g de CO= par km.

-12 -



02/02/2006 (suite)

Les ventes de voitures neuves roulant au
GPL avatent sensiblement progressé au
cours de l'année 2005, Mais avec seulement
quatremodéles —d'un seul constructeur
{Renauit)- répondant au nouveau critére
du crédit d'impdt, les immatriculations
risquent & nouveau de chuter.

CFBP infos - N°25 - février 2006
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Elles n’ont plus
droit & la prime...

Depuis la nouvelle loi, ces
voitures équipées au GPL
ne bénéficient plus de la
prime de 2 000 € a l'achat.

GPL

Chevrolet

Kalos 1.4:153 g/km

Lacetti 1.6: 183 g/km
Nubira 1.6et 1.8: 183 g/km
Rezzo 1.6 et 2.0: 208 g/km
Evanda 2.0: 213 g'km
Citroén

Jumper utilitaire: 295 g/km
Lada

Niva 1.7: 242 g'km
Peugeot

Boxer: 283 g/km

Renault

Megane Il coupé: 144 g/km
Mégane Il berline:

144 g/km

Kangoo 1.2:145 g/km
Scénic ll: 151 g/km
Subaru

Forester 2.0:181 g/km

Legacy: 161 g/km

HYEBRIDE

Toyota Lexus RX 400 h:
192 g/km

(iinq rescapées
R

Renault Twingo 1.2:
122g/km
Renault Clio 1.2: 126 g/km

C3GNV: 119 g/km

{

Toyota Prius: 104 g/km
Honda Civic IMA: 116 g/km
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02/02/2006 (suite)

A Mantes, Roméo garde pourtant la foi

Garée devant l'établissement,
une Toyota Prius bardée
d'autocollants annonce
fitrement la couleur: 92 grammes
d'émission de CO2 au kilométre!
Chez RM Gaz, société d'installation
de systémes GPL, Roméo
Mencuccini n'est pas seulement
le patron, c'est aussi sans doute le
plus passionné du garage.

«(éo Trouvetourt » intarissable,

il nie se lasse pas de créer des
engins originaux afin de
promouvair lafiliére GPL.
Récemment, son prototype de
Frius mixte &ectricité et GPL a
alimente les chronigues lors

d'un Salon & Monaco.

« Cette voiture, C'est une vitrine
technologique. Je voufais
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démontrerquavec la GPL, on
pouvait faire encore miew ». Alors
pourquol tant d'acharnement sur
cette filidre? Linventeur prend ¢a
avecle sourire: « Depuls 1985 que
Jesuis dans fe gaz, des clagues, fen
ai pris,., Ce qui est génant, Cest
gu'en septembre dernier, onnaus
annoncait uncréditdimpdt
augmenté pour fes véhicules GPL,
ef puis, trofs mois aprés, patatras.
Jene croyais pas au pouvoir du
lobbying, mais id...» Et de citer e
ncin d'un constructewr francals,
visiblement peu enthousiaste &
ldée de développer des moteurs
adaptés au gaz.

L'andernier, Roméa Mencuccini
a équipé environ 100 4
110véhicules dans son garage de

14-

Mantes-La-Jolie {78}, Mais pour
autant, il ne croit pas en une
dirinution de son activité
malaré les ennuis causés au GPL:
« Ce gue Fon espérait en septembre,
'était un vral démarrage de
Factivité, Fétais trés optimiste.
Mais urne baisse... Non, je crois
plutde gue le marché va changer.,
Awvant, on ne faisait gue des grosses
viontures, maintenant, vu le prix du
péirole, on va faire plus de petites. »
Agace mais loind'avoir envie de
baisser les bras, I'ingénieux
mécanicien continue a croire en
Favenir du gaz et des moteurs
hybrides: « Un moyen qui, tout
comme le GPL, permet de diminuer
fes émissions de C02, »

Arnavp ML HATI



28/02/2006

INTOXICATION AU MONOXYDE DE CARBONE

Le GPL encore diabolisé

ormidable prasence d'esprit

d'une mére de famille. Alors
gu'elle circulait sur l'autorouta
A7, elle s'est rendue compte
quée sas deux gargons assis 4
I'arriene éaient nconscients. Im-
médiatement alertés, les se-
colrs ont constaté que les pas-
sagers avaient &té victimes
d'une intoxication au monoy-
de de carbone {gaz déchap-
pement inodore 8t trés dange-
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raux), surtout les deux gargons
“sauves in axfremis” selon un
pompier | Aussitdt connue, cette
affaire a fait les gros titres des
journauy, [aizsant antandre que
la défailance &tait liéqa au fait
gue le véhicube — un Renault Es-
paca da 1994 affichant 150 000
kilcemétres - fonctionnait au GPL.
Un point de vue pour le mains
hatif, méme 57l y a davantage
de raisons objectives gue ce

type de carburation soit plus &n
catse gue 8'il s'agissait des-
sence ou da diesel. Mais helas,
le doute e sera pas levé, au-
cuna enquate n'étant en cours,
tant & l'initative des forces de
I"ordre que du constructaur | Ca-
pendant, pas de panigue, un tel
incident est rarissime dans une
auto an mouvemant.

-15-



La diffusion de « CFBP csfoe » est réservée aux adhérents du CFBP

Statistiques ...................

Enbref .ooooeeeei

Dans la presse ................

Pour joindre le CFBP :

E-mail : contact@cfbp.fr
Tél: 014197 02 80
Fax: 0141970289
Adresse :

8 Terrasse Bellini

92807 Puteaux cedex
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Statistiques

Mars 2005 Mars 2006

Température moyenne 7,6°C 7,0°C
Nombre de jours ouvrés 22 23
Degrés-jours (DJ) 278,7 299,0
Coefficient de rigueur 1,03 1,11
Degrés-jours cumulés 1028,3 1095,4

(1) Nouveau mode de calcul de I'Observatoire de I'Energie pour les corrections
climatiques :

- Période trentenaire 1976-2005 et non plus 1961-1990, soit une baisse du degré-jour tren-
tenaire de -3 %

- Température seuil uniforme depuis 1970 et pour toutes les énergies : 17°C

- Relevés de température effectués dans 22 stations météorologiques (et non plus 42),
soit une par région métropolitaine. Les moyennes sont pondérées par la population des
régions au recensement de 1999.

- Formules du degré-jour (journalier) : on retient la formule « grand public » diffusée par
Météo-France : si T° est la température moyenne d’une journée (c'est-a-dire ( Tmin +
Tmex) / 2), on écrit désormais : degré-jour =17 - T°si T° > 17°C (= 0 sinon)

Toutes les données seront disponibles sur la base de données en ligne PEGASE a
I'adresse : http://www.industrie.gouv.fr/energie/statisti/pegase.htm

(source : Observatoire de I'Energie)



MOIS CUMUL

mars-06 mars-05 Variation mars-06 mars-05 Variation

BUTANE

Conditionné 33835 35 864 -5,7% 96 576 101 211 -4.6%
Vrac 12 418 11914 +4.2% 33524 34 513 -2,9%
s/total butane 46 253 47 778 - 3,2% 130 100 135724 -4,1%
PROPANE

Conditionné 14 637 15519 -57% 42 307 42 318 +0,0%
Condi/carburant 7 047 6 832 +3,1% 19 227 18 490 +4,0%
s/total conditionn 21 684 22 351 - 3,0% 61 534 60 808 +1,2%
Vrac carburant 3241 3145 +3,1% 8 960 8 605 +4.1%
Vrac 0/ 6t. 146 844 161 572 -9,1% 483 116 460 869 +4.8%
Vrac 6/ 12t. 20 642 23 294 -11,4% 69 059 69 656 -0,9%
Vrac 0/ 12t 167 486 184 866 -9,4% 552 175 530 525 +4.1%
Vrac 12 / 80t 34 030 35743 -4,8% 110 616 108 413 +2,0%
Vrac 0/ 80t 201 516 220 609 -8,7% 662 791 638 938 +3,7%
Vrac > 80t 35817 39 861 -10,1% 112 979 116 733 -3,2%
s/total vrac 240 574 263 615 -8,7% 784 730 764 276 +2,7%
s/total propane 262 258 285 966 - 8,3% 846 264 825 084 +2,6%
GPLc/stations 10 777 11 287 -4,5% 31600 32119 -1,6%
Total conditionné 55 519 58 215 -4,6% 158 110 162 019 - 2,4%
Total vrac 252 992 275 529 -8,2% 818 254 798 789 +2,4%
TOTAL 319 288 345 031 -7,5% 1007 964 992 927 +1,5%
dont carburant 21 065 21 264 -0,9% 59 787 59 214 +1,0%

Mars 2006 Février 2006 Variation %
Moyenne mensuelle CIF ARGUS 505 545 -7.5%
$/tonne
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MOIS CUMUL

mars-06 | mars-05 | Var% |mars-06| mars-05 Var %

Alsace 55 40 +38% 119 99 +20%
Aquitaine 102 121 -16% 349 391 -11%
Auvergne 46 47 -2% 131 147 -11%
Basse-Normandie 27 55 -51% 110 139 -21%
Bourgogne 39 34 +15% 110 103 +7%
Bretagne 74 106 -30% 261 285 -8%
Centre 82 85 -4% 224 244 -8%
Champagne-Ardenne 28 23 +22% 85 73 +16%
Corse 17 10 +70% 79 33 +139%
Franche-Comté 33 33 +0% 79 143 -45%
Haute-Normandie 24 36 -33% 67 107 -37%
lle-de-France 21 13 +62% 70 o7 +23%
Languedoc-Roussillon 38 60 -37% 135 193 -30%
Limousin 37 36 +3% 118 96 +23%
Lorraine 38 31 +23% 101 89 +13%
Midi-Pyrénées 91 119 -24% 302 345 -12%
Nord-Pas-de-Calais 42 34 +24% 131 131 +0%
Pays de la Loire 81 104 -22% 203 298 -32%
Picardie 61 46 +33% 150 138 +9%
Poitou-Charentes 55 55 +0% 167 165 +1%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 90 95 -5% 264 263 +0%
Rhéne-Alpes 135 208 -35% 386 519 -26%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)

le carburant le moins cher a la pompe : 0,72 €/ litre

1,5 -
1,23 1,08
< 1~ 0,72
x
0,5 -
O T T 1
SP 95 Gazole GPL

Colits comparés du prix du litre de carburant en euros, source Mingfi - http://www.minefi.gouv.fr
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En bref ...

ors de leur création, les Délégations régionales du CFBP avaient été mises en place selon une organisation liée a
la « Convention PGP » signée en 1995 entre le CFBP et les Organisations Professionnelles du Batiment.
Au nombre de sept, elles viennent d’étre réorganisées selon une nouvelle carte et un regroupement en quatre
grandes régions avec quatre responsables régionaux :

Patrick Crouzaud pour le Sud Est

Jacques Darmon pour le Sud Ouest

Christophe Hiroux pour le Nord Est

Régis Lagrange pour le Nord Ouest

Cette nouvelle organisation volontariste :

- optimise la relation avec les OP régionales pour améliorer le taux d’anomalies et dégager du temps pour la pro-
motion,

- prend en compte les nouveaux entrants (IS ...) pour I'établissement des certificats de conformité,

- développe le relais régional de la filiére en renforgant le Délégué Régional comme interlocuteur privilégié des ins-
titutionnels, des centres de formation, des OP, des distributeurs de GPL.

Concernant les trois délégués régionaux précédemment en place, deux seront prochainement a la retraite : Patrick
Allenet (ex région Centre) et Michel Lambert (ex région Méditerranée), tandis que Robert Lanzeré (ex région lle-de-
France-Normandie) sera détaché au siége du CFBP pour des missions transverses et développer des outils de
promotion de la réglementation, de la sécurité, en appui des régions afin d’aider la période de transition.

La mise en place de cette organisation est en cours, selon la programmation prévue. Elle est bien accueillie par
nos différents partenaires.

nord est@cibp f CFBP Sud Est

Actimart

1140, rue Ampére

13795 Aix-en-Provence cedex 03
Tél: 04 4216 47 43

Fax:04 42 16 47 44

CFBP Sud Ouest
Tech Village 2—Béat Memphis
18, avenue des 'Europe
31520 Ramonville-St-Agne
Télet Fax: 0561731213

SUD-OUEST P CFBP Nord Est
Promotech Nancy-Brabois
sud-ouest@cfbp fr sud-esi@cfbp.fr 6, allée Pelletier-Doisy
SUD-OUEST SUD-EST 54603 Villers-les-Nancy cedex

Tél: 03 83614428
Fax: 038344 18 53

CFBP Nord Ouest
« Les Hauts de Couéron »
Rue des Forgerons
Bat D1 - BP 66
44220 Couéron cedex
Tél: 0240634723
Fax: 024063 8128
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Le CFBP lance une nouvelle campagne de communication sur le GPL carburant : elle aura lieu en mai,
avec des spots diffusés sur les ondes radio qui porteront sur Iattractivité du prix du GPL.

a brochure réalisée par I'sssociation Eau Chaleur
Confort reprenant les dispositions fiscales sur les ins-
tallations de chauffage et de production d’eau chaude
vient d’étre ré-éditée.

Ce second tirage, mis a jour, tient compte des modifi-
cations introduites par la loi de finances 2006 concer-
nant le champ d’application et le montant des diffé-
rents crédits d'imp0ot.

La brochure comprend 4 volets :

Crédit d'imp6t : les grands principes

Produits concernés : chauffage et eau chaude

Les cas particuliers : ce qu'il faut savoir

Régles d’application et recommandations pratiques

Le CFBP, qui a participé & sa realisation, a diffusé
cette plaquette a ses adhérents.

Plaguette disponible également auprés des déléga-
tions régionales du CFBP et du service documenta-
tion :
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Agenda

Séminaire sur les certificats d'économie d'énergie organisé par 'ATEE, Association
Technique Energie Environnement. Au programme :
- Une session pléniére comprenant le cadre réglementaire, les modalités de fonctionne-
ment, les gisements et I'analyse de rentabilité, le positionnement de ’ADEME, la contri-
bution des professionnels.
- 3 ateliers :
. atelier Batiments résidentiels et tertiaires
. atelier Entreprises industrielles
. atelier Collectivités territoriales & Transports

ATEE
47 avenue Laplace
94117 Arcueil cedex
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Véhicules propres : sur la bonne voie ? Journal des Communes, 01/03/2006

O

Maison individuelle : les particuliers séduits par le thermodynamique. Le Journal du chauffage et du sanitaire, 01/03/2006

O

Chevrolet GPL, un coup dans l'aile. L’Automobile Magazine, 01/03/2006

Chevrolet Epica L6 : Diesel ... en 2007. L'Echo, 14/03/2006

O

Shell renonce a vendre le restant de ses activités GPL. Dépéche Reuters, 17/03/2006

O

o CFBP : Frangois Varagne est élu président, Les Echos, 23/03/2006
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Depuis quelques annees, les véhicules propres se sont installés dans quelques col-
lectivités locales. A l'usage, leurs utilisateurs attendaient mieux. lls les voulaient
plus fiables, plus faciles a entretenir, et surtout plus performants... Avec les véhicules
hybrides et les progrés décisifs attendus des véhicules électriques, ce « mieux »

semble A nouveau en route.

les campagnes de sensibilisation et

méme toutes les aides publiques powr-
fant accordées ghnéreusement, de seul lever
qui soit assez puissant pour faire bouger les
chedes en matiére ce luthe contre a pollutian
Bsue des vihicubes, Cest le prix du pétrale.
Qul ditpasse durablement les 5o dollars du
baril ef tous les respansables se souviennent
alers qu'existe une infinité de sedutions qui
permettent d'en limiter les rejets nocifs, d'an
diminuer |3 consammaticn, voire de s'en pas-
ser partiellement au totalement,
D toutes fagoms, le péfrode awm un joar dis-
parw. Méme i los pays eurapaens (volontaire-
ment] ef bes EGELs-Unis fgui finiront ben par
devenir un jour raisannables..] réduisant leurs
corsommations de fpon impanarite 4'id 2050,
CEdl Mg Compensera pas la crofssance des
demandes indiznne ou chinalse. Les plus optl
mistes prévaient Mepuisement de la messource
petroliére mandizle 2 a fin du KXEme sitcle.
Depuis 25 ans, en France, la consommation
des carburants utilisés par fes Lransports a
augmente de 7o% powr trols raisans ;
- |e trafic des marchandises comme celui des
WOYAgEUrs est en crolssance continge, de
mime que les distances parcounues,
- |e transport par route se développe au débi-
ment du franspart par chemin de fer,
- la mabilité urbaira et périurbaine a explosé,
du Falt de Pextension des banbeves,

C'est dur & admettre, mars malge toutes

MNouvelle cible : le Oz
Résultat : les drnissions palluantes dues au
transport s'accraissent, malgré les progrés
obtenus par ks avancées technigues e par
le= réglementations eurpéenies, de plus en
plis restrictives. Ainsi, tous les 4 4 5 ans, des
NEAMES. eLMGpEEnmes rhvisent 3 |3 Basse los

seuits démission des principaus polluants des
vinicyles : dioayde de saufre, monaeyde de
carbone, hydrecarbures imbrilés, amyde
d'azole et paticules.

Et de fait, pour ces polluants réglementés, la
part des. transparts a fortement dimiqug entre
1953 e1 2003, puisqu'ells est passée de 12 4
3% paur le dioxyde de soufre, de 57 3 30%
pour le mangayde de carbone,

Le probléme vient aujowrdhui de Tun des pol-
luarts noneriglementés : le dioxpde de car-
bone, ou gaz carbonigue (C0z ), I <agit de
I'un des princigaux agents de ['effet de sere,
et donc du changement climatique. || est
préwu que sa parf powrail passer de 22% des

Stmtion GFL en nualbicistribution (ELF/Antargaz) @ une dnerghe qui peine & frouuver S0 voke

fmlssdons frangaises de polluants en woe 3
7% En 2010,

04, dhe tous les medes de transpacts, Ces) b
transpor rputier qui est de boim le plus gros
ametteur de gaz carbonique (84% 3 lui saudl,
devant b transport aérien (11%).

Donc, ke simple respect des engagements pris
piar la France dé réduction de ses gaz 4 effet
de serre dans le cadre du protocole de Kyoto
suppaserait gue le secteur des transparts &oo-
nomise 4 mifions de tonnes de 00z .

Dabord, agir sur ce qui existe
La premigre action conceme |es mateiers exis-
fanis, Les construcieurs europiens, japonais
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of confens 56 50Nt éngagés 3 réduire les amis-
sions de gaz carbonique des wihicules neufs.
Crici & 2008, elles passenant en France da 15g
ghkm (er 2007 3 140 gkm, De 2008 & 202,
elles devront baiser jusqu'a 120 ghm.

Er e quil rancems le saude, |3 norme Euo 5,
drares oL déjd en préparal’on powf ntrer en
wigueur en Fog, prévoit de s'attaguer 3 13
vache sacrée des automobdistes frangais - le
mateur Diesal (7o% des ventes de wlnicules
fieufs er zoa). A partr de zoog, ['wilisation
chajointe e canburants sans soufme ef ge pats
catalytiques adaptis permetira de réduire de
fagon efficace les émissions de tous les pol
luznts réglemantis

En ce qui conceme les émissions de 002, les
effarts de tous kes corstruckewrs font désar-
mais I"'objet d'un classement par I"Ademe
elabli & partir des valewrs 4'émission les
plus faibles. On constatera gue pour y tray-
wer un constructeur frangais de véhicule 4
escence, il faut descendre jusqu'd L3 138me
place {Renault, avec la Twingo 1.2 (1. Pour le
Diesel en revanche, les constnucteurs fran-

dis s'en sortent micux (Titrodn, 37 avec la
C2 1, 4| HOI), avec 16 modéles sur leg
20 premiers.

Four pellwer mains, il faut consemmer moins,
Mais comment cansammes maoing 1out en gar
dant la méme puissance utile 7 A cetle ques-
fian répand une solution rouvele ; Fappan:
tion de motewrs 3 cyindiée réduite mais 3
performances malntendes (en anglais o down
siAng w), grace 3 adjonction d'un turbe-
compresseur, Alnsl, un mateur de 1,8 twbo-
compresss est-il aussi puissant qu'un mabeur
classique e 3 litres, pour une coasemmation
nédluite de 20%.

Les biocarburants :
ils montent en puissance
hprés avoir agn sans toucher au carburant
bui-méme, les vehicules « prapres = Déné-
ficient d'un wértable saut gqualitatif avee
'utilisation de plus en plus importanle des
biocarburants, doni la part incorporée
devrd s"elever en 2010 au minimurm a
£, 76% [en contenu énergétigue), suivant

|
La mairie de Meudorn o dquipé ses services lechnigues de vélticules & bi-carburaont fessence-GPL) depois 2003,

= dispositions d'ure directive eurapeenne
du & mai zan3.

Au niveau mondial, b blocarburant le plus
ulifisé st ['Sthanal. Au Brésil, son taux d'in-
corporation atteint les Bo%, Eq Franoe,
IInstizut frangais du Pétrale travaille sur la
production d'éthanol & part de matiére Egno-
cellushosigue tinde de plantes arbustives a
craissance acrélérée. Mais en France, pour le
moment. an priviégie plutit le Giester, un
mélange d'huie de tolza et de foumesol. En
o, e plan national adapté en septembre
2004 azoutira & procuire 1,5 millions de
tonnes de Diaster par an, Mals an ne poura
guere faire miew, car les surfaces cultivables
st limitées.

Les autres carburants sont bien conrws el
483 utilisés de fagon cowrante ; le GPL (un
mélange butane/propane) fquipe 1Bo oo
vihioules en France, dont un nombre impor-
tant ge wEhicules particuliers, Des accidents
spectaculaires, dont les causes somt désor-
mais Elucidées et Ellmimdes (elles ne tenaient
pas au GPL lui-méme, mais au régage de la
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caruration, & la conceplion des réserairs et
i la ventilation des parkings), ant handicapé
son développement. Tautefols, en ce qul
concerne ["émission de (02, soa bilan est
mitigd (- 11% seulement par rappart 3 Ces.
sence classigue)

Ui GRY (5 base de milhane) est dgalement
utilisé, guaiqu'a un degré moindre (7 soo
vEhicules ervirom &n France) et uniquement
paur des bus ou des Hottes d'entreprises (Gar
de France, bien entendu, =t les villes de
Cunferque, Lille, Nanoy, Mantes, Bordeaus ou
thantpeler.

Le hic, c'est gue du point de vue de son bilan
anti-pollution, le GNV est au niveaw du..
gazole pour |"émissian de 2oz A effet de sere.

™

Melly LM, la minisire dé CEcologie & du
Diveleppement durable fisail. Sibut navier, la
demonstration de la mise e place en rance, par
les deun comatrucieurs frmcais FSA ot Renaufl, de
Fétiquetta-dnargie poiven par le Plan Climat,

Cetle stiquette, de & & G, dait nciter les Frangais a
achater des wpitunag plus peopnes of plus drpnomes,
Elle mirmera es arneteurs de wniunes sur les dmis-
sons g {02, responsable de Meffet de serme et du
rechaullenent cimalique.

Ded i G, cotip Eliguette-fnergia 24t semblable 3 celle
qui ealste pour les produis Sectroménagess. Cest
wne miesuee gul 2 veul &g A 1 ol bonne paur
Fenvirennement, el bomne pour & pore-nomak.
Celle Eliquette a5l endue obligaloire par ua aréts
{publié au }3 ke 10 novembre zo0g) sur les woitares
newves & b wenbe 3 compler du w mal 2006, Mais
PSA et Rerauk ont dbcidé de Fappliquer dis & pré-
st dans leus polats de venie

et png masure soslogique, pasitive, d'inlomalisn,
gui & [ail Pobet d'us long trevesil o d'an consensus
aver tous les corstructeurs autormabiles, franm@is e
Etrangers.

Cétiquatte-brargle dasiendra dgalement abligatoine
pour less lagements & partic du ver juller de cothe
ansise, dars ke cadne des diagnostics de performasce
énemgitinue ohligaboires & Focrasion de toule vente
[et da toune Incation 3 parti du ser juilet zoa7), Ellke
sdtendra ainsl 3 tous. ks pradults qui consomment
e "energie

CRliguere-fnengis el qussi [une des mesuns pheres
i Plan Qimat Dot 202, gu chmpile ded meyas
Tieca bes en Faseur diess voituses propres

Fappelors que le Plan Chmat 2004 2012, annonce ks
12 jullet 200y par le Goyvamement, doil pemeting
4 la France de remplir son engagement au e du
prodeoie de Kyoin (brissions di gas A effet de seme
#n dool-2m2 su mime niveau quen 9ol

Le Man (imat 2004 202, dont Fitiquatte-énargie
figerak parmi les actions phares, 2 &4 renforcd dapuls

Pour le reste, il ne fume pas, ne rejeite pas de
Benzéne ef peu de particules, de monosyde
dazate e de monosyde de carhane,
D'autres carburants sont encare 3 [éude,
des garoles issus de gaz nature| ou du char-
Bbon, en attendant celui tiré ce la biomazse,
sur lequal travaille actusllement Tatal ; il
s"agiait de transformer les rejets de Tagri-
cutture ou de I"exploitation Forestidre, et
d'en falre du gazole aprés une phase de
eazéification.

Les véhicules alternatifs :
oil en est-on ?
Complémertaire de 'apprache par le carbu-
rant, Fapgroche par la technologie constitue

par des mesies cempléMentaies nnonciss par le
Prasmier Misicie Domnigee de Villepis An 2008 ;

- wn orbdi d'impdt renlorcd pour les conomiss
denergiv ol Yo Eergies TeaounelEbles.

- Un ¢risdit Fimpll & &2 mis en place pir k& Pan
Climal 2000-230n2 & il @2 an wigueur depuis b Sl
de cefle annke. Les ta 08 e mbourkemenl sont
relevis depiui le wr janvier 2006 : pour 5 mati-
Fam 0 Eokation 1 Ies chvoditses § condeniation s
passent 3 4irk, au Few o 205 {pour les logements
anmérews 3 w7 of acqu deguis moind dun an,
pour inciter & la régisation rapide des tavaus) ;
pour lgs Energies renourelables
oomme bes chaufie s soiaies Tis
passeron! & 5ot au lien de 4o% ;
C'est un soutien tris fort donné en

particulier & la fliére solaire. : N ImE

= Un crédil d'imp6t renforcé pour la wverom ¢ 5P 14 HD{

swaiture propee | es vihicules gidés par s - Disemel

crédie dimpdt (ybride, GPL et G x [E——

seront 2idés § hastew de 2000 eurs i?ﬂm:lut 4'2 17100 ket

au Feu de 1 93 Sums.

I'étape suivante dans |3 marche vers |es o
vihicubes propres = La premigre solution
intéressante, et comme felle soulenue par
I"hderne, est celle comcemnant les véhicules
dits « Fybrides s,

Au sein du méme véhicule vant cohabiter un
mpteur Eectrigue relzyd par un matewr ther-
migue classiquwe. Plusieurs constructeurs 5'y
somt lancés, comme Toyola avec ea Privs,
Honda avec sa Civic IMA, Fard avec son g
Escap, Un crbdi dmpdt de Yordre de 3 000
Euras est acrondé auwe acquéreurs de vihicules
trybiricles,

Signalons pour mémaire |'astuce développée
par Citroén avec la £ 3 : ke systame dit « Sop
and Start » (e matews se coupe aux feus

Létiguette-énergie : un dispositif simple et efficace

Consgmmation de r.:rbur_:l_'rt ol dmEssian de OOy

vehiculés lemilaw sonl disponibles endessows de
ce sapil - 'agit dond encourager I'Schat de vehi-
cule propre

- Lo miajOreton Sera ; 08 2 euns par gramme e (02
supplémentaire enbe 200 prammes de (02 par km et
o0 grammes de CO2 par km | de § esuros par
prafime de (0 au-deld de 50 granimes de {0z par
bm. La mise en muvre de ceime ke st insote en Lol
the Finances 2006 & compier du ver juilet 2008,

Soarce -
bt fhvamienoiogie, pov frbrticle, nbp 3. 7d_ammicie=g pod-

LU b

- Uin geand peogramme de R&D de 100
millions d'auras poer un vEhicule
Solye en Carburenl avec lobjedtil &
créer une voiteee familisle Emetlast

s & 00 frammes da 002 par km =
Eminsion i (1, bl

- Alteindre Fabjectil eurppéen de
5.75% de biocarbwants diss 2008
grice & de noweas appelk o offes,
Le Plan Biscadurants sera Scosléns par
de nouwedin sppels d'offe qui vord
permeting Talleindre b= ux de 5, m%
diés zood i liew de 200

= e majoialion de |y 120 4 mma-
Iricelation i led carfes S8 pour
les wehicules tiés Smeiieurs de (02,

€0: 25222 110 gt

[ ——————— TR

Celte majoration est ciblee sur les

vEhicules pafticuliers qui emenes

plus de 200 grasimes de COF pai km,

soil 3% o wentes. Aujerdhui des

_
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Pile & combustible :
échéance 2010 7

Hous [avees boud dpoes en clese de Fligtigue
{himie - guand ca y fait passer um rourant par
feus dlecliodey, Pesu e Gicompoie en ORine
£ #n hydrogise, Cest Félectmiyse. La réaction
werse eat eole qui 92 produk dans une pile &
tombustible @ le coodinaken de |'oapabne fon
Foccumence, el dr Uail of de Crdmgine, ool
domae de Uaay et de Filasincit,

Il y 2 quelgues annibes, ks promalews de oofic
(e émattaient Fhypothise que ks prmian wih

tubes fonctionnani de catte fagon poursient #re
commeidalses dis nma. Le groupe PSA avalt
mime ancé un programme de recheches sur le
stjel pour |2 woibgre particulitm, et ouelooes. bus
eaprimenliun moiler « & IPydragire » (hien
qen o2 terme soi impmgee, puisguo 'wdeoeine
e el Ul produine Ménegic fnale gutes) e
IREilg) dars neul viles suinplerass,

On sail commen! géngrer celte réaction & berd
i Fun wihicue, Le (gros] probdnes ecnigun
& nittudee st rold du stockage de Fdrogise.
U serait tron dangerei, ¢ de [oules ‘hl:[lri (L)
lourd, de le stocker gans des poutellies, Les cher-
cheurs explarent dont icée du « reloTrage = :
Frydmpdne sl poduit (o1 =en plus stockd &
['gide dun miniefaclesr chimicue, 4 partir d'un
nalitizu trarslommabie wnd danger, el qul en
conbendail oacoup ;o par ceemple e métha:
nol, oy cerkams carburavey de sy

Wals alors, on selombe sur e prabléme de
production gp €02 : lo reformage &= digage,
slars que le stacksge en baulsilles, lui, me
dégage que o Fepu Mals il codbe quaime fois
plad cher & les probibmes de scufilé ol pose
sont mal maitisis,

EE oo resk pas ioud = 5 on peoduit Mydogéne pa
Electrolyse, el que I'"E et fegessang it
crune cerftrale thermigque forctionnant au charban
ow Ew psirale, b= gain e nul Feee § Messsnice i
o mansle sy plad gloha! de la kite anlipollulian
51 or o prodult par sublmatken ce Peau & bris
hEule [Ergdmlue, @l ne peul & e
quE pa une certrabe nuiléain, et on retombe

Danis certaines comimunes, ke pare des véhicwles @lectrigues s dend jusqu o
= wtifitaires « pour k7 voirie.

rouges at dans les encombrements, et repart
sur un simphe coup d'accélératewr).

On menticnnera également wne idée auda-
geuse, et qui powr le momenl re semble pas
attires lattantion des grands constructeurs
& City Cats, gui fanctionne yniquement & |'gir
camprimé.

Vehicules électriques : 3 quand
les batteries de longue durée 7
En matigre de pallution, comme de silence et
d'économig, la ¢ pierre philosophale s, c'est
bien entendu |3 voiture &lectrigue. Le mateur
Hlecirique d'une petite berdine développe une
pibssance d'environ 2o kilowatts, L3 baterie
qui l'alimente se rechasge par simple bran-
chement sur le réseqau EDF avec une prise 16
Ampéres de type « machine @ lawer s,

C'est ['autanomie e |a batterie qui empiiche
pour le mament les wibicules Electriques

B a0 km par an, le prix de sa conspmmation
annuelle Equivaut & cely’ d'un chaufie-eau |

En e gui concerne leur colit d'achat, les véhi-
tules électriques seraient § peu prés en équi-
walence avec leurs homolgues themnigues,
metail le piis des batleries. Cesd pourgued ies
industiels fabricants de batleries ont mis au
paint des formales de lacation qui compise
tent la maintenance et le recydage en fin de
vie, et pourquai L2 cailt d'un véhicule élec-
trique saffiche & hoes batterie =, | faut comp-
tes environ 0o Ewos par mos powr louer 3
battarie d'une yoiture particuliére et envimn
115 Euros pour louer celle d'un véhiqule utili-
taire liger.

Leffar principal des fabricants de batteries <2
porte désormals sur 13 recherche de la plus
large autanomie possible. Ainsi, EDF et L2

alots sur e problénte des dichets

anrsi haut e cold de 1 igdmonéne.

20t6 3 . beauiowp phes laed

Geaie solulion éoologiquemen wanle 4 moyen
teerme o MEbactricitd fournie par une centrale
s, Mais n 58 hewrmena vite 3 un problime de
capatilé. A frds fang e, o pourd 4ams doule
tiver Mydeogiine de crmaines bactéries oo de cer
raimes algues, Pour b moment, a deméne ten
dance sardil de finer fati de Shiceege 4 gande
tchelle des gar smpisonnds dars des « pléges »
pRolagicues oo dam gangem puts de pétnale
puises, o7 0 atkendre que le prin du paimE monle

Ce ol repoussera (niriteemane Pichianoe de

d'Btre utilisés sur la route comme une auto-
mobile classique. La pointe de viteste d'un
mebeur électrigue (g kmih) est & peine infé-
riewre 3 celle d'un matewr thermigue, mais
pour e moment une volture particuliére doit
sarrdter tous les 60 & 8o km pour recharger,
1 la recharge d'une batterie complétement
Bpuisee dure six heyres, ce qui est déja inté-
ressant pour bes lottes captives gqu'utilisent
presque teutes les mumicipalités, ef cw pew
veni faire recharger de nuit, dans le garage
municipal, les vehicdes utilisés pendant la
journée.

Une petite barling Electrique consomene env-
ran 25 kwh aux 100 km, Si elle roule

groupe Bolloré fravaitient-elles actpellament
& la rialisation d'une battene expérimentale
dite LMP [pour Lithium Mbtal Palyména) d'une
puissance de 3 kwh. Aver celle technalogie,
les cherchewrs wisent & atteindre une auo-
nomie dépassant 200 km. Le seull des 300
krn st prévy dans moins de eira ans, Cestes,
on sera loin des & & yoo km d'aulonomie
sur route d'une berline de milieu de gamme
a motew thermigue, mais on sera déja treés
priche de son awtonomie en vila (400 km
environ), o1 les progras accomphs rapiderent
ces derniéres années fondent des espairs
plus sérigux gue ceux ayant naguéne porlé la
techrologie des piles & combustible jvoir
encadre], I
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Maison individuelle: les particuliers
séduits par le thermodynamique

Létude annuelle menée par André Caron pour EdF montre I'intérét des
particuliers pour les pompes a chaleur. Coffre des constructeurs est a la traine.

E i1 seulement wa an, "installsion de
systemes thermadyraniques - pam-
pes A chalenr géothermigues ou aéro-
thermigues — comme source principale
de chauffage a doublé en maison indivi-
dueile, C'est ce qui ressort de Ienquéte
que méne André Caron, du cabinet Caron
Marketing, pour EDFE Les mowvements
de prix des énergies fossiles ont conduit
13% des 400 ménages interrogés a chaisir
cotte sogrce o énergie; clest T de plus
gu'en 2004. Un glissement dont ont souf-
fert le paz ot principalement Le fioul: -50%;
dmstallations, Les interviews mendes par
Caron Marketing souhgnent bien que ces
clients onl fait ce cho de avstémes ther-
madynamiques pour andiciper les hausses
des Energies el pour aconsommer propees,
Leleciricite seffet Joules ne soufmirait
pis e e mouvement; les chients conti-
e araumenter leur chodx par wn bud-
get d'installation faibke, sowvent dans le
prix &2 hase des constructeurs de masons
indhividuelbes, ot la armplicné d"usage,

Deusieme enseignement: le thermodvas
mtigue est plus souvent mis en euvre
quand | 'offre est proposée par das artisans
ow des maitres d'eeuvne; les construcieurs
de mapsoas individuelles continuent &
atgforitairemeit proposer «eflal Joules
(64%% des cash ouw l¢ gaz (24%), 11 et
aussi choisi sur Les projets vastes (150 mr
conire 110 en électrique), aux enveloppes
les plus élevées — plus de 18504ME contre

ce marche en newf.

107000E pour Ueffer Jowle - of par des
clients plutot jeunes (45% ont 30-39 ans)
ef dotés de revenus largement plus élevis
que la maovenne nationale: 47% sont dans
la tranche 2300 - 3TO0E.

Trowsiéme enseignement: le potentiel du
thermodynamigque est impertant. Quand
58% e bz bes parviewes disent pger une
aforte sensibilivds & "écologie, les ache-
fewrs de pormpes i chalenr sont T53% dans
celie categone; et auoumn d'eux ne repond
avoir une afaibles sensibilite sur ce st

B 2004 W 2005

Soursa: EdF Vierslss 7 Camon Markading
Baiw, 400 mdnages
Enguéfe mands sn ocfcdre 2005

Lengomenment révitle ausst des frustrations:
1 8% des interrogls avaient mitiakement fait
ce chotx, 8% "ont abandonnd en rison du
prix des éguiperments @1 3% Uont adopté
en raison de la bausses dis énergies fios-
sites. Par aillewrs, en 2005, seuls A7%, des
THOUVEALK proprictaines avaient initialement
chiisi «beffer Jowes et 54% Ponl inszallé
parce que Jeur parcelle ' dtait pas raccor-
dable au réseau gaz nanmrel, et 5% se som
detournes de la pompe a chaleur #n ruison
du prix, Des obstacles surmontables. m
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Coup dur pour Chevralet,
qui a vendu, en 2005,

29 % de ses voitures

en GPL. Sec modéles
emettent plus de

140 g/km de CO: et ne
bénéficient plus du crédit
d'impdt de 2 000 €

[vair p. 200... Baau jousur,
le réseau a décide
d'offrir linstallation GFL
[entre 21000 et 3 000 €]

a ses clients.

LECHO

(Corréze)

13/03/2006
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Cheuvrolet Epica L6

Diesel. .. en 2007

a nouvelle venue sur le
I segment des  berhines

rOUEIETES  S€  MOMIme
Chevreolet Epica. Le mono-
gramme “L6" s'adjoint au
nom du modele pour micux
marquer la différence de cette
nouvelle berline équipée de
maotorisations & cylindres.
Autre caractére distncdf, il
s'agit de 6 cybindres en Ligne,
une architecture réputde e
raffinée. Extrémement com-
pactes, les  moteurs  Sol
placés transversalement dans
le compartiment modeur.

4,805 m de longueur, 1,810m
de lamge er 1450 m de
hauteur, la Chevroler Epica
L& se veur plus spacieuse gue
sa devanaere, la Cheveoler
Ewvanda. Cette traction avant
dispose d’un empattement de
2700 m, de lignes rendues
¢ de mervures visibles sur
les flancs, du passage de
roue avant a loptique de

| phare arriere,  Feux  avamnt

fuyamts, passages de roucs
Imargues, reux arrneres
saillans, fluidité d’ensemble .
la  Nouvelle Chevrolet
Epica L& dispose dlatours
esthétiques indéniables.

Dans un premier  temps,
deux motorisatons seront
Proposéss |

- un moteur & cylindres en
Ligne essence de 2.01, de
142ch sur Epica Le 2.0
- un moreur & cylindres en
Ligne essence de 2.5, de
157ch sur Epica Lo 2.5
L'Epica disposera également,
débur 2007, d'une motorisa-
tion turbo-chesel common-rail
qui viendra compléter certe
gamme. Fidéle 3 sa posinon
de leader des solutions GPL,
Chevrolet proposera (galement,
au lancement de PEpica L6 en
Juillet, e solusion bicarburation
GPL.L. Sur notre marché, i est
évident que seule la version
diese]l permemra 3 cene
Chevrolet Epica de se faire
une place honorable,

-12-
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Shell renonce & vendre le restant de ses activités GPL

LOWDRES, 17 mars (Reuters) - En I'abscnce d'offre suffisamment intéressanie, Roval Duich Shell <RDSa L a finalement
décide de garder son activité de distnbution e de commercialisation de gaz de pétrole Lauéfié (GPL), meiant un @mme i un
présélectionngs.

"Apres avoir tesié le marché en profondenr, nous en avons concly qu'il ¥ avail une valenr plus grande & dégager pour
I'actioniire en Shell en gardant czs activieés profitables”, dit Ron Blakely, vice=président aux Finances de Shell Downstream.
Ehell, troisicme pétrolicr mondial coté par ln capitalisation. avait fait savoir en septembre 2004 qu'il réexamincrait ses choix
aprés avodr recu une offre non sollicitée pour son GPL.

11 avait dressé la semaine derniére wne lisie de condidats retenus pour cette activiig mise en venie en desx Blocs pour
maximiser 'interct ef devail annoncer les heurcux gagnants cette semaine, a dit 4 Rewlers une source proche des discussions.
La division cn deux blocs des actifs mis en vente avail permis & Total <TOTF.PA= ¢ an néerlandais SHY, promicr
distributens mondial de GPL, de participer 4 la derniére érape des enchres pour les actifs en dehors de la France, de la
Grande-Bretagne et du Benélwee, a explique un analyste.

Le conglomérat brésilien Ultrapar Participacoes <UGPA4.5A> et un consortium formé par les finmes de capital risque PAIT et
Bain gvakent gux &ié retenns pour les enchéres des actifs de Shell en Grande-Bretagne, en France et an Bénclux, a-i-elle
encore dit

L'espagnol Repsol <REP.MC> de son cole avail un moment espere pouvoir racheter le tout dans le but de le fusionner avec
ses propies epdeations dans le GPL et de crder une nouvelle emtitd qoi serit un joos dventoellement cotde en Bourse

Pz finalerment Repsol ne figurat méme pas dans le dermier corré des prétendants, o signalé la source.

Shell a le plus grand mal & rétablir des relations de confiance avec bes investisscurs aprés le scandale de surestimation de scs
réserves en 204 et Pannonce de gros dépassements budgéiaires sur certains propts imporants lamnée simanie

Certains analystes estiment qu'il n'est pas particuliérement encourmgeant que le marché ne partage pas les voes de Shell sur la
vitleur des aclifs & vendre. I soulignent aussi que le cash que la vente aarait produit aonrait pa servir @ mcheter des ttes,
“Woild un nouvel exemple de leurs défaillances”, a dit un analysie, sous bz cowvent de sanonymal

DECISION FINANCIERE, NON STRATEGHUE

Criant au Fait que Shell conserve finalement cetie activité, "clest une décision financiére el non un changement de stratégie”, a
expliqué Blakely, Cette activitd répond mux critéres de rendement de Shell, a par aillewrs dit une porte-parale

Dans les fants, une partie des opérations GPL de Shell ont dég ot vendues, an Portugal, aux Antilles, ou Brésil, su Parguay
ci en Dalie. pour 350 millions de dollars environ

Shell prdense en outre que la décision de conserver le restant des opérations GPL % cu qucnn amipact sur son programme de
cesstons dans la mesure o celui-ci avail dej anei Pobpecl de 12 4 15 malliards de dollars i la fin 2005,

Shell avait annoncé en seplembre 2004 son projet de vendre des activités connexes pour financer son programme
d'investissament triennal de 45 milliards de dollars desting i la production i 4 la prospection. "WYE

Reuters le 17 mars 06 4 12 38 |

Ref : MTFHSS100_2006-03-17_11-38-82_L 17666001 NEWSITEM.
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CFBFP

Francois Varagne
Frangois Varagne est élu président
du Comité frangais du butane et
du propane (CFBP), organisation
professionnelle représentant la
filiere du gaz de pétrole liquéfié
{GPL} en France.
FrANCOIS VARAGNE, cinquante ans. a
commencé sa car-
miere en 1964 dans la
filitre éncrpétique en
tant que directeir
commercial de ln Si-
i dec (Sociéréd Indus-
trielle pour le Développement de
T'Energie Charbonh Auw cours de ces
vingt dernitres anndes, il a successive-
meent divigé les sociétés Adia Interim,
Brink’s France et (711 devenu aujour-
o'l Beolis. 11 est depuis cing ans
président-directeur pénéral o Antar-
waz, fonetion quiil continuera d'occu-

[per.
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Pour joindre le CFBP :

E-mail : contact@cfbp.fr
Tél: 014197 02 80
Fax: 0141970289
Adresse :

8 Terrasse Bellini

92807 Puteaux cedex
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Température moyenne

Nombre de jours ouvrés

Degrés-jours (DJ)
Coefficient de rigueur

Degrés-jours cumulés

Statistiques

Avril 2005

11,0°C

21

168,5
0,85
1196,8

Avril 2006

10,8°C

19

172,8
0,87
1268,2

(1) Nouveau mode de calcul de I'Observatoire de I'Energie pour les corrections

climatiques :

- Période trentenaire 1976-2005 et non plus 1961-1990, soit une baisse du degré-jour tren-

tenaire de -3 %

- Température seuil uniforme depuis 1970 et pour toutes les énergies : 17°C

- Relevés de température effectués dans 22 stations météorologiques (et non plus 42),
soit une par région métropolitaine. Les moyennes sont pondérées par la population des

régions au recensement de 1999.

- Formules du degré-jour (journalier) : on retient la formule « grand public » diffusée par
Météo-France : si T° est la température moyenne d’une journée (c'est-a-dire ( Tmin +
Tmex) / 2), on écrit désormais : degré-jour =17 - T°si T° > 17°C (= 0 sinon)

Toutes les données seront disponibles sur la base de données en ligne PEGASE a
I'adresse : http://www.industrie.gouv.fr/energie/statisti/pegase.htm

(source : Observatoire de I'Energie)



MOIS CUMUL

avr-06 avr-05 Variation avr-06 avr-05 Variation

BUTANE

Conditionné 27 940 30 379 - 8,0% 124 516 131 590 -5,4%
Vrac 7 200 10 379 - 30,6% 40 724 44 892 -9,3%
s/total butane 35140 40 758 -13,8% 165 240 176 482 - 6,4%
PROPANE

Conditionné 11 968 12 764 -6,2% 54 275 55 082 -1,5%
Condi/carburant 5922 6 291 -5,9% 25149 24 781 +1,5%
s/total conditionn 17 890 19 055 -6,1% 79 424 79 863 -0,5%
Vrac carburant 2 818 2937 -4.1% 11778 11 542 +2,0%
Vrac 0/ 6t. 76 270 81 495 - 6,4% 559 386 542 364 +3,1%
Vrac 6/ 12t. 11 008 12 547 -12,3% 80 067 82 203 -2,6%
Vrac 0/ 12t 87 278 94 042 -7.2% 639 453 624 567 +2,4%
Vrac 12 / 80t 17 511 18 676 -6,2% 128 127 127 089 +0,8%
Vrac 0/ 80t 104 789 112 718 -7,0% 767 580 751 656 +2,1%
Vrac > 80t 22 758 23938 -4.9% 135 737 140 671 -3,5%
s/total vrac 130 365 139 593 - 6,6% 915 095 903 869 +1,2%
s/total propane 148 255 158 648 -6,6% 994 519 983 732 +1,1%
GPLc/stations 10 290 11 433 -10,0% 41 890 43 552 - 3,8%
Total conditionné 45 830 49 434 -7,3% 203 940 211 453 - 3,6%
Total vrac 137 565 149 972 -8,3% 955 819 948 761 +0,7%
TOTAL 193 685 210 839 -8,1%| 1201649 1203 766 -0,2%
dont carburant 19 030 20 661 -7,9% 78 817 79 875 -1,3%

Avril 2006 Mars 2006 Variation %
Moyenne mensuelle CIF ARGUS 513 505 +1,6 %
$/tonne
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MOIS CUMUL
awr-06 awr-05 Var% | aw-06 & aw-05 Var %

Alsace 30 26 +15% | 149 125 +19%
Aquitaine 133 113 +18% | 482 504 -4%
Auvergne 58 40 +45% | 189 187 +1%
Basse-Normandie 28 47 -40% 138 186 -26%
Bourgogne 22 27 -19% 132 130 +2%
Bretagne 76 104 -27% 337 389 -13%
Centre 51 85 -40% 275 329 -16%
Champagne-Ardenne 23 22 +5% 108 95 +14%
Corse 14 5 +180% [ 93 38 +145%
Franche-Comté 26 48 -46% 105 191 -45%
Haute-Normandie 18 40 -55% 85 147 -42%
lle-de-France 24 13 +85% 94 70 +34%
Languedoc-Roussillon 80 40 +100% | 215 233 -8%
Limousin 35 45 -22% 153 141 +9%
Lorraine 28 37 -24% 129 126 +2%
Midi-Pyrénées 103 106 -3% 405 451 -10%
Nord-Pas-de-Calais 41 37 +11% 172 168 +2%
Pays de la Loire 69 75 -8% 272 373 -27%
Picardie 49 28 +75% | 199 166 +20%
Poitou-Charentes 57 65 -12% 224 230 -3%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 72 104 -31% 336 367 -8%
Rhéne-Alpes 100 165 -39% 486 684 -29%
TOTAL 1137 1272 -11% | 4778 | 5330 -10%

le carburant le moins cher a la pompe : 0,70 €/ litre

1,5 - 1,29

1,11
x 11 0,7
&
0,5 -
O T T 1
SP 95 Gazole GPL

Colits comparés du prix du litre de carburant en euros, source Mingfi - http://www.minefi.gouv.fr
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Actualités techniques et réglementaires

Communiqué du 17 mai 2006

‘atee club
srame C2E

'Association Technique Energie Environnement (ATEE) crée le Club Certificats d'Economies d'Energie — Club C2E.

Le Club C2E( contribuera & la mise en oeuvre d'actions d'économies d'énergie en informant et en fédérant les acteurs
concernés : collectivités territoriales, maitres d'ouvrages consommateurs d'énergie, fournisseurs d'énergie, maitres d'oeuvre
et fournisseurs d'équipements et de services, centres d'études, établissements financiers, associations...

Le dispositif des Certificats d'Economies d'Energie (ou certificats blancs), créé par la loi de programme fixant les orientations
de la politique énergétique, du 13 juillet 2005, va démarrer trés prochainement. Il « oblige » les principaux vendeurs d'éner-
gie (gaz, électricité, fioul domestique, GPL, chaleur, froid), & promouvoir des économies d'énergie, soit en incitant leurs
clients a économiser, soit en achetant des certificats a d’autres personnes morales, non obligées, qui auront réalisé elles-
mémes des opérations d'économies d'énergie.

Le Club C2E offre un terrain neutre ou se discuteront en toute indépendance les aspects techniques du systéme, ou s'élabo-
reront les solutions aux problémes posés par ce dispositif novateur, ou se régleront les éventuels différends entre les parties
prenantes, sous la houlette de 'ATEE, reconnue pour sa capacité a fédérer et & organiser les débats ou retours d'expérience
sur la maitrise de I'énergie dans le souci de l'intérét général.

L'ATEE poursuit ainsi la concertation engagée avec tous les acteurs concernés. Depuis plusieurs mois, l'association s'est
fortement impliquée dans la préparation du dispositif des Certificats d'Economies d'Energie (CEE), notamment pour identifier
des opérations d'économies d'énergie pouvant étre standardisées et pour élaborer, en étroite liaison avec la DGEMP@ et
I'ADEME®), les modes de calcul des forfaits d'économies qui leur seront attribués.

Contact :

Pierre GUYONNET - Tél : 01 46 56 35 47 - clubC2E@atee.fr

(" En sont les tout premiers adhérents :
Arcavi SAEM, Berim, Capeb, Ceren, Cofathec Coriance, Cofathec Projis, Comité Frangais Butane Propane, Dalkia, Ecobilan, EDF,
Electrabel Suez, FG3E, Gaz de France, Gimelec, Girus, Idex SA, Primagaz, Rolls Royce, Soccram, Serce, Total ...

(@ Direction générale de I'énergie et des matiéres premiéres (Ministére de I'Economie, des Finances et de I'Industrie)
4 Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie

L'ATEE, Association Technique Energie Environnement, qui regroupe 1600 adhérents, oeuvre depuis 1978 pour pro-
mouvoir la maitrise de I'énergie et la limitation des pollutions auprés des professionnels de l'industrie, du tertiaire,
des collectivités. Présente dans toute la France avec ses 14 groupes régionaux, elle a créé et anime le Club Cogéné-
ration et le Club Biogaz.

Association Technique Energie Environnement — 47 avenue Laplace — 94117 Arcueil cedex
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e plan média se décline sur trois axes :

spots radio,
banniere internet sur www.mappy.fr,
insertion dans la presse automobile.

Le message est centré sur I'attractivité du prix du GPL carburant. (Voir ci-dessous le Communiqué de presse du 27 avril 2006)
Concernant la radio, le CFBP a été présent du 28 avril au 5 mai sur RTL, France Inter, France Info, Europe 1 et Nostalgie.
Les week-ends du 1¢r mai, du 8 mai et de I'Ascension, son message a été diffusé sur les stations d’autoroutes.

Pour de plus amples informations, I'auditeur est invité a se rendre sur le site

Le CFBP a en effet loué cette adresse pour un an, et effectué une redirection systemat|que vers le site du CFBP

Durant cette campagne, la fréquentation du site du CFBP a pu ainsi fortement augmenter.
Sur cette période, le CFBP a également été présent sur le site , Ce qui a aussi contribué a augmenter la fré-
quentation de www.cfbp.fr.

Enfin, sur la période juin-juillet, un plan presse automobile a été défini.
Une insertion originale, toujours axée sur le prix du GPL, paraitra dans I'Automobile Magazine, Auto Moto, 'Auto Journal et
Auto Plus.

Pour information, le CFBP prévoit de poursuivre cette campagne presse magazine en septembre-octobre, afin de renforcer la
visibilité du GPLc lors du Mondial de I'Automobile. m

COMMUNIQUE DE PRESSE
Le Comité Frangais du Butane et du Propane (CFBP) fait la promotion du carburant GPL sur les ondes et sur Internet

Paris, le 27 avril 2006 — Le Comité Frangais du Butane et du Propane lance une nouvelle campagne de publicité radio et Internet, réali-
sée par I'agence Bed & Breakfast, a destination du grand public. Il s’agit d’'une campagne médias nationale dont I'objectif est d'informer
les consommateurs sur le prix du GPL, souvent mal connu (69% des conducteurs affirmaient ne pas connaitre le prix du GPL en juin
2004%).

Le premier volet de cette campagne débutera le 27 avril sur le site internet Mappy.fr. Un encadré et une vignette comportant le lo-
go GPL seront visibles jusqu'au 26 mai sur la page d'accueil du site. La seconde partie de la campagne prendra la forme d’un spot publi-
citaire de 30 secondes qui passera sur cing radios nationales (RTL, France Inter, France Info, Europe 1 et Nostalgie) du 28 avril au 5 mai,
puis sur les radios des autoroutes du nord et de sud de la France durant les week-ends des 1¢r et 8 mai et de 'Ascension (25 mai).

Ce spot radio met en avant le prix attractif du GPL par rapport a celui des autres carburants et I'importance de I'économie réalisée par les
automobilistes ayant fait le choix du GPL. Le deuxieme argument économique évoqué dans le spot est celui du crédit d'impdts dont peu-
vent bénéficier les propriétaires de véhicules au GPL qui peut aller jusqu’a 3 000 euros.

Dans un contexte de flambée des prix du pétrole, le CFBP rappelle que le GPL, en plus d'étre écologique, est le carburant le plus écono-
mique sur le marché puisque qu'il codte actuellement environ 70 centimes d’euros par litre. A ces avantages s'ajoute un réseau de distri-
bution bien implanté nationalement (1 828 stations).

A propos du Comité Frangais du Butane et du Propane

Association de loi 1901, le Comité Frangais du Butane et du Propane (CFBP) est I'organisation professionnelle de la filiere des Gaz de Pétrole Liquéfies
(GPL). Le CFBP a pour mission de représenter la filiere des GPL aupres des différents acteurs politiques et économiques frangais : les pouvoirs publics,
I'administration, les instances de normalisation, les autres industries de I'énergie, les associations professionnelles nationales, européennes et internatio-
nales. En collaboration avec ses membres, le CFBP a pour objectif d'informer le public et les différents services et industries liés aux GPL sur les utilisa-
tions et avantages des Gaz de Pétrole Liquéfiés, sur la sécurité et sur les activités de la profession. En partenariat avec les instances nationales, euro-
péennes et internationales, le CFBP contribue a I'élaboration des régles et des normes qui régissent I'exploitation et I'utilisation des GPL. Le CFBP
donne une cohésion a I'ensemble de la filiere en France en assurant la liaison entre les sociétés distributrices et les autres industries, aussi bien au
niveau technique qu’économique.

* Etude de notoriété et de perception du GPL carburant réalisée par Synovate pour le CFBP en juin 2004.

dugueth@fleishmaneurope.com
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En bref ...

A compter du ler juin prochain, LIOTARD prendra le SPA (Service professionnel d’Assistance) sur les départements de
Mayenne, Indre-et-Loire et Sartre.

Dans le méme temps, une modernisation de ce service, amélioration des délais d'intervention, redéfinition des secteurs géo-
graphiques, est en cours. A suivre ...

(La carte SPA se trouve sur le site , rubrique « Sécurité », SPA)

L'Etat a décidé de mettre en place des PPRIF. Ces plans sont établis par le ministere de I'Agriculture — DGFAR :
Direction générale de la forét et des affaires rurales -, le ministére de I'Intérieur — DSC : Direction de la sécurité
civile — ainsi que le ministére de I'Environnement — DPPR : Direction de la prévention de la pollution et des risques.
Le ministere de I'Equipement et des Transports peut éventuellement y apporter son aide.

Un PPRIF est soumis au préfet qui le ratifie mais sa rédaction reste toujours du ressort local : structures communa-
les, DDE - Directions départementales de I'équipement — et SDIS — Services départementaux d'incendie et de
secours. En conséquence, les préconisations rencontrées sont tres variées.

L’objectif du CFBP est de limiter leurs implications techniques sur les stockages de gaz non justifiées par
une amélioration prouvée de la sécurité des clients ou des pompiers comme de leur impact sur I’environ-
nement.

Chaque commune concernée doit en effet mettre en place un PPRIF. Les premiers cas ont été réalisés sans
concertation avec notre filiere ou les administrations compétentes. Les mesures prescrites non justifiées ont une
incidence évaluée a plusieurs millions d’euros sur I'activité des distributeurs de GPL.

Il est donc primordial pour le CFBP d’étre présent auprés des différents acteurs, institutionnels, mais aussi
associations, ONF - Organisation Nationale de la Forét —, et particuliers.

Aujourd’hui, 6 000 communes sont concernées, regroupées sur les 32 départements sensibles définis par le Code
forestier — schématiquement la moitié sud de la France.

54 PPRIF ont déja été approuvés, 111 prescrits sur les 3 principaux massifs concernés — landais, méditerranéen et
corse.

L’objectif pour I'Etat est d’aboutir a 1 500 PPRIF approuvés d'ici 2010.

Le CFBP a pour mission, dans ce cadre, de favoriser la mise en place de plans prenant en compte de fagon objec-
tive I'existence de stockages de GPL. Il s’agit de démontrer les garanties apportées par ces stockages de par
leur conception et les régles d’implantation - stockages aériens et enterrés, mais aussi bouteilles de gaz.

Ceci implique non seulement la préparation d’argumentaires a destination du ministere de 'Environnement et des
SDIS - principaux vecteurs de préconisation -, mais aussi d'assurer une communication auprés des différents
acteurs concernés au niveau local.

Pour l'aider dans cette démarche, le CFBP a fait appel a 'agence de communication Fleishman Hillard.
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La note BSEI 06 — 108 (nouvelle appellation des DMTP) demande au CFBP de I'informer — conformément a I'arrété du
2 Aoit 77 - des accidents impliquant les GPL et ayant occasionné des dommages corporels. Cela concerne les ins-
tallations domestiques et les réseaux canalisés.

Nous remercions tous les adhérents du CFBP de bien vouloir nous transmettre ces informations dés qu’elles sont
portées a leur connaissance.

Agenda

Challenge BIBENDUM :
Le CFBP sera présent au Challenge Bibendum organisé par Michelin du 8 au 12 juin, au
centre d’essais et de recherche automobile de Mortefontaine.

« Le diagnostic énergétique dans I'industrie »
Présentation du référentiel AFNOR BP X 30-120
Organisation : AFNOR - ADEME - ATEE sous I'égide de la DGEMP
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Dans la presse

o Climatiseur réversible ECO G. Revue générale du Froid, 01/03/2006

o « Avec le GPL, je gagne 15 € par rapport au diesel ». L'Est Républicain, 20/04/2006

o La nouvelle taxe favorise les véhicules propres : Les constructeurs contraints de s’adapter. L'Usine nouvelle, 20/04/2006
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01/03/2006

Climatiseur
réversible ECO G

L'ECO G de Sanyo est un systéme de climatisation réver-
sible de type DRV (Débit Réfrigérant Variable) ayant comme
source d’énergie le gaz naturel ou le GPL. Ii peut égale-
ment assurer la production d'eau chaude sanitaire, plus
particulierement en période estivale ol la récupération
d'énergie est la plus favorable,

LU'ECD G est un systeme modulaire compact qui s'intégre
parfaitement dans tout type d'environnement. La mise en
oeuvre des unités extérieures n'exige qu'une alimentation
électrique monophasée et un raccordement au gaz naturel
ou au GPL.

Sanyo France M
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« Avec le GPL, je gagne 15 € par rapport au diesel »

CFBP infos - N°27 - avril 2006

Son auto équipée GPL. Joél Romano de
Waivre I'a choisie pour son prix © une
Mégane d'occasion en vente dans un
garage vésulien qu'il a acquise pour 1500
€ de moins que celui affiché @ un modéle
0% acheté en 2002 pour quelque 3.000 €
Pas réfractaire a ce tvpe d'installation. M
Romano apprécie Ia simplicité
« étonnante »  de  passer dun  gaz A
I'essence. Avec une autonomie de 400 km
en GPL. ce quinquagénaire a pour
habitude de dire gqu'il peut aligner plus de
1000 km avec ses deux pleins et une
« conduite souple ». Toujours par monis
el par vanx., <'est osur lagelomération
vesulienne, on sur des parcours d'une
trentaine de km, que Joél utilise le plus

cefie deuxiéme  wvoiture.  Laguelle,
observe-t-il. a quand méme « moins de
péche »  lorsqu'elle  roule an  gaz.

Ou'importe ! 11 s’y retroonve A la pompe.
Son dernier plein de gaz daie de la

-10 -

semaine derniére (environ 24 €). En
faisant un rapide calcul. il dit « gagner 13
€ sur les deux pleins combinés par
rapport an diesel ». Avantagenx. Au rang
des o« moins », il reléve les délais de
réapprovisionnement  des  pieces  de
rechange et leur colt. Ce quiexplique
David, responsable d'atelier chex VED
i Vesonl Electro Diesel). installateur agrée
de  systeme  GPL « Aun début, ¢a
marchait bien. Il v avait une dizaing de
fabricants de matériels GPL. Aujourdui.
il ¥ en a trois fois moins. Ce gui se
traduit par une difficulté plus imporianie
de réapprovisionnement en pigces pour
les wehicules Cquipés depuis  quelques
années, Aujourdhui, cest différent, il v a
une standardisation du tvpe d'injection au
gaz, Ce qui permet une plus grande
fiabilité au niveau des installations, de la
lomgévité  ef de  la  consommation,
Maintenant que la qualité est 1a, la

demande d'équipement en GFL se fait
rare », Le responsable d'atelier dénombre
environ 70 wvéhicules (particuliers et
collectivités confondns) entretenus chex
VED avec un pic d'installation de 40
voitures  en 19992000 contre  denx
mantages ces (reis derniéres années. La
raison 7 o« Le gouvernement qui ne met
pas cela en avant ». Et puis. ajouie-il, le
colt d'installation qui oscille entre 2 000
€ gt 3000 € suivant le tvpe de véhicule
Coiit que venait diminuer, au départ. ung
subvention »,  Abandonnée  aujourd'hui
Alors le GPL. wvalable ou pas? « Ca
revient un pen moins cher que le diesel,
hors installation ».
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La nouvelle taxe favorise les véhicules propres

Les constructeurs
contraints de s’adapter

Dans les prochains mois, les constructeurs d'automaobiles vont deveir proposer
de nouvelles versions de leurs motorisations en veillant 2 ce que les taux de
pollution soient en phase avec les catégories de taxation imposées par la TVS,

as ai facile de s'y retrouver dans les
niveaux de pollution des différents
modéles proposés auy entiepiises.
Selan le type de carraszeric, selon
qu'il comporte 3 ou 5 portes, selon
les éguipernents chaisis (Loit cuvrant cu bae-
res de toit sur les breaks, par exemple), le
taux de pollution dun véhicule varie, Au
point de e faire changer de tranche fizcals.
Un exemple: dans =a version 3 portes, une
VW Galf 1050V affiche 135g/km de 00,
contre 143 g/km pour la 5 portes. Fiscale-
ment, la TVS vare de 675 a... 1430 euroa.
Ainsi, une erreur aur le cholx é'un modele
commandé 3 plusieurs dizaines, voire cen
taines d'exemplaires peul codter cher.

3 le choix enire une version 3 ow S portes
rezte gérabie, celul de certaing édquipements,
en revanche, ezt beaucoup moins. Pour-

tant, la majoration a larrivée peut étre im-
portante, Les boltes de vitesses automa-
HHUEE. il I‘."KEI'LI].ILI-_'. F.'t"Ll'.l'E‘[IJ. rll.lt.'[[l.ErliE‘J L
siblement la fscalits de certains modséles. Le
nouvel Espace en version 2.2 dCi, qui vient
d'dtre commercialisé par Renault passe de
200 & 235¢g/km zelon qu'il ezt doté d'une
boite de viteszes mécanique ocu automatigue.
Cet écart ge traduit par une conscmmation
€N hausse de 15% et une fiscalité accrue
de... 1000 euros.

Descendre d'un palier de taxation
Pour linstant, ke seul juge de paix en la ma-
tiere reste la carte grise, O'est elle qui men-
tionne le taux réal de O0: émiz, Celui-oi
n'est done connu de maniére formel —faute
danticipation— qu'une fais le véhicule en
fonction dans le parc de |'entrepriss. Im-

Les véhicules les plus propres

{en fonction de leurs émissions de CO; par kilométre parcouru)

#8595, 104,

Smart Fortwo (diesel) Toyota Prius (essence-électricité)

109 ‘ Daihatsu Cuore
g’ (essence)

Citroén C1
(essence et diesel)

(essence et diesel)

Toyota Aygo
(essence et diesel)
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possible, ensuite, de revenir en arriére...
Caté constructeurs, la priomité est 4 la trans-
formation des motorisations afin d'aligner les
taux d'émission polluantes avec les diffé-
rentes tranches de taxation de la TVS. Dans
Je cas le plus simple, 11 sagira de modifier les
cartea d'injection pour tenter de descendra
d"un palier de taxztion.

Remault, qui doil sorty un Rouveau moteur
2.0 littes dCi pour son Espace d'ict 4 1a fin
de lannee, a d'ores et 0eja prévu une version
adégonilée» de ce moteur en 150 at 175 CV,
dégageant respectivement 197 et 200 o/km.
Chez Volkswagen, les usines ont été infor-
rudes of travaillent & Foptimisation de solu-
tions, notamment sur les boites de vitesses
robotisées DSG. Méme démarche chez Ce-
neral Motors, oi les ingénieurs ont &8 gen-
gibilisés pour orienier leurs recherches vers
les solutions les plus adéquates au regard
des normes fiscales frangaises, Ce construc-
teur estime qu'une réglementation eure-
pearre gerait souhaitable pour unifarmiser
lez recherches dans ce sens. En attendant,
l'un des gbjectifs des constructeurs est de
profiter da cette périnde de remise 4 plat des
bescins en wéhicules de leurs clients pour
opérer un forcing commercial. Koccasion
est trop belle, on affiet, de pouvalr démontrar,
leur savoir-faire en matiere de consells et
de reconfiguration de levrs « cars policies ».

Mais l'exercice tient de la gageurs, tant
l'offre en vehicule propre demeure pauvre
en France. Qu'il s'agisse du marché des flot-
tes dentreprize ou de celo des wihicules
de particuliera, Far cetie nouvelle régle-
mentation sur la TVS au sur laide & lachat
de woiture peu polluante, PEtat tente toutefols
de soutenir fiscalement la

i fzuite de la poge 687 démarche des Frangais
qui souhaitent «rouler propre», La fiscalite
2006 repouvelle le soutien financier de Bercy
pour lacquigition d'une vaiture propre, méme
forsqu'il s'agit d'un véhicule de flotie d'en-
treprise. 1] sulfit que calle-ci dmette moins de
140g/km de CO: et carbure au GFL, au GV,
a I'électricite ou par hybridation éles-
triquethermique. 2000 euras de ceadit d'im-
pdt sont proposés (et meéme 3000 ewros lors-
qu'il ¥ a destruction d'un véhicule immatri-
culé avant le 1% jarnier 1997), Pourtant rares
Sont les versions & pouvoir bénéficier de cot
avantage et encore 3'agit-il de modeles d'en-
trée de gamme ou de wehicules hybrides peé-
nalizés par le cofit de leur technologie.

En atbendant la généralization des valtu-
rea hybrides, les marques préferent mettre en
avant lears modéles athermiquess -diesel
principalement - les plus performants. Ainsi,
face & la TVS, Citraén savance avec toute
la gamme C1, C2 et C3 dans la catégorie
101 & 120 g'kemn, taxée seulement de 4 euros
par gramme de CCy. 51 la Fiat Panda 1.3
Multijet et I'Opel Corsa 1.3 CDTI viennent
juste derriére, c'est toutefois la Renault

Meégane 1.5 dCi {120g/km) qui se montre
ia plug compétitive dang cette catégorie
fizrale. Dans ke segment supérieur, Citroén
place l'ensemble de sa gamme de C4 et de
Picasso dans la catégorie des vehicules re-
jetant moins de 140g/km alors gue Peugeol
ou Renault n'offrent pas un choix de modé-
log aussi large.

Enfin, dans le segment M2 des voitures
{familiales, la auasi les frangaises marquent
des points, Equipées du petit moteur 1.6

HDi de 110CV développe avec Ford, la Ci-
troén C5 parvient & un taux de rejel de seu-
lement 142 gilom ; idem pour la Peugeot 407
& 145 g/km. Mals c'est Volvo, avec la S40 et
li break VS0 dguipas de oo mame moteur, qui
pourrail tirer profit de cette fiscalité puisque
ces modéles ne rejettent que 132 g/m ot se
placent dans 13 catégorie fiscale Inférieure,
Solt une TVS 4 660 euros contre 1450 euros
pour la Peugeol 407 et 1420 pour la Citroén

cs. o PL

CFBP infos - N°27 - avril 2006

-12 -




La diffusion de « CFBP csoe » est réservée aux adhérents du CFBP

Statistiques ................... p1

Actualités techniques et régle-

MENtaIreS. .....cccvvvvvvneinnnnen, p4
Enbref .o po6
Agenda ..........ccoeeeiiinnn p7
Dans la presse ................ p8

Pour joindre le CFBP :
E-mail : contact@cfbp.fr
Tél: 0141970280
Fax: 0141970289
Adresse :
8 Terrasse Bellini
92807 Puteaux cedex

CFBP infos - N°28 - mai 2006

Statistiques
Mai 2005 Mai 2006
Température moyenne 14,8°C 14,8°C
Nombre de jours ouvrés 24 24
Degrés-jours (DJ) 84,1 69,9
Coefficient de rigueur 0,892 0,742
Degrés-jours cumulés 1280,8 1338,2

(1) Nouveau mode de calcul de I'Observatoire de I'Energie pour les corrections
climatiques :

- Période trentenaire 1976-2005 et non plus 1961-1990, soit une baisse du degré-jour tren-
tenaire de -3 %

- Température seuil uniforme depuis 1970 et pour toutes les énergies : 17°C

- Relevés de température effectués dans 22 stations météorologiques (et non plus 42),
soit une par région métropolitaine. Les moyennes sont pondérées par la population des
régions au recensement de 1999.

- Formules du degré-jour (journalier) : on retient la formule « grand public » diffusée par
Météo-France : si T° est la température moyenne d’une journée (c'est-a-dire ( Tmin +
Tmex) / 2), on écrit désormais : degré-jour =17 - T°si T° > 17°C (= 0 sinon)

Toutes les données seront disponibles sur la base de données en ligne PEGASE a
I'adresse : http://www.industrie.gouv.fr/energie/statisti/pegase.htm

(source : Observatoire de I'Energie)




MOIS CUMUL

mai-06 mai-05 Variation mai-06 mai-05 Variation

BUTANE

Conditionné 28 095 31 406 -10,5% 152 611 162 996 - 6,4%
Vrac 8 069 7 334 +10,0% 48 793 52 226 -6,6%
s/total butane 36 164 38 740 -6,6% 201 404 215 222 - 6,4%
PROPANE

Conditionné 12 258 12 717 - 3,6% 66 533 67 799 -1,9%
Condi/carburant 6 281 6 099 + 3,0% 31430 30 880 +1,8%
s/total conditionn 18 539 18 816 -1,5% 97 963 98 679 -0,7%
Vrac carburant 3018 2908 + 3,8% 14 796 14 450 +2,4%
Vrac 0/ 6t. 42 396 53134 -20,2% 601 782 595 498 +1,1%
Vrac 6/ 12t. 8174 9 380 -12,9% 88 241 91 583 -3,6%
Vrac 0/ 12t 50 570 62 514 -19,1% 690 023 687 081 +0,4%
Vrac 12 / 80t 12 118 13 742 -11,8% 140 245 140 831 -0,4%
Vrac 0/ 80t 62 688 76 256 -17,8% 830 268 827 912 +0,3%
Vrac > 80t 19 218 20 126 -4.5% 154 955 160 797 -3,6%
s/total vrac 84 924 99 290 -14,5%| 1000 019 1003 159 -0,3%
s/total propane 103 463 118 106 -12,4%| 1097 982 1101 838 -0,3%
GPLc/stations 11 153 11 673 -4,5% 53 043 55 225 -4,0%
Total conditionné 46 634 50 222 -1,1% 250 574 261 675 -4,2%
Total vrac 92 993 106 624 -12,8% 1048 812 1 055 385 -0,6%
TOTAL 150 780 168 519 -10,5% 1352429 1372 285 -1,4%
dont carburant 20 452 20 680 -1,1% 99 269 100 555 -1,3%

Mai 2006 Avril 2006 Variation %
Moyenne mensuelle CIF ARGUS 518 514 +0,8 %
$/tonne

CFBP infos - N°28 - mai 2006 -2-



MOIS CUMUL
mai-06 mai-05 Var% | mai-06 | mai-05 Var %

Alsace 34 22 +55% 183 147 +24%
Aquitaine 104 106 -2% 586 610 -4%

Auvergne 30 61 -51% 219 248 -12%
Basse-Normandie 32 36 -11% 170 222 -23%
Bourgogne 19 40 -53% 151 170 -11%
Bretagne 89 122 -27% 426 511 -17%
Centre 59 74 -20% 334 403 -17%
Champagne-Ardenne 19 30 -37% 127 125 +2%
Corse 12 18 -33% 105 56 +88%
Franche-Comté 25 35 -29% 130 226 -42%
Haute-Normandie 24 51 -53% 109 198 -45%
lle-de-France 20 20 +0% 114 90 +27%
Languedoc-Roussillon 52 69 -25% 267 302 -12%
Limousin 19 27 -30% 172 168 +2%
Lorraine 24 48 -50% 153 174 -12%
Midi-Pyrénées 88 114 -23% 493 565 -13%
Nord-Pas-de-Calais 40 45 -11% 212 213 +0%
Pays de la Loire 64 92 -30% 336 465 -28%
Picardie 59 50 +18% | 258 216 +19%
Poitou-Charentes 46 68 -32% 270 298 -9%

Provence-Alpes-Cote d'Azur 67 81 -17% 403 448 -10%
Rhéne-Alpes 118 156 -24% 604 840 -28%
TOTAL 1044 1365 -24% | 5822 @ 6695 -13%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)

le carburant le moins cher a la pompe : 0,70 €/ litre

1,5 - 1,3

1,11
x 11 0,7
&
0,5 -
0 T T 1
SP 95 Gazole GPL

Colits comparés du prix du litre de carburant en euros, source Minefi - http://www.minefi.gouv.fr
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Actualités techniques et réglementaires

Trois décrets et un arrété ont été publiés au Journal officiel afin de lancer la mise en ceuvre du dispositif créé par la
loi de programme du 13 juillet 2005 fixant les orientations de la politique énergétique.

relatif aux obligations d’économies d’énergie

relatif aux certificats d’économies d’énergie
relatif & la tenue du registre national des certificats d’économies d'énergie

Publiés au JO du 27 mai 2006.
relatif aux modalités d’application du dispositif de certificats d’économies d’énergie

Publié au JO du 1er juin 2006.

» Pour en savoir plus :

http://www.cfbp.fr
dans la partie réservée aux adhérents : Certicats d’Economies d’Energie

http://www.industrie.gouv.fr/energie/sommaire.htm
puis Certificats d’Economies d’Energie

La nouvelle réglementation thermique publiée au Journal officiel s’applique aux batiments neufs.

relatif aux caractéristiques thermiques et a la performance énergétique des construc-

tions.
relatif aux caractéristiques thermiques des batiments nouveaux et des parties nouvelles de bati-

ments.
Publiés au JO du 25 mai 2006

» Pour en savoir plus :

http://www.industrie.gouv.fr/energie/sommaire.htm
puis dans « Les Nouveautés » : consulter La réglementation thermique 2005 « RT 2005 »
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la suite de la campagne de communication en faveur du GPL carburant qui s’est déroulée du 28 avril au 5 mai sous forme
de spots radio sur RTL, France Inter, France Info, Europe 1 et Nostalgie, et sous forme d’'une banniére internet sur le site
www.mappy.fr, le CFBP a enregistré une forte hausse de fréquentation de son site internet.
Le nombre de visites sur est passé de 18 695 en mars a 21 722 en avril et 39 816 en mai, avec des pointes de
fréquentation au cours des semaines 17, 18 et 19, le maximum se situant en semaine 18 qui enregistre 13 793 visites.

visites visites par semaine (Z006]

13793

oB96
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A
DEBUT DE LA CAMPAGNE :
28 AVRIL : SEMAINE 17
FIN DE LA CAMPAGNE :
5 MAI : SEMAINE 18

Dans la continuité de ses campagnes radio et internet, le CFBP lance a partir du 20 juin, et sur la période juin-juillet, un troi-
sieme volet publicitaire, cette fois-ci dans la presse magazine. Une double page paraitra dans les grands titres de la presse
automobile, sous la forme d’une insertion originale axée sur I'attractivité du prix du GPL carburant.

RELATIONS PRESSE

a remporté le Trophée
European SABRE Award du Groupe Holmes, attribué a la
meilleure campagne européenne de Relations Presse Cor-
porate.

Fleishman-Hillard a regu ce Trophée pour le programme
de notoriété congu pour le Comité Frangais du Butane et
du Propane.

L'agence s'était particuliérement attachée & mener une
campagne d'éducation afin de faire connaitre les bénéfices
du GPL carburant et de lever les a priori liés & son usage.

B ce pric-lh, on est lous um pewa écolos.

[

A LE VISUEL A PARAITRE DANS L’AUTOMOBILE MAGAZINE, AuTO MOTO,
L’AUTO JOURNAL ET AuTO PLUS.
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En bref ...

Congrés de 'AEGPL

Le congrés de 'AEGPL 2006 s’est tenu a Istanbul du 31 mai au 2 juin. Outre I'exposition qui continue de mettre en
avant les nouveaux emballages bouteilles (composites, aciers légers), le congres a permis aux participants de dé-
couvrir le marché turc, essentiellement axé sur les utilisations carburant. Prés d’un quart du parc automobile turc
roulerait au GPLc ! =

Challenge Bibendum

I 8| | e CFBP était présent au Challenge Bibendum Michelin qui s’est déroulé du 8 au 12 juin

) SR 5006 autour des themes du défi énergétique, des technologies avancées au service d'une

gg@ﬁg{iﬁf mobilité routiére de plus en plus urbaine, de la technologie et de la securité routiére.

/

Un stand commun CFBP, AEGPL et WLPGA représentait la
filiere GPL. Ces associations avaient choisi de faire participer
quatre véhicules GPL :

m |le Scénic Renault Euro IV GPL d'origine

m la Peugeot 207 transformée GPL

m le 4 x4 Saab 5,3 L GPL

m le prototype Toyota Prius « Hybride GPL/Electric

L'occasion de rappeler les qualités du GPL,
carburant moins polluant, économique et disponible. =

http://www.challengebibendum.com

A paraitre

R PR MRS T P

Le Rapport d'activite 2005 du CFBP sera disponible dans les prochains jours :
¢ une édition papier sera diffusée aux adhérents et aux organismes partenaires.

¢ une version téléchargeable sur www.cfbp.fr sera également disponible.
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Agenda

Les véhicules propres & la croisée des chemins :

Débat Bip-Enerpresse avec la participation de Joél Pedessac, directeur général du CFBP.
Lith miie L PR

Voir la présentation faite lors de ce débat sur :
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Dans la presse

O

Du CRM dans le gaz. Marketing Direct, 01/05/2006

O

Les bons plans pour monter son PPRT. Environnement Magazine, 01/05/2006

O

Nouveaux prix chez Subaru. 4 X 4 Tout Terrain Magazine, 01/05/2006

o Le 9-7X de Saab disponible en France. 4 X 4 Tout Terrain Magazine, 01/05/2006

O

Du beau boulot ! Auto Plus, 09/05/2006

En mal de crédit. Auto Plus, 09/05/2006

O
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01/05/2006

Du CRM dans le gaz

Tmamaz &n plein dans le CRM. Apris avoir testé
& plusieurs reprises le marketing relationne,

|a margue du groupe Total vient de dévoiler son
nouveau site internet, une démarche orientée
vers la relation avec ses clients et prospects.

~ hesitaent & faire du MD. Le marché etait

" dominé par les pétroliers et leur réseau de
distribution, Gréice a I'effet “fidéhsant” de la
censigne sur la bouteille de gaz, les clients, qui
cherchent en grande majorité la facilit?, revenaient
donc régulierement chez le méme fournisseur.
Totalgaz, par exemple, 5'esl appuyé sur 1 résgau
de stations-service de son groups, offrant du gaz
conditionnd en tant gue sarnice & valewr ajoutée de
la pompe & essence. Mais le marché a été bousculé
par 'arrivée de |a grande distribution aux prig
agressifs et des nouveaux formats de bouteille, plus
madernes. En outre, ies consemmateurs n'hésitent
plus aujourd il & récupérer [eUrs consignes pour
changer de marque au gré de |2urs envies. = If nows
fallait donc revair notre stratégie d'acquisition af de
fidéfisation de notre clientéle, Uine stratégle pius
proactinve aves wne forte proxirtiité enfre {3 margque
et fe cliant », explique Frangois Goubin, directeur
rmarketing chez Tolalgaz.

? usqu'a présent, les professionnels du GPL

Une interaction avec les clients et prospects
Aujourd’hui, 'entreprise est dotée d'un vérilable
centre de contacts avec deux points d'entrée
Principaus : un
noveau site web
et une plate-farme
lelgphonigque, Cette
dernitre prend an
charge les contacts
entrants, afin
d'assurer une
interaction avec les
clients et prospects.
1l gire également
les appels soriants
dans le cadre de
CAMpagnes pour
qualifier tes profils
des milliers de
professionnels et
particuliers déja
consgmmataurs, Le
site internat, quant
& lui, permet aux
consommateurs
d'entrer en contact avec Totalgaz, mais apporte
aussi des informations segmentées en fonction de

—
., TR

= 1964 ;
creation de la

margue Totalgaz

=3 252 O
clients frangais
dont :

* 160 THKD
particuiiers ;

* G2 00K
prifessionnels.
= 2006
lancement du
neUveal sie
Tetalgaztr

=3 25 (00
connexinns
par mois

= 120 000
profils

COragisids

TOTALGAZ

chague profil. « La plus grande difficultd a étd de
convaincre en interna de Iinvestisserment néces
saire, humair of financier, d'un site interne! pour
Larder un conlact perrranant swae pos clienls,
Chiaz ces derpigrs, e faux d'dquipement en
conngxion wab ast ldgsrement supeénieur & fa
mayenne nationale s, ajoute Frangois Goubin. Le
site web enregistre actuellement, hors animation et
opéralions spéciales, quelque 25 (00 connexions
par mois.

Une relance réguliére par e-mail

Grace & ces deux points d'entrée, le fournisseur
en GPL a complete sa base de donnees et, depuis
septembre dernier, relance réguliéremeant,
uniguement par e-mail, ses 120 000 profils.
« Nous avons abandonng les mallings papier,
trop chers pour das retours frop peu impctants.
Aryourd i, par courtier, Nowus adressens seldemeant
& nos clients leurs faclures accompagnees du
magazine consammateur », confie Frangois Goubin,
Tetalgaz expérimente également le SMS. Les
premiéres campagnes ont eu lieu récemment -
il s"agit & chague fois d'un teasing invitant les
prospecls & se rendre an point de vente, & visiter
le zite web ou & contacter e centre d'appels.
Aver cette nouvelie stratégie de conquéte =t de
fidélisation, Totalgaz espére pouvolr garder ses
parts de marché, voire méme en grappiller auprés
de la concurrence, méme si aujourd hui, 1a grande
rmajarité des nouveaux clisnts de Fentreprise
sont de ncuveau consammatewrs attires par des
usages modernas (comme les barbecues au gaz,
les perasols chauffants, ete.), Curieusement,
Tatalgaz ne s'appuie que trés paw sur les
mécaniques de fidélisaticn de son groupe, lequel
est prapriétaire du Club Total, Awourd hui,
il s'agit principalement d'une mise en avant
commerciale dans les newsletters et magazines
du programme, L2 distributeur de GFL ne donne
actuellement aucun point de fidélitd, une situation
qui pourrait prochaimement éwoluer.

Samir Arzemou
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Tous les sites industriels
classés Seveso seuil haut
vont devoir élaborer un plan
de prévention des risques
technalogigues.

sines chimigues ou
U petrachimiques, ate-

liers de traitement de
surface, raffineries, dépats
de GPL... En tout, 622 &tablis-
5ements a hauts rsques (s
Seveso de sewuil haut) sont
concernes par {"élaboration,
avant juillet 2008, des plans
de prévention des risques
technologigues (PPRT) dans
421 bassins industriels. Ces
plans ont ete crées par la lai
Bachelot du 30 juilter 2003

pour respudre des situations
urbanistiques difficiles héri-
1ées duy passe, encadrer davan-
tage l'urbanisation future et
miewx maitriser le risque a la
source. Ce sanl les services
de {"Etat qui les élaborent,
sur La base des études de
danger remises par les exploi-
tants. Les PPRT sont annexss
aux plans locaux d'urbanisme
(FLUY. lls définissent des sec-
teurs sur lesquels trois mesures
fonciéres sont susceptibles
d'étre mises en place, selon
le degre de danger : preemip-
tion, delaissement e expro-
priation [(lire tabieau p. 42).
« La maftrise des risques &
la source est prioritaire -,
résume Fabrice Arki, chargé
de mission PPRT au mimis-
tére de "Ecologie (Medd).
En 2004 &t 2005, huit sites
FEPErIMentaux s& sont cssaye
a l'ewercice [lre EM " 1629,
. T8, et 1632, p. 120). Depuls
la mi-décembre, un guide
methodalogigue tire parti de
ces enseignements sur le site
internet du Medd. Mais celui-
ci s'adresse principalement
aux services de L'Etat. Méme

Les hons plans pour monter son PPRT

Huit plans de prévention des risques technologiques ont été élahorés de maniere
expérimentale en 2004 et 2005. Apercu des enseignements a en tirer.

si les premiers plans ont &te
lances, c'est encore le flou
qui domine pour la grande
majorite des industriels
CONCErnes.

Mettre & jour son étude

de danger

Le préfet comamence par orga-
niser une réunion 4" informa-
tion du comité local d'informa-
tion et de concertation (Clic,
lire encadré). Il demande
ensulle aux exploitants de
mettre a jour leur etude de
danger puis délimite le péri-
métre du PPRT. Puis, il #labare
en concertation la strategie
du PPRT avant de |"approu-
wer par arféte. - L'étude
de daonger est @ [g base de
fout -, souligne Fabrice Arki,
Depuis la loi Bachelot, en
effet, U"étude de danger doit
prendre un Rouveau facteur
en compte: la probabiliteé
d'occurrence des accidents.
« Lelte méthode permet une
analyse plus detaillee des ris-
gues, mais attention 4 bien
choisir Uouthl de modélisa-
tign =, prévient Didier Gaston,
a la direction des risques acci-
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01/05/2006 (suite)

dentels de l'lneris. En efiet,
trois approches sont possibles
guatitative, semi-guanticative
ou guantitative. Lindustriel a
besoin de données précises,
par exemple sur "usure d'une
wvanne ou d'un detecteur, pour
savpir quel niveau de con-
fiance lui attrbuer, ~ Lineris
conserlle ume dpprache seami-
quantitative, reprend Didier
Gaston, mais hormis dans
["industrie pétrodiere, tes
bases de dornées sant rares,
Sur pn petit site, peut-étre
faut-if privilégier ['aporoche
qualitative, guitle @ appro-
fondir ensuite en semi-quan-
titetif deux ou trois scénarios
d'accident, C'est un proces-
sws lomg mais beaucoup plus
cancret qu'auparavant, Ce
qui affole les industriels, ce
sont surtoul les délais a res-
pecter. « = L"écheance 2008 re
S8 pas [ente, prevelt Alain
Pierrat, respansable sécurite
industrielle de l'Union des
irdustries chimigques {UIC).
Le legisiateur n'a pas pris (a
mespre des efforts gue les
exploitants devront consen-
tir. = Cet derniers dewrant
donc éviter de s"embaurber
dans des débaks 4'experts sans
fin. ~ Des ¢tudes technigues
trop détaillées, lengues d

- S A
3 oy T — tdﬁ'l"'"._
Expropriation immobilier moyennant une in
Droit de
o g la commumne ou UEPCT qui U'a institué,

mettre en euvre el Colteuses
sonl @ eviter =, note ainsi ie
guide du ministére,

= L'impartant est de travailler
S des estres de sécuritd con-
cretes, ou nivegy de la concep-
Lign, de la maintenance ou du
systéme de gestion de fo sécu-
rité (8551 afin d'exclure du PPRT
{es pheénmmenes dandereux (es
mains probables -, ajoute son
coltegue Fabrice Arki. = 51, dans
certaing s, il est indispensa-
ble d'investis, bien souvent des
solutions simples et efficaces
sp dégagent, par exempie en
doublant des securités et en
velllant & lewr fotale Indépen-
dance, ajoute Philippe Franz,
directeur de L'usine Grande
Paroisse de la plate-forme
inclustrielle de Mazingarbe (62},
wn o huit sites experimentaus,
La concertation aved I Drire et

La concertation en quelques Clic

L prembers camités locas dinformation et de
concestatien (Chc) ant & cobs b titre expérimen-
tal par la croulaire du 17 juillet 2002, Le décret

du 1™ Féwrier 2605, gui les généralise, tient compte
du retour daxpdriance de ces 45 premignes ins-
tances, instineés dars chaque bassin industriel
LOMprEnant 3 maing U éablissement S, s
comités rassemblent 30 membres répartis en <ng
celldges {admiristration, collectivités, exploitants,
riyeraing et salares). Le Clic est associé 3 lélabo-

un des podnts cles de la réus-
site de cette démarche, car il
convient d'aporécier les risgues
o leur juste voleur, Toutes les
hypothéses relatives ¢ nos ins-
tallations ont ete passees en
revue et traitées en ligison avec
les services de 'Etot, Les zones
d'effet ont alnsi té ramendes
quasiment a ['intérieur des
limites de (o plate-farme. =
La fillale fertilisants de Total a
ainsi investi 5,5 millions d"ewros
powr réaliser une nouvelle aire
de stockage et de charge-
ment du nitrate d’ammonium
industriel,

Les industriels doivent étre
activement associes a 1"éla-
boration de la stratégie du
PPRT, Cette phase est déter-
minante, car cest celle des
choix. 5 l'industriel, en met-
tant 2n Euvre dE‘S. mesures

ration du PPRT, A |3 mi-jamaer, 200 avatent w le
jour et 94 étaient en cours de oréabion. « (elo preng'
du termps, Trauver un nomdne sufifant de persennes
dans chugue colidge n'ast pos dvident, surtout pour
les mveroing et fes salands =, concéde Anne Maral, au
ministére de Ecolngie. La loi Baghetiot @ auss! ren-
force be ribe des comités d'hygiane, de séourite et
des copditions de travail [CH5CT) eta créd les comi-
bes interentreprices de cantd ab ghourité su traeail
(CISST) dans bes bassing d'établissenents Seveso.

Confére au proprigtaire d'un batiment (ou d'une partie de bitiment) situé
dans le secteur de délaissement |3 possibilité dexiger son acquisition par

supplémentaires de réduction
des risques a la source, peut
réduire {'étendue des secteurs
de delaissement gt d'expro-
priation, et ainsl le colt global
des mesures de protection, le
prefel met le PPAT en revision.
En effet, ces mesures supplé-
mentaires ne sont pas prises
en compte dans le plan initial,
Ce raisonnement en collt global
est possible car la loi prévait
quindusiriels, collectivites
et Etat financent ensemble
les mesures du PPRT, gu'elles
soient fanciéres oy technigues,
en concluant une convention de
fimancement. Une circulaire en
precisant Les modalités devrait
étre diffusés I"an prochain. Elle
sera la bienvenue, tant doutes
el scopticisme 5o cristallisent
sur ce point que la loi a peu
deétaille, MEme les PPRT expé-
rimentaus ne L"ont pas encare
abords... i

FT

Aller plus loin
& wiw, ecologee. goc fr/ mriicie,
Php3Tid_ariicle=24 35

& b pelogie, gou TG Dol
Guide_ PPRT_18-12-2005-2 pdf

& W, grande-parofsse. fr
& W, meris fr
L LA
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Nowveatx
prix chez
| Subaru

a marque Svbaru a
modifie S5 prix avec
en moyenng une hausse
raisonnable de 100 euros
par modéle, due selon
le construsteur nippon @ un suslement des taifs da la logestigue. Ainsi, pour les 4w,
e Forester 2,00 X (158 ch) Station Wagon passa 3 24 700 euros, ef la versian 2.5 XT
l2:3EI chiy atieint disarmais 36 100 euros. Pour le Outback 2 51 (165 cn) SW, 1 faudra
désormais sébourser 32 800 suros et 42 800 euros pour ke 3.0R (245 chi. Loccasion
peut-8re de prendre ['option bi-carburation GRL proposée paur 2 800 eurs.

CFBP infos - N°28 - mai 2006

Le 8-7X de Saab disponilile en France

A I'origing uniguement desting au marché ameéri-
cn, le SUV suédois Saab 9-TH a fait son
entrée en France, wia le distnibuteur pariséen
Christiean  Joigny, dirigeant d'Espace Défensa
Autornobiles. Ce demier vienl de signer un conbral
d'exclusivite avec la société américaine Infernational
Fleel Senice, spécialiste dans 'impaortation de wahi-
cules Ganeral Motors comme Je Hummear, « J'ai vouly
me lancer dans I"zventura, expligue Crristian Joigay.
Was clients Saab se plalgnatent de |'shsence de SUY
de luxeé dans la gamme. MEme sur 088 Qrosses
molorisations essence, margingles chez nous, ¢'as
0 croneay porieur el le marche exishe, La plupan de
mes collegues distibutesrs ont sbandoané face aux cémarches d'homologations, mais nous
avons tenu bon et sommes hewrauy du résultat. = Prévoyant, Cheistian Joigny a tout de miémea
fail I'effort de cdvelopper ung version GPL du 9-7X, histore d¢ resler comgétitil face au Dasal.
Doux modédes seront disponibles, avec un chdssis ramodalé conformig AU Mrrmes aurosEn-
mes - A Linear 6 cylindres 4.7 de 280ch el PArc, un V8 5.3 de 300ch, aux prix respaclifs
diz 53 900 el 56 900 suros, Christian Joigny comple én vendre entre trenta ef cinguante par an.
Espace Défense Automobiles. Tél. : 01 47 63 00 01,

-12-
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Du beau boulot!

Vraiment propre?

A prestations similaires, le GPL est plus "propra”
que le sans-plomb (ici - 9 % de CO,) ou que
le gazole {blen moins d'oxydes d'azote).
Parlons argent...

La Scénic n'est plus éligible a I'aide fiscale
{merci, messieurs les sénateurs ), Le différen-
tiel a l'achat (1600 &) est donc entierement
4 la charge de l'acheteur. Compensation, on
gagne vite a la pompe &t on amortit facilement.
Au quolidien

Ainsi équipée, la Scénic conserve toutes ses
qualités (modularité, confort...}, mais égale-
ment son volume de coffre (le réservoir rem-
place la roue de secours...). De pius, le com-
mutateur et la jauge de gaz sont parfaitement
intégrés a la planche de bord, et le bascule-
ment d'un mode & l'autre se fait quasiment
sans a-coup, en roulant. Caté sensations mo-
teur, aucune difféerence notable.

W 21350 € W 115 ch

26
LES CHIFFRES %33~
Mode Made
- assence GPL
sREJET CO;* 171 1550+ m
«VITESSE MAXI 1 166 kmvh
=ACCELERATIONS
02100 km/h 1685 | 16s3
1000mDA. 368" | I7s5
sREPRISES
80 & 120 km/h
en 4'/en 5° 145198 14571959
=CONSOMMATION™ -
Route gsl | 98l
Autoroute a8r | 1031
Ville oW | 1241
| 1081
s AUTONOMIE | 389 km
=CO0T= 12€ | M€
* Données constructeur ™ Aux 100 km

Le verdict_x+x A8

Trés bon produit, malheureu-
sement exclu des aides fiscales.

CFBP infos - N°28 - mai 2006
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En mal de crédit o g

Vraiment prapre? AR

Malgré des consommations geéneralement plus | SREJET 05" 1W
élevees, le GPL génere 30 fois moins d'oxydes | «VITESSE MAXI 1 183 kmA
d'azote que le diesel, tandis que les émana- | =sACCELERATIONS f

tions de GO, sont également réduites parrap- | 02 100 kmm 82 = 1157
port a l'essence (environ 12 %, ici). 1000 m DA 2 | 335
Parlons argent... .mm

Chevrolet a le mérite de proposer tous ses

modéles avec une option GPL. Mais, comme | -chddens: _ J0S41S66 1057165

la piupart des véhicules de ce type, cette w 891 102
berline familiale ne bénéficie |'.'||IJ3,. pour Mins- Autoroute ” 1131
tant, du crédit d'impét. Dans la pratique, le | yie 2080 | 128
supplement (2900 € pour la Nubira) est sou- 1141
vent couvert par des iemises de la marque. = ALUTONOMIE 544 km
Au quotidien 125¢€

Cette berline en donne pour son argent: une  * Donndes constructeur ** Aux 100 km
p_uiﬂsance respectable une installation n'em- EE
piétant pas sur le coffre, et un mode de fone-

tionnement GPL vraiment proche de celui de 1188 attractive, tant écologi-
I'essence, guement qu'économiguement.

M 20050 € W 122 ch
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La diffusion de « CFBP asfes » est réservée aux adhérents du CFBP

Statistiques
Statistiques ................... p1
Juin 2005 Juin 2006
Actualités techniques et régle- Température moyenne 19,6°C 19,1°C
MENtaIres.......ccoevvvvvvveeennnn, p4
Nombre de jours ouvrés 22 21
Degrés-jours (DJ) 0,0 0,0
Coefficient de rigueur 1,000 1,000
Degrés-jours cumulés 1280,8 1338,2
EM BB nonnceneoneannznno p / (1) En été, I'Observatoire de I'Energie ne calcule pas de corrections climatiques. En juin,
juillet, aodt, septembre, les DJU sont comptés a 0, le coefficient de rigueur a 1. Seule, la
température moyenne est relevée.
(source : Observatoire de I'Energie)
http://www.industrie.gouv.fr/energie/statisti/pegase.htm
Dans la presse ............... p8
Pour joindre le CFBP :
E-mail : contact@cfbp.fr
Teél: 0141970280
Fax: 01419702 89
Adresse :
8 Terrasse Bellini
92807 Puteaux cedex
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MOIS CUMUL

juin-06 juin-05 Variation juin-06 juin-05 Variation

BUTANE

Conditionné 25 698 29 878 -14,0% 178 309 192 874 -7,6%
Vrac 7553 7 556 +0,0% 56 346 59 782 -57%
s/total butane 33251 37434 -11,2% 234 655 252 656 -1,1%
PROPANE

Conditionné 11 746 12 353 -4.9% 78 279 80 152 -2,3%
Condi/carburant 6 605 6 529 +1,2% 38035 37 409 +1,7%
s/total conditionn 18 351 18 882 -2,8% 116 314 117 561 -1,1%
Vrac carburant 3181 3124 +1,8% 17 977 17 574 +2,3%
Vrac 0/ 6t. 31 536 41 520 -24,0% 633 318 637 018 -0,6%
Vrac 6/ 12t. 6788 7 283 - 6,8% 95 029 98 866 -3,9%
Vrac 0/ 12t 38 324 48 803 -21,5% 728 347 735 884 -1,0%
Vrac 12 / 80t 10 117 10 153 -0,4% 150 362 150 984 - 0,4%
Vrac 0/ 80t 48 441 58 956 -17,8% 878 709 886 868 -0,9%
Vrac > 80t 18 145 19 646 -7,6% 173 100 180 443 -4.1%
s/total vrac 69 767 81726 -14,6%| 1069 786 1084 885 -1,4%
sltotal propane 88 118 100 608 -12,4%, 1186100 | 1 202 446 -1,4%
GPLc/stations 11 007 11721 -6,1% 64 050 66 946 -4,3%
Total conditionné 44 049 48 760 -9,7% 294 623 310 435 -51%
Total vrac 77 320 89 282 -13,4%| 1126 132 1144 667 -1,6%
TOTAL 132 376 149 763 -11,6%| 1484 805 1 522 048 - 2,4%
dont carburant 20 793 21 374 -27% 120 062 121 929 -1,5%

Juin 2006 Mai 2006 Variation %
Moyenne mensuelle CIF ARGUS 542 518 +4,6 %
$/tonne
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Alsace
Aquitaine
Auvergne

Basse-Normandie

Bourgogne

Bretagne

Centre

Champagne-Ardenne

Corse

Franche-Comté

Haute-Normandie

lle-de-France

Languedoc-Roussillon

Limousin

Lorraine

Midi-Pyrénées

Nord-Pas-de-Calais

Pays de la Loire

Picardie

Poitou-Charentes

Provence-Alpes-Céte d'Azur

Rhéne-Alpes
TOTAL

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)

CFBP infos -

Prix

juin-06
30
120
47
40
39
87
105
56
16
24
33
16
48
27
42
103
35
65
40
55
96
111
1235

MOIS
juin-05
27
154
54
60
55
143
108
36
19
33
55
33
85
30
40
160
44
130
69
81
94
224
1734

Var %
+11%
-22%
-13%
-33%
-29%
-39%
-3%

+56%
-16%
-27%
-40%
-52%
-44%
-10%
+5%

- 36%
-20%
-50%
-42%
-32%
+2%

-50%
-29%

juin-06
213
706
266
210
190
513
439
183
121
154
142
130
315
199
195
596
247
401
298
325
499
715
7057

le carburant le moins cher a la pompe : 0,70 €/ litre

CUMUL
juin-05
174
764
302
282
225
654
511
161
75
259
253
123
387
198
214
725
257
595
285
379
542
1064
8429

1.5 - 1,29
' 11
1 - 0,7
0,5 1
O T 1
SP 95 Gazole GPL

Var %
+22%
-8%
-12%
-26%
-16%
-22%
-14%
+14%
+61%
-41%
-44%
+6%
-19%
+1%
-9%
-18%
-4%
-33%
+5%
-14%
-8%
-33%
-16%

Codts comparés du prix du litre de carburant en euros, source Minefi - http://lwww.minefi.gouv.fr

N°29 - juin 2006
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Actualités techniques et réglementaires

modifie les modalités d’application du crédit d'imp6t : le niveau d’émissions
maximal pour I'obtention de ce crédit d’'impét est porté a 200 g/lkm de CO; au lieu de 140 g/km pour les véhicules
neufs fonctionnant au GPL et pour les véhicules transformés de moins de 3 ans.
Ce seuil d’émissions sera ensuite abaissé progressivement pour atteindre 160 g/lkm en 2007 et 140 g/km en 2008.
Le CFBP a aussit6t diffusé un communiqué de presse dont le texte suit :

Y

Comité Francais du Butane et du Propane

Creédit d’'imp6t pour I'acquisition de véhicules propres :
une instruction fiscale élargit ses conditions d’attribution

La filiere GPL, rassurée par I'impact de cette mesure sur
les ventes de véhicules propres

Paris, le 4 juillet 2006 — L’Etat a décidé d'assouplir sa position concernant l'incitation fiscale pour les proprié-
taires de véhicules propres en publiant, vendredi 30 juin, une instruction fiscale qui modifie les modalités d'ap-
plication du crédit d'imp6t allant jusqu’a 3 000 €. Le niveau d’émissions maximal pour I'obtention du crédit d'im-
pot est porté a 200 g/km de CO2 au lieu de 140 g/km pour les véhicules neufs fonctionnant au GPL et les véhi-
cules transformés de moins de 3 ans. Ce seuil d’émissions sera ensuite abaissé progressivement pour attein-
dre 160 g/km en 2007 et 140 g/km en 2008.

Cette instruction fait suite a I'adoption de la loi de finances rectificative pour 2005 en décembre dernier et a la
décision du Parlement de réserver I'octroi du crédit d'imp6t aux acquéreurs de véhicules propres n’émettant
pas plus de 140 g/km de CO2. La filiere GPL s'était alors inquiétée des répercutions d’une telle décision sur le
développement des carburants propres, le marché du GPL carburant, mais surtout en bout de ligne sur I'envi-
ronnement. Cette disposition fiscale, au méme titre que la loi de finances rectificative pour 2005, est entrée en
vigueur & compter du 1" janvier 2006 et sera revue en 2009.

Cette modification élargit considérablement le nombre de véhicules GPL éligibles au crédit d'imp6ét.

« Tous les acteurs de la filiere GPL se réjouissent de cette action qui va dans le sens du développement des
énergies propres et de la mobilisation générale pour la protection de I'environnement », précise Joél Pedes-
sac, Directeur général du Comité Francgais du Butane et du Propane (CFBP). « Le relevement du seuil d’émis-
sions conditionnant le crédit d'imp6t va encourager les particuliers a acheter des voitures propres et aura pour
effet de contribuer & la réduction des émissions de CO2, gaz a effet de serre en partie responsable du réchauf-
fement climatique ».

A propos du Comité Frangais du Butane et du Propane

Association de loi 1901, le Comité Frangais du Butane et du Propane (CFBP) est I'organisation professionnelle de la filiére des Gaz de Pétrole Liqué-
fiés (GPL). En partenariat avec les instances nationales, européennes et internationales, le CFBP contribue a I'élaboration des régles et des normes
qui régissent I'exploitation et I'utilisation des GPL. Le CFBP donne une cohésion a I'ensemble de la filiére en France en assurant la liaison entre les
sociétés distributrices et les autres industries, aussi bien au niveau technique qu’économique.

Contact presse - Fleishman-Hillard :
Héléne Duguet — tél : 01 53 05 50 71 — e-mail : dugueth@fleishmaneurope.com

Instruction publiée au Bulletin Officiel des Impdts, 5 B-19-06, N°110 du 30 juin 2006 « Impét sur le revenu, crédit d’imp6t pour I'acquisi-
tion ou la location de véhicules automobiles fonctionnant au moyen d'énergies peu polluantes, commentaires de I'article 110 de la loi de
finances rectificative pour 2005 (N°2005-1720 du 30 décembre 2005).
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ans le cadre de la Directive «Performance énergétique des

batiments» de la Loi de programme fixant les orientations de la poli-
— | tique énergétique, le Ministére de I'urbanisme, en relation avec le

: = Ministére de l'ndustriec (DGEMP) et le MEDD (Ademe), prépare un
"= décret actuellement en cours de validation au Conseil d’Etat. Il sera
e desans | sUIVE d’un arrété ministériel qui consiste & rendre obligatoire & comp-
ter du 1er octobre 2006 le Diagnostic de Performance Energétique.
Ce document sera exigible, au méme titre que le diagnostic termites,

Diagnostic de performance énergétique - iogement (5.1) |
W Date |

Estimation
dhan. éenisnion:

Estimation du mantant smnusl c
des frais inhirents & Ia
conscenmation

& plomb lors de la vente d'un bien immobilier.

g E

nm € i Directive 2002/91/CE du Parlement européen et du Conseil du 16 décembre 2002 sur la
- <] "“'_ performance énergétique des batiments

— B T Loi n° 2005-781 du 13 juillet 2005 de programme fixant les orientations de la politique éner-

| <] gétique parue au JO du 14 juillet 2005.

L= pardnergle |

» Pour en savoir plus :

pr— R I = www?2.ademe.fr

[— : rubrique Batiment « vendre ou louer »
| Refrokd issemont e e <

| S Lheane ram < 3 < www.logement.gouv.fr

g s

rubrique « Les informations professionnelles »

Deux arrétés ont été publiés au Journal officiel afin de lancer la mise en ceuvre du dispositif créé par la loi de programme du 13
juillet 2005 fixant les orientations de la politique énergétique.

définissant les opérations standardisées d’économies d’énergie.
fixant la liste des piéces d’un dossier de demande de certificats d’économies d’énergie.

Ces 2 arrétés ont été publiés au JO du 7 juillet 2006.

» Pour en savoir plus :
— http://Iwww.cfbp.fr (dans la partie réservée aux adhérents : Certicats d’Economies d’Energie)
— http://www.industrie.gouv.fr/energie/sommaire.htm (puis Certificats d’Economies d’Energie)

e dispositif des certificats d’économies d’énergie est entré en vigueur au 1¢ juillet 2006, la premiere période triennale s’éten-
dant jusquau 30 juin 2009.
Rappelons que les entreprises soumises a obligation (dont les ventes annuelles directes aux secteurs résidentiel et tertiaire
sont supérieures a 100 GWh) doivent impérativement envoyer leurs déclarations a la DGEMP avant la date du 27 juillet 2006.
Pour effectuer sa déclaration, une note de recommandations ainsi qu’'un modele de formulaire sont disponibles sur I'espace
distributeurs de www.cfbp.fr

‘arrété du 19 juin fixant les pieces constitutives du dossier de demande de certificats a adresser a la DRIRE ne précise pas
la nature des preuves a collecter afin de prouver la réalisation effective de I'action. Aprés renseignement pris aupres de la
DRIRE lle-de-France, cette derniere devrait également publier tres prochainement une note précisant la nature des docu-
ments a collecter et & archiver.

ertaines informations sont indiquées a ce sujet dans le projet de dossier électronique communiqué par la DRIRE ILE DE
FRANCE (cf. rubrique « JUSTIFICATIFS »). Ce dossier est disponible également sur www.cfbp.fr
Rappelons enfin que les actions éligibles aux certificats sont celles initiées a compter du 1er janvier 2006. Pour les distribu-
teurs qui ont déja en portefeuille des actions dont la somme atteint 1 GWh (seuil minimum de présentation des dossiers), il
semble prudent de ne pas tarder a transmettre une premiére demande de dossier afin de pouvoir, le cas échéant, corriger les
imperfections qu’ils pourraient rencontrer dans la collecte des informations et des preuves de réalisation de I'action.
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La carte et le tableau des entreprises participant au Service Professionnel d’Assistance Sécurité GPL ont été actuali-
sés : ils sont consultables et téléchargeables sur le site web du CFBP.

Le 30 juin 2006 s’est tenue, dans les locaux du Ministére de I'industrie, la premiére Commission de sécurité du transport, de la
distribution et de I'utilisation du gaz (CSTDUG).

Cette commission aura désormais en charge, sur un rythme qui se veut semestriel, d’étudier et de valider les diverses proposi-
tions soumises par les associations ou les administrations conviées a sa table (AFG, CFBP, Associations de Consommateurs,
Qualigaz, DRIRE, ...)

A l'ordre du jour de cette réunion, étaient inscrits la formation des soudeurs, I'autorisation d’emploi des raccords & sertir sur le
territoire frangais ainsi que plusieurs cahiers des charges d’application émis par I'AFG dans le cadre de l'arrété du 13 juillet
2000.

Notons que les cahiers des charges AFG 16.1 et 16.2 concernant les réseaux desservant moins de 50 habitations ont fait
I'objet d’une attention particuliére de la part des participants et qu'ils devraient, dans les semaines qui viennent, étre repris
par 'administration comme permettant de répondre & ses obligations.

On y explique qu'un réseau commence dés le troisiéme client, on y apprend que I'analyse et le traitement des incidents
comme des accidents sur les réseaux dépendent du nombre de clients raccordés et qu'une attention particuliére doit étre
portée aux canalisations passant sous une zone assujettie au code de la voirie routiére.

Les cahiers des charges AFG 14 et 15 ont été eux aussi validés dans leurs nouvelles versions, explicitant les mesures appli-
cables dans la surveillance des canalisations destinées a la distribution du gaz ainsi que leur mise hors service.

Finalement, parmi les demandes exprimées par la profession et validées au cours du CSTDUG, on remarquera que, désor-
mais, un propanier ayant un statut d’opérateur public qui réalise un réseau privé en propre ou « pour compte de » est dispen-
sé des éventuels contrdles obligatoires avant la mise en exploitation des réseaux.

La densité des dossiers prévus a cette premiére réunion n'a pas permis de statuer sur 'ensemble des sujets et, certains,
parmi les plus importants pour les propaniers, ont été renvoyés a la réunion de novembre 2006.

Un protocole d’accord est actuellement en cours de signature entre le CFBP, la CAPEB et COPROGAZ.
Il a pour objet la promotion du service « AT ENERGIES » aupres des installateurs PGP.

Pour le CFBP, cette promotion consiste a offrir aux entreprises détentrices de I'appellation PGP, I'adhésion au ser-
vice AT ENERGIES proposé par la CAPEB, ceci dans un souci d’améliorer le service rendu au consommateur et,
plus généralement, la qualité et la sécurité des installations intérieures.

Une condition pour bénéficier de cette offre : I'entreprise détentrice de I'appellation PGP doit avoir installé, au cours
de 'année 2005, une cuve de gaz propane.

Cette offre est valable pour le millésime 2006 de I'appellation PGP.

Signalons que les appella-
tions PGP et PGN et les logos

La CAPEB, Confédération de I'Artisanat et des Petites Entreprises qui leur sont associés sont en

du Batiment, a créé, pour ses adhérents, un systéme d'assistance cours d’évolution.

technique couvrant tous les types d'énergies. Ce service est dé- = L'appellation deviendra

nommé AT SERVICES : il consiste en un contrat de prestations 4 « Professionnels du Gaz »
: N \ . 3 el mEsan el o Gz i

conclu avec COPROTEC, organisme dont le réle est d’assister tous %, CEmmmmmI | avec un logo unique regrou-

les installateurs professionnels sur le plan technique par un systéme s pant gaz naturel et gaz pro-

de « questions-réponses ». pane (projet ci-dessus).
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En bref ...

Odile Barberis vient d’étre nommée au poste de Responsable du Département « Matériel et Equipements GPL » du CFBP.
Elle prendra ses fonctions au départ de Michel Camus, au milieu du second semestre 2006.

Précédemment Responsable du service Hygiene, sécurité, slreté, environnement, qualité chez Butagaz, Mme Barberis offre
au CFBP une expérience de plus de 20 ans dans la filiére énergétique.

Le Département « Matériel et Equipements GPL » est I'un des 4 départements d’expertise qui composent le CFBP.

En charge de ce département, Mme Barberis apportera son concours aux différentes instances frangaises, européennes et
internationales pour I'élaboration des réglementations et des normes des équipements GPL. Son travail s'inscrit dans la
politique active du CFBP pour garantir aux consommateurs une sécurité optimale lors de ['utilisation des bouteilles et des
citernes de gaz.

L'édition 2006 du Guide des stations-service et des professionnels GPL est disponible.

@ Ce guide contient la carte routiére de la France découpée par région avec la localisation :
B - des 1 825 stations-service distribuant du GPL carburant
P @Y P - des 200 installateurs GPL dotés du label professionnel GPL attribué par le CFBP.

o

Un index reprend les coordonnées des stations et des professionnels GPL, classés par département.

Le Guide est disponible sur demande accompagnée d’une enveloppe portant I'adresse du desti-
nataire et affranchie a 1,98 €.

Les demandes sont a envoyer au CFBP, 8, terrasse Bellini - 92807 PUTEAUX cedex.

Ly piue | oy wrchirgm iy
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Butagaz fait baisser la pression. Courrier Picard, 08/06/2006

L’Argus teste huit solutions : verdict. L'Argus, 22/06/2006 [extrait de « Challenge Bibendum : ¢a carbure vers 'avenir »]

O
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# 01/06/2006
orgush

I’événement

Le GNV réussira-t-il la ou

le GPL a échoué?

Propre, disponible, performant, écologiquement

correct car «<naturel>, le

naturel pour

véhicule est une option alternative au gaz de
pétrole liquéfié (GPL). Mais le gaz non plus
n'est pas éternel. Et les autorités ne se pressent
pas pour tenir leurs engagements.

L'ltalie, ™
plein gaz!

Sur prés de guatre
millions de véhicules
fanctionnant au GNV
dans ie monde, & peine
GO0000 circulent en
Europe, Etmoins de
7000 en France, dont
une grande majorité de
vihicules utilitaires
{bus, utilitaires légers,
véhicules de propreté...).
Les autres pays de
I'Union sont meilleurs
éléves. [Ttalie trone en
haut du podium awvec
A00000 véhicules GNV.
L'Allernagne suit de loin,
avec 25000 unités en
2005, en progression de
20%. Quant ala France,
elle souffre de la rareté
de ['offre et de la quasi-
absence de point
d'approvisionnement :

5 quinze points de
ravitaillement actuels
sont tous privés,

A comparer aux

400 stations allemandes,
et aux 450 italiennes...
Ce sont d'ailleurs nos
voisins fatins qui se
revelent les plus
performants en matiére
de «carburodiversité».
Hormis les 400000 GMY,
le parc «gaz» est
constitué de 1.4 million
de véhicules GPL. Soit,
prés de huit fois plus que

_sonhomolague frangais.

La technologie fonctionne, les voitures
sont sur le marché, || ne mangue plus qu'a
trouver du gaz naturel pour véhicule au
bord des routes de France pour que |'affaire
soit viable. Mais quand nos voitures roule-
ront-elles au GNV, sachant qu'a ce jour,
seulement une station-service en propose ?
Sans se référer au modéle italien (lire ¢i-
contre), la France fait figure d'éléve a la
traine dans le paysage européen. Dans son
Livre Vert, la Commission a défini en début

d'année les bases d'une politigue euro-
péenne de I'énergie accordant une place
plus importante au GNV dans le spectre
énergétique: a hauteur de 2% en 2070, de
5% en 2015 et de 10% en 2020,

Deux mois plus tard, dans |a capitale belge,
les principaux acteurs ont débattu de l'ap-
plication de ces directives lors de la confé-
rence ENGVA (European Natural Gas Vehicle
Association).

En France, le cadre a &té tracé en juillet
2005, avec |a signature du troisiéme proto-
cole du GNV, Frangois Loos, ministre délé-

ici 2 2010, 300 stations-
service alimenteront
100000 voitures GNV

gué 3 I'Industrie, lui assignait quatre objec-
tifs: «d'abord garantic notre  sécurité
d'appravisionnement. Ensuite, assurer un prix
cormpétitif de 'énergie. Puls préserver l'envi-
ronnement et Jutter contre I'effet de serre.
Enfin, assurer laccés de tous a l'énergie. »

Flus concrétement, le protacole quinguen-
nal cosigné par les membres fondateurs de
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I'Association frangaise du gaz naturel pour
viéhicules (AFGNV, composée de Gaz de
France, Carrefour, Total, PSA Peugeot
Citro&n, Renault et Renault Trucks) affichait
une double ambition. Un doubiement, &
I'horizon 2010, du parc roulant de bus, un
triplement des bennes a ordures ménagé-
res et 'élargissement de I'utilisation du
GMY au transport de marchandises en
milicu urbain. Ensuite, il s'obligeait a faire
circuler 100000 voitures particuliéres et
creéer 300 stations-service, On I'a vy, il reste
du chemin 4 parcourir...

En attendant, les particuliars peuvent
toujours faire le plein chez eux. La proposi-
tion a leur destination émane de GOF,
Présenté en septembre dernier, lors du
lancement d'un test grandeur nature &
Toulguse, le prograrmme a commence par
prendre du retard. L'autorisation de I'Etat
nécessaire pour l'installation des appareils
a domicile n'a été accordée qu'en janvier,
La station pour particulier, dont le codt de
montage s'éléve 2 250€, est loude 29€ par
mois dans la limite de 500m’. De quoi
parcourir environ 8000 km par mais. Pour
adoucir la note, GDF offre la location pour
fa premiére année, Mais ceux qui seraient
tentés se daivent d'habiter exclusiverment
en région toulousaine, nantaise ou lyon-
naise, d'étre raccordables au réseau GOF et
de vivre en maison individuelle. Pour
couronner le tout, il faut savoir gu'un plein
dure six heures, Una pailla!

Pourguoi un tel écart avec le GPL, distribué
par 1800 stations dans 'hexagone 7 Les
deux carburants présentent pourtant de
riambreuses similitudes, La voiture posséde
un double circuit d"alimentation qui permet
au moteur de fonctionner & l'essence

comime au gaz. Le gaz passe & travers un
détendeur qui fait chuter sa pression. Il est
introduit par des injecteurs spécifigues
dans le collecteur d'admission et se
meélange & l'air en amont de la chambre de
combustion, de la méme maniére que 'es-
sence, La différence réside principalement
dans la pression de stockage dans le réser-
voir: moins de 10 bars pour le GPL, 200
pour e GNV. Autre question en suspens
pourguoi un véhicule GNV cotite-t-il si cher ?
Si une installation en premiére monte de
GPL est facturée en moyenne 2000€
l'adaptation au GNV codte plutét 3000 €,
voire 4000 € pour un Opel Zafira. La dfffs-
rence s‘expliguerait par le nombre plus
important de réservoirs (jusqu'a guatre)
nécessaires a une autonomie de 200 km, ot
par leur conception méme: 'obligation de
résister & de trés fortes pressions.

Bilan pour un client «@ssence »: se tourner
vers un GPL revient & débourser le prix du
méme modéle en diesel; opter pour un
&quipement au GNV revient en moyenne
1500€ de plus gu'un diesel. Et que ceux qui
esperent se rattraper sur le crédit d'impot
se ravisent: sur les dix voitures GNV présen-
tes sur les catalogues frangais des construc-
teurs et impaortateurs, seuls quatre répon-
dent au critére des 140 g de COL maximum
par km.

Quand on constate qu'en dépit d'un réseau
bien huilé, d'une technique Bbon marche et
d'une réelle vertu écologique, plus aucun
constructeur ne croit réellement au GPL, il
25t a espérer que le GNV ne suive pas le
méme chernin avant méme d'avoir reel-
lement eu sa chance,

Yves MARTIN !
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06/06/2006

REBOND INATTENDU DU MARCHE EN 2005

Le GPL re5|ste

as mort et enterré, |8 GPL ! Sursis pour les
ier, il
L'an dernier, il 5'est vendu I UOItUI'ES propres ! ?

7800 véhicules neufs
{(+ 1B 9%}, et 4 000 auires | En décidant de limiter le crédit
ont é¢ équipés en se- | d'impdt aux seuls véhicules
conde rnonte (+ 25 %), selonie Co- | qui emettent moins de 140 g
mité frangais du butane et du | de CO./km {depuis le
propane. Pas etonnant, puisque 1% janvier), les pariementaires
te litre de gaz s'affiche deux fois | ont anéanti I'intérét financier
moins cher (0,70 €) que le super. d’acheter une auto GPL.
Un engouement qui a surpris les | Sensible aux arguments des
constructeurs, lesquels n'ont pu professionnels, le
faire face a la demande. C'est ls | gouvernement sembie
cas de Chevrolet qui, du coup, s'est | maintenant prét & faire
fait doubler I'an dernier par Renauit. | marche arriére. Selon nos
Neéanmoins, 2006 s’annonce moins informations, il devrait
favorable. En effet, le crédit d'im- proposer d'échelonner la
pot en faveur des véhicules mesure sur trois ans, le temps
“propres™ —porté & 2 000 £, plus | que les construcieurs
1000 € en cas d'envoi d'une auto | s'adaptent. Ainsi, pour 2006, le
a la casse - ne sera plus accordé | plafond serait remonté aux
qu’aux modéles emettant moins de | alentours des 180 g, puis
140 g de COy/km. Or, il n'existe | ramené a 160 g en 2007, et
que deux voilures dans ce cas sur | 140 en 2008, A confirmer
le marché (Renault Twingo et Clio 2). | courant juin. ..

* Cest-d-dire axclusivement fes GFL, GNV et fybrides
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Courner

08/06/2006

Butagaz fait baisser la pression

AUMALE » | ¢ pétrolier vient de mettre au point un nouveau systéme de confinement de ses installations GPL.
Cette enceinte en béton armé permet de réduire les périmétres de sécurité.

‘est une premiére européen-
ne qui promet de faire des
petits. La société Butagaz,
spécialisée dans la distribu-
tion de gaz de pétrole liqué-
fié (GPL), vient de mettre au
point un nouveau dispositif de confi-
nement de ses sphéres de GPL.

Et c'est sur son site d’Aumale, 3 la
frontiére entre la Seine-Maritime et
la Somme, que cette solution est
mise en ceuvre pour la premiére
fois.

Butagaz dispose a Aumale depuis
une quarantaine d'années, d'une
sphére contenant 500 m? de GPL.
Destinée & desservir les départe-
ments voisins de Seine-Maritime,
de la Somme, de 1'Oise er du
Pas-de-Calais, elle alimente 8000
clients et voit passer chaque année,
8 000 tonnes de gaz.

Classé Seveso 2, ce site génére
depuis des décennies d'importantes
contraintes en matiére de sécurité
et donc d'urbanisme,

Mieux qu'un talus

« Récemment encore, les autorités
ont refusé un permis de construire d
un riverain qui voulait aménager une
salle de bain de 7 m2, au prétexte qu'il

est dans le périmétre de sécurité des
350 meétres, rappelle Pierre-Marie
Duhamel, maire d'Aumale. La présen-
ce de certe sphére et la réglementa-
tion qui en découle. provoque des
aberrations... »

Celles-la devraient rapidement
appartenir au passé. Butagaz a en
effet choisi de construire autour de
la sphére, une enceinte en béton
armé capable de résister a des
contraintes extrémes.

Ce fourreau de 800 tonnes repose
sur des pieux coulés a 20 métres de
profondeur. Le ferraillage du béron
(200 kg d'acier au m?), lui permet
théoriquement, de résister a une
eventuelle explosion de la sphére de
GPL. Une explosion qu'on imagine
pourtant décoiffante...

Cette enceinte destinée a assurer
une sécurité passive, a par ailleurs
été truffée de capteurs électroni-
ques permettant de détecter la plus
petite particule de gaz, le moindre
dégagement de chaleur.

Une alarme déclenche ipso facto
des canons a eau qui permettent lit-
téralement de noyer la cuve en quel-
ques secondes. Ces systémes sont
tous redondants ; de quoi assurer
une fiabilité maximum.

Si I'on en croit les ingénieurs qui
ont développé le concept, ce four-

reau de béton est aussi efficace que
la mise sous talus des cuves, unique
systéme de confinement utilisé jus-
qu'ici. Mais il présente par rapport a
ce dernier, I'avantage d’autoriser les
visites et interventions sur lenvelop-
pe métallique de la sphére.

Prochaine étape : Brive

Coiit de l'investissement : 1,4 Mg,
auxquels  s'ajoutent  quelgue
200000 € d'études.

D'ici quelques jours, la sphére
d'Aumale qui avait été vidée de son
gaz et mise en sécurité durant les
travaux, sera remise en service, Dés
que le dispositif aura obtenu I'agré-
ment de la DRIRE (direction régiona-
le de l'industrie, de la recherche et
de I'environnement} Haute-Norman-
die.

Partant de 14, le site d’Aurnale
devrait rapidement perdre son
exclusivité. Butagaz qui exploite
vingt sites de cette nature en Fran-
ce, est confronté partout a la méme
problématique. Celui de Brive, avec
ses deux sphéres de 500 m?, sera
donc le prochain 4 bénéficier de cet-
te innovation.

PHILIPPE FLUCKIGER
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L'a argus teste huit solutions : verdict

OPEL ZAFIRA ]
D'année en année, la pile & combustible se|
révile plus compacte et plus perfotmante.;
Ses problémes de démarrage & froid résolus,|
il ne reste plus qu'a améliorer sa longévité.|
Si, sur route, ce Zafira se montteaussivébce',
que le véhicule de série dont il est issu, il est]
en revanche beaucoup plus bruyant. Enl
cause: l'alimentation de 'hydrogeéne qun':
nécessite des détendeurs et autres compres-
seurs afin de nourrir la pile. Ce modée, qul
embarque 4 kg d'hydrogéne, offre environ)
400 km d'autonomie. Son remplissage s'ef-|
fectue en moins de 5 minutes.

| Cette solution reste handicapée par
I'absence de réseau de distribution
d'hydrogéne et par une production

coliteuse en énergie.

FIAT TREKKING FLEX-FUEL '
Sile biocarburant EB5 (un mélange de 85 %)
d'éthanol et de 15 % d'essence) a |e vent en
poupe, Magneti Marelli va plus koin en propo-
sant un systéme fonctionnant avec un
mélange variant de 0 4 100 % d'éthanol. Le
logiciel 5F5 (Software Flex fuel Sensor) gére
une multitude de capteurs et adapte auto-
matiquement "avance 4 lallumage et la
quantité de carburant injectée. Analyser la
composition du carburant permet d'optimi-
ser bes performances du maoteur. Lalcool, plus
énergétique, améliore les performances, et
|Pessence permet une mellleurs autonamie,

tement et sans

| frais, cette solution permet de tirer le
| meilleur profit du carburant et limite
| les pertes de rendement.
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|PEUGEOT 207

A peine commercialisée, la 207 est déjaé

déclinée dans une version fonctionnant au|
gaz de pétrole liquéfié (GPL). Une transfor-
Imation qui réduit de moitié la facture de/
lcarburant. Il s'agit ici d'une traditionnelle|
{injection multipoint séquentielle, mais des,|

I
i
i
i

|
|

{études sont actuellement menées par des|

1;équipementier$ afin de réaliser une|

1!

lalimentation par injection directe. Des|
irecherches qui devralent, au final, permet-|
}lre d'accroitre les avantages de ce gaz et)

jréduire la consommation (donc les dmis-
|sions de COy).
E

i

PERTINENCE: 9/10

Le GPL et le GNV sont incontournables
dans le panel des énergies de demain,
| Une solution applicable tout de suite
& pour un surcoit d'environ 1500 €.

| MuLTI-VUEL

VoLvVO V50

Ce n'est pas avec un, ni deux... mais avec
cing carburants que cette voiture peut fonc-
tionner: du bicéthanol E85, du méthane
[sous forme de gaz naturel), du biométhane
(issu de la biomasse), de 'essence tradition-
nelle ou de I'hythane (un mélange & 10 %
d'hydrogéne et 90 % de méthane).
Cependant, cette Volvo ne comporte que
deux réservoirs et, en roulant, on passe de
I'un & l'autre sans aucun probléme: |a
gestion &lectronique reconnait le carburant
grace aux émissions et adapte automatique-
ment I'alimentation.

| llnereste plus qu'é di

| carburants i la pompe pour profiter de

ce systéme performant. En effet, erf

France, seule I'essence est distribuée... j|

s Blllll.-lb!ﬂ?

' MERCEDES E 320 CDI SUN DIESEL
|Le Sun Diesel est issu de la biomasse
{{copeaux de bois, déchets végétaux..), dont
|5 tonnes preduisent 1 tonne, soit 1300 litres,
de combustible. Une réaction chimigue,
permet ensuite de lui donner ses caractéris-
Itiques. Toutefois, ce carburant vert dit BTL
|(Biomass to liquid) ne dispose pas exacte-
ment du méme pouvoir énergétique que le
|gazole traditionnel. Cela impase l'utilisation;
|d’'un moteur adapté et une gestion électro-
}nique optimisée. A l'usage, le conducteur ne
ilemarque pas de différence de comporte-
{ment du moteur.

! PERTINENCE:6/10 |

| Pourimposer le Sun Dies

| auniveau écologigue, les industriels

| devront développer des sites de
production pour rentabiliser la filiere.

LI RANSMISSION

oty

NISSAN PRIMERA SLIP CONTROL

La transmission & variation continue (CVT),
associée & un moteur 2.5 & essence, de la
Missan Primera a été développée avec la
soCiété japonaise Jatco CK-kai CVT. Son)
secret réside dans le « contrdleur de glisse-|
ment » Celui-ci gére la pression hydrauligue
qui commande les poulies de la transmis-
<ion a variation continue afin de maintenir
leur écartement & un endroit ol le coeffi-
cient de frottement est maximum. La trans-|
mission de puissance peut ainsi étre amélio-|
rée et géndrer une économie de carburant
qui peut attelndre 10 %.

une transmission & variation continue
permettent sans grand investissement
| une belle économie de carburant.

-13-
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{MICROCAR ZENN

La voiture électrique prend ici toute sa
'dimension: une citadine sans permis, &
.fpropulsian propre et silencieuse. Certes,|
fl:erte Microcar ne paie pas de mine, mais ses|
accéléﬁmons et son freinage sont surpre-{
Inants. Grace 4 ses 120 kg de batteries au
lithium, son autonomie est de 120 km envi-|
ron pour une vitesse bridée a 45 kmsh. Bien
s0r, on est loin des 4,5 secondes que met Iai
enturi Fetish électrique pour passer de 04
100 km/h. Bientdt vendue outre-Atlantique!
aux alentours de 10000 %, la Zenn devrait|
étre commercialisée en France en 2007, ;
i

Lapropu électrique estidéale

pour les véhicules a vocation urbaine.
| Mais le prix élevé des batteries retarde ||
ik son épanouissement.

‘i\'l‘lﬂl—“l’. DIESEL

CITROEN C4 HDi

Assisté par son homaologue électrique en
accélération, le moteur thermigue offre
des performances appréciables. Et lors de
['arrét de la voiture, ce derier se coupe, a
la faveur d'une économie d'énergie et de
pollution. Le redémarrage est bien géré
et les vibrations bien maitrisées; une
manceuvre effectude tout en douceur.
Reste & proposer cette technologie & un
prix acceptable pour les clients, pas
toujours préts & supporter un surcodt
dlevé, PSA annonce un écart d'environ
3000 € par rapport & un modéle & essence.

PERTI ICE:8/10
L'hybridation est une bonne solution
pour réduire la cylindrée des moteurs,
sans dégradation des performances,

i et diminuer les émissions polluantes,




La diffusion de « CFBP csoe » est réservée aux adhérents du CFBP

Statistiques
Statistiques ................... p1
Juillet 2005 | Juillet 2006
Température moyenne 20,3°C 23,6°C
Dans la presse ................ 4 : .
P P Nombre de jours ouvrés 20 20
Degrés-jours (DJ) 0,0 0,0
Coefficient de rigueur 1,000 1,000
Degrés-jours cumulés 1280,8 1338,2
(1) En été, I'Observatoire de I'Energie ne calcule pas de corrections climatiques. En juin,
. juillet, aodt, septembre, les DJU sont comptés a 0, le coefficient de rigueur a 1. Seule, la
Pour joindre le CFBP : température moyenne est relevée.
E-mail : contact@cfbp.fr (source : Observatoire de I'Energie)
Tél: 014197 02 80 http://www.industrie.gouv.fr/energie/statisti/pegase.htm
Fax: 01419702 89
Adresse :
8 Terrasse Bellini
92807 Puteaux cedex
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MOIS CUMUL

juil-06 juil-05 Variation juil-06 juil-05 Variation

BUTANE

Conditionné 25194 29 496 - 14,6% 203 503 222 370 - 8,5%
Vrac 6 380 6 514 -2,1% 62 726 66 296 -5,4%
s/total butane 31 574 36 010 -12,3% 266 229 288 666 -7,8%
PROPANE

Conditionné 11782 12 684 -7,1% 90 061 92 836 - 3,0%
Condi/carburant 6 048 5791 +4,4% 44 083 43 200 +2,0%
s/total conditionn 17 830 18 475 -3,5% 134 144 136 036 -1,4%
Vrac carburant 2 856 2 901 -1,6% 20 833 20 475 +1,7%
Vrac 0/ 6t. 22 321 28 753 - 22,4% 655 639 665 771 -1,5%
Vrac 6/ 12t. 5033 6 152 -18,2% 100 062 105018 -4,7%
Vrac 0/ 12t 27 354 34 905 -21,6% 755 701 770 789 -2,0%
Vrrac 12 / 80t 8 362 10433 -19,9% 158 724 161 417 -1,7%
Vrac 0 / 80t 35716 45 338 -21,2% 914 425 932 206 -1,9%
Vrac > 80t 15529 16 541 -6,1% 188 629 196 984 -4,2%
s/total vrac 54101 64 780 -16,5% 1123887 | 1149665 -2,2%
s/total propane 71931 83 255 -13,6% 1258031 @ 1285701 -2,2%
GPLc/stations 12 505 13 044 -4,1% 76 555 79990 -4,3%
Total conditionné 43 024 47 971 -10,3% 337 647 358 406 - 5,8%
Total vrac 60 481 71 294 -15,2% 1186613 | 1215961 -2,4%
TOTAL 116 010 132 309 -12,3% 1600815 | 1654 357 - 3,2%
dont carburant 21 409 21736 -1,5% 141 471 143 665 -1,5%

Juillet 2006 Juin 2006 Variation %
Moyenne mensuelle CIF ARGUS 554 542 +2,2%
$/tonne
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MOIS CUMUL
juil-06 | juil05 | Var% | juil-06 | juil-05 | Var%

Asace 46 47 -2% 259 221 +17%
Aquitaine 122 143 -15% 828 907 -9%
Auvergne 66 56 +18% | 332 358 -7%
Basse-Normandie 46 63 -27% 256 345 -26%
Bourgogne 40 47 -15% 230 272 -15%
Bretagne 80 156 -49% 593 810 -27%
Centre 92 99 -7% 531 610 -13%
Champagne-Ardenne 45 44 +2% 228 205 +11%
Corse 19 77 -75% 140 152 -8%
Franche-Comté 26 35 -26% 180 294 -39%
Haute-Normandie 27 41 -34% 169 294 -43%
lle-de-France 26 40 -35% 156 163 -4%
Languedoc-Roussillon 95 83 +14% | 410 470 -13%
Limousin 44 39 +13% | 243 237 +3%
Lorraine 35 39 -10% 230 253 -9%
Midi-Pyrénées 100 155 -35% 696 880 -21%
Nord-Pas-de-Calais 54 64 -16% 301 321 -6%
Pays de la Loire 71 121 -41% 472 716 - 34%
Picardie 53 72 -26% 351 357 -2%
Poitou-Charentes 68 80 -15% 393 459 -14%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 109 130 -16% 608 672 -10%
Rhéne-Alpes 199 228 -13% 914 1292 -29%
TOTAL 1463 1859 -21% | 8520 @ 10288 17%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)

le carburant le moins cher a la pompe : 0,72 €/ litre

- 1,33
15 1,12
. 1A 0,72
z
0,5 A
O T T 1
SP 95 Gazole GPL

Codts comparés du prix du litre de carburant en euros, source Minefi - http://lwww.minefi.gouv.fr
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Dans la presse

O

Coup de pouce fiscal : Victoire pour le GPL. Auto Plus, 04/07/2006

O

Creédit d'impdt : Le gouvernement retrouve la raison. L’Argus, 13/07/2006

O

Chevrolet : fait le forcing sur les flottes. L'Automobile & I'Entreprise, 01/07/2006

O

Nouveau type de protection d'un site industriel Seveso 2. Energie Plus, 15/07/2006

Primagaz étoffe son offre de conseil en énergie. CFP, Chaud Froid Plomberie, 01/07/2006

O
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COUP DE POUCE FISCAL. ..

Victoire pour le GPL

uto Plus vous l'annongait en
xclusivité il v a tout juste

un mois. Linformation est au-
jourd’hui en passe d'étre offi-
cialisée. Le gouvernement va
4 nouveau accorder un crédit
d'impdt (2 000 €7 a tout ache-
teurd’un vehicule GPL. GNV ou
hybride essence/électicité, pour
peu qu'il émette moins de 200 g
de COJ/km. Et non plus 140 g,
comme c'sst le cas depuis le
1= janvier, aprés I'amendement
surprise voté par les sénateurs

Grace au crédit d'impbt accordé par I’Etat, acheter une auto

au lendemain de Noél. Décision
absunde, puisqu'il n'existait pra-
tiguement aucun modéle GPL
sur le marché regjetant moins
de 140 g. Toutefois, le geste
de Bercy constitue un simple
sursis, afin de lalsser le temps
aux constructeurs d'adapter leur
offre. Dés 2007, le plafond sera
abaissé (sans doute a 170 g),
puis reviendra a 140 g en 2008.
* Montant porté 4 3 000 € 6n cas de mise

& la caske duné AUlD antéreure
& 18947,

[+

GPL (ou la faire équiper au gaz) redevient une bonne affaire.
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argus
13/07/2006

v Crédit d'impét

Le gouvernement retrouve la raison

La grogne des professionnels a fini par
payer. Le crédit d'impdt pour I'achat d'un
véhicule propre vient de retrouver des limi-
tes acceptables. Contre toute attente, les
sénateurs avaient voté fin décembre un
amendement qui excluait de ce crédit d'im-
pdt les véhicules émettant plus de 140 g de

Les utilisateurs de voitures carburant au GPL
vont retrouver les aides a Fachat,

CO2/km, quelle que soit leur motorisation.
Résultat: seuls cing modéles (un roulant au
GNV, deux au GPL, un électrique et deux
hybrides) pouvaient prétendre a cette aide
de 2000 € (ou 3000 € si I'achat entrainait la
destruction de I'ancien véhicule}.

Dans la nouvelle mouture, 'administration
garde la téte haute en maintenant Fapplica-
tion du seuil de 140 g... mais pour 2008. En
attendant, des paliers sont instaurés: 200 g
de COz/km cette année et 170 g en 2007, Et
pour redonner le sourire aux installateurs
GPL de deuxiégme monte, premiers a avoir
pati de cet amendement, I'Etat a décidé de
relever les seuils pour les véhicules carbu-
rant & cette énergie: 200 g cette année,
180 g en 2007 et 160 g en 2008. Un moyen
de laisser un peu plus de marge aux cons-
tructeurs et équipementiers pour adapter
leur matériel. Mais la meilleure nouvelle,
c'est que, au final, Cest le client qui s’y retro-
uve. C.L.
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L'AUTOMOBILE

L'Entreprise

01/07/2006

Chevrolet
sur les

| Jusque-la surtout
implanté sur le marché
des particuliers,
Chevrolet entend
développer ses ventes
aux entreprises.
L'arrivée de
motorisations diesel
devrait aider a réaliser
cet objectif.

our Vinstant, les ventes aux
p societés représentent moins

de 1% du total des immaitricu
lations de Chevrolet. Un total qui
s'est éleve a B 697 véhicules I'an der-
nier, Autant dire que le constructeur
part de trés bas. « Nous cherchons g
accroftre le nombre de vébicules
écoulés sur le secteur. Malis atten-
tion, nous ne voulons pas attetndre
cet objectif & n'importe guel prix -,
explique Jean-Philippe Carhelor, le
responsable ventes flottes et véhicu
les d'occasion qui est ¢n poste
depuis janvier 2005. « Pay question,
parexemple, de nous lancer dans
un programme de location courle
duree & tort el a travers. Chevrolel a
remplace Dacwoo en janvier 20035
et pour les Frangais, la margue reste

: fait le forcing

flottes

synonyme de voiture de sport (la
Corvette) et de gros dx4. Ce qui ne
correspond pas du tout aux produits
gue nous vendons, qui sont piutir
des vébicules familiaux et urbains,
Il nows faut donce faire connaitre
nos modéles gui sont parfaitenent
tatillés pour le marché européen et
Srencais », gjoute le responsable.

Le diesel arrive !

« Celte annéde, nous langons de nowm-
breux produits et nous allons béné-
[Jicier de notre prewier moteur diesel
pour seplembre. Il sagit d'un 2.01
dévelopipant 120 ou 150 ch. Cela
nous permettra de nous implanter
durablenent sur le marché des
entreprises. Le Caplivda, un nouveau
SUV campact, en serd pourvu,
i la rentrée, U'Epica suivra en
2007 «, rajoute-t-il. Enfin, la gamme
Chevrolet reste 'une des plus com-
pletes concernant I'offre GPL. L'an
passe€, la marque a vendu 2 500 vehi-
cules ainsi motonsés, Un atout, avec
la loi sur I'Air qui impose 20 % de
véhicules propres pour les collectivi
tés. « Ainsi, fe Conseil général
du Bas-Rbin notamment 5'est équipé
de Chevroler. Mais, notre besi-seller
anprres des socidles veste la pelile
Matiz, suivie parila Kalos et le
manospace Kezzo. En revanche,
nous narons ducun utilitagire,
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Jean-Philippe Cathelot

Responsable ventes fiottes et véhicules
d'occasions chez Chevrolet.

a proposer -, déclare l¢ responsable.
Opel, qui dispose d'une vaste
H}LmIIl'C-1 f){_'(_'.Ll],'Iff ce secleur en
Europe pour le groupe GM.

Un programme a mettre
en place dans le réseau

« Nows vowdrions, d lerme, gu'un
commercial spéciclement formé, soit
[ J‘)C.'Sf{." dans toutes les concessions.
Nous poussons également a la wise
en place du “programme flottes”, qui
comprend des incitations financiéres
en matiere de venles aux socielés, le
référencement aupres des louewrs el
des outils commerciaux renforcés.
L'une de nos préoccupations majeu-
res est de iravailler la valeur rési-
duelle de nos véhicules. Nous visons
avant towt, les PME et PMI, la
margue s'iniéressera aux prands
caompies plus tard -, conclut Jean-
Philippe Cathelot. Chevrolet a donc
de nombreux atouts pour aneindre
ses “objectifs flottes”, Mais, son prin-
cipal avantage reste une vaste gamme
camprenant aussi bien des citadines,
que des SUV en passant par des berli-
nes, des breaks ou des monaspaces.

* Nicouas DemerREVILLE
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NOUVEAU TYPE DE

vis-a-vis des agressions thermiques et

I’environnement direct du site

PROTECTION D’UN SITE
INDUSTRIEL SEVESO 2

Le département de Recherche et Développement
de Butagaz a développé et mis en ceuvre un
type de protection inédit en Europe, sur le site
de stockage de GPL d’Aumale (Seine-Maritime),
classé Seveso 2. Une enceinte en béton armé
construite autour d’une sphére aérienne de
stockage renforce la protection du réservoir

mécaniques et assoit ainsi la sécurité de

Pérenniser l'activiié d'un site industriel
classé Seveso 2 en renforcant la séeuri-
b des riverains fout en limitant les contrain-
tes imposées d la municipalité en motidre
d'urbanisme. Tels étaient les objectits de la
démarche de réamenagement qui vient d'&
tre menés par Butagaz sur son site de stoc
kage de GPL d’Aumale {Seine-Maritime).
Afin de minimiser les risques d'accidents e
de limiter leur impoct potentiel sur Penviron
nement, le département de Recherche ef
Développement de 'entreprise a conqu et
développé une enceinte profecirice en béton
armé autour de la sphére de stockage de
GPL, associée a divers équipements de séow-
rité complémentaires. Cette structure répond
a la préoccupation collective de préserver
l'envirannement direct du sife industriek

LE BLEVE, UN RISQUE
MAJEUR MAIS
MAITRISE

Les principaux risques associés auv stocka
ge de GPL, qui s'effectue sous pression sous
forme liquide dans des réservoirs sphé-
riques, sont les fuites qui pourraient dagé-
rérer en incendies ou en explosion. Le ste
de ultime du risque, dans des condifions ex-
trémes, est le BLEVE (Boiling liquid Expan-
ding Vapour Explosion}, explosion de la va-
peur en expansion engendrée par un liqui-
de en ébullition. Il peut provoquer la forme
tion d'une boule de feu et la propogation
d'une onde de surpression a Forigine d'un
effet de souffle dans 'erwironnement imme-
diat. C'est ce phénoméne qui constitve la
raférence prise en comple por les autorités
dans lo définition des régles de sécurité auw
tour de ces sites. «Dans 'élat actuel, ce
risque peut éfre considéré comme mineur
en Europe : les cafculs statistiques ['éva-
fuent & une probabilité d'explosion tous les
millions d'années. Mais il n'est pas nul, et
on n'en fait jamais trop en lerme de sécuri-
té. Aujourd'hui, les risques ne pourraient
pas élre mieux mailrisés avec les moyens
dont nous disposonss insisle Andre Duclos,
responsable du département ingénierie.
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15/07/2006, suite

Le site d"Aumale, lors de o construction de Fenceinfe

Lenceinte de protection en bélon armé
présente des dimensions imposantes
14 m de diamétre, 15 m de hauteur
[trois de plus que la sphére qu'elle encer-
C|E], 43 em d'épq]sseur en bélon arme
[ 180 kg d'acier/m”) pour un poids
total de 800 tonnes. Douze pieux de
20 métres de haut et 700 mm de die-
méire ln soutiennent, Le tout pour enser-
rer une sphére méallique aérienne de
stockoge de 9,9 mélres de diameétre
pour un volume de 500 m?. Celfe an-
ceinle o été béfie indépendamment de
la sphére métallique et sans modifica-
tion de siructure de cetfe derniére. Le
fonctionnement du site a &k inferrompu
durart toute la durée des travaux, qui se
sont déraulés sur dix mois & partir de
uillet 2005, «Choisir une autre solition,
comme la mise sous talus de la sphére
existante, aurait pu éfre emvisagé. Mais
ceffe option avrait enfrainé davres
confraintes. Eile aurait nécessité le ren-
forcement des fondaticns de la sphéra,
done le déplacement préalable de ceffe-
ci. De fels fravoux n'auraient pas eu de
sens économicuemeant. Le choix de len
ceinte @ conduit & une économie de 30
a 40 % par rapport d ce quiaurait co-
iié un projat de réservoir de type sous
talus » explique André Duclos, Le cofit
des travaux s'est monté 4 1,4 million
d'euros, plus 300 000 euros dinves-
lissements préalables en études et
500 000 evras pour les coffroges spé
ciaux.

Un autre argument ayant fait pencher

la balance en faveur de I'enceinte en
béton estle maintien d'un accés perma-
nert & la sphéra de stockage, peur la
surveillance et les contréles divers.
x(lue la sphére reste visible et accassi
ble &tail pour nous une condition sine
qua ron. Nous souhaitions maintenir
un accés permanent, afin de garantir
une plus grande iiberté de mouvement
autour de la spheére aérienns, ce qui
n'est pas possible avec d'autres offer-
natives techniques telles que les réser-
voirs sous falus ou le stockoge sous co-
vermne lorsque c'est possiblen explique
Emmanuel Trivin, directsur technique et
opérotionnel. «Ceffe enceinte procure
la méme efficocité de profection qu'u-
ne mise sous falus, fouvt en auforisant
des visites périodiques et une sur-
veillonce réguliére da installations no-
te encore André Duclos. «f homme doit
conserver ie contréle malgré Fomnipré-
sence électronique. Lo surveillance ef la
maintenance du site sont foujours réali-
sées par las deux employés du sites.

ANALYSE
D’ACCIDENTOLOGIE
ET SIMULATIONS
NUMERIQUES

Le principe de ['enceinte en béton ne
présente pas sur le plan technique un
corackre innovant particulier, Le carac-
tére novateur de la démarche réside
dans les travoux de recherche préale

Le site de stockage d"Aumale

Ouvert en 1967, le sita d Aumals {76} est
un des vingt sites industriels de stocka-
ge de butane etiou de propane de
Butagaz. I approvisionne parisliameant
les départements de 'Qiss, du Pas-de-
| Calais, de la Seine-Maritims ot de la
Somme, pour un volume denviron
8000 tonnes par an.

Levolution de la réglementation relative
aux regles durbanisme et & l'environne-
i rment ainsi gus les dispositions prévues
¢ dans |a loi de prévention des risques
i technologigues ont géndra au fil des ans:
de nouvelles contraintes tant pour les in-
durstriels que pour les collectivitds ou les:
rivarans. Dol la réalisation o cefte en-
ceinie de protection en béton amme, qui
devrail permettre ainsi de réduire les
contraintes.

bles qui ont & menés. Une analyse
d'aecidentologie sur les risques de BLE-
E & ainsi &t réclisée en omont, & par-
tir de retours d'expérience suite & plu-
sieurs accidents ayant eu lieu & I'étran.
ger, comme celui du Mexico en 1984
L'analyse a montré que ces accidents
ont résulté d'une chaine de manque-
ments aux régles élémentaires de séou-
rite. Lors de tels événements, rarissimes
mais aux conséquences catastro-
phiques, le dysfonctionnement initial
st généralement distont du réservair.
Par un effet domine, il est ranstéré et
amplifié jusqu’a la sphére ol il peut
alors entrainer des effets dramatiques
soler la sphére de stackage de tels éva
nements externes renforcs indéniable-
ment la sécurité du site et de son envie
ronnement.

Parallélement, des simulations numé-
rigues sur des modéles ont &té reali-
sées, ainsi que des simulafions dexple-
sions sur une maquette & échelle 1,/4
menées por les loboratoires de l'neris
{Institut national de 'environnement in-
dustriel &t des risquas), dfin de démaont-
rer la bonne fenue de i'ouvrage dans
des circonstances extrémes. «En cas
of agrassion thermique, si la tempérafu-
re afteint 250°C a l'extérievr de 'en-
ceinte, alle ne dépossera pas 50 g
SOPC du cihé intérieur de Ja paroi en bé-
for, méme pour un sinistre i se déve-
lopperait sur deux @ frois heuress illustre
André Dudos, ePorallélermant, il dtait ime
portant d'évaluer si la présence de Fan

ceinte pouvait géndrer de nouveoux
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15/07/2006, suite

Wues extériouras af inldrieures
de 'enceinte ochevée

risques. Or il o aé démaniré qu'en cas
d'explosion a l'intérieur de l'espace an-
nulgire — un scénorio extréme - lensem-

ble des équipements [sphére, paroi,
efc ] consarveraient leur infégrités,

«la sécurité est une préoccupation per-
manents chez Bulagaz, souligne Jeon-
Francois Moissin, assistant opéralion.
Ce genre d'opération démonfre notre
réelle volonté de réduction des risques
sur {‘environnement, méme si ceux-ci
sont déja fortement improbables». Le
concept a d'ailleurs été validé, pour le
site d"Aumale, par le Conseil supérieur
des installations classées auprés du mi-
nistére de |'Ecologie et du développe-
ment durable cinsi que par le Préfet de
région Haute-MNormandue sur instruc-
tiemn du dossier par la Drire., Il est essan-
fiel pour 'entreprise de donner un sent
ment de securité aux riverains. «On g

conscience de représenter des con-
frainfes pour la population locale. Lo
perception des riverains est irés impar-
fante, c’est pourquol nous réalisons ré
guliérement des opérations de commu-
nication tefles que des portes cuvertes,
auprés d'euxs poursuit Emmanuel
Trivin. Lo sécurité a égalemant é1& om-
niprésente durant le déroulement du
chantier. Pendant toute la durée des Ira-
vaux, des controles de sécurité ont ré-
guliérement eu lieu, tanl en interne que
par das orgonismes externes qui ont v
rifié la conformité de la réalisation,
«Sur un total de 23 000 heuvres de
chantier, 1 500 ont é1¢ consacrées
oux confrdles el aux inspections [» sou-
ligne encore André Duclos.

VERS UNE
REDEFINITION DES
ZONES DE MAITRISE
DE L'URBANISME ?

Conséquence directe de ce renforce-
ment de lo sécurité, les conditisns de
mititrise ces distances d'effet sur I'envi-
ronnement pourraient & terme &lre re-
définies. 5i cetie solution fechnique est
reconnue et validée officiellement, elle
pourrait en effet permetire aux autorités
locales, dans le cadre du futur plan de
prévention des risques technologiques,
de réduire les distances de mailrise de
"urbanisation. Actuellement, la superf-
cie dans un rayon 700 métres autour
de ca site Seveso est gelée, inferdisant
tout développement dans ce périmetre.
En réduisant cette contrainte de quek
ques centaines de méfres, une telle en-
crinte permatrait aux collectivites loca-
les concernées de poursuivre leur déve-
loppement économique ou certains
projets d'urbanisme.

«Celle solution n'est néanmaoins pos
destinée d éire appliqués sur fous nos
sites, résume Eric Gray, respansable
d'études. Efle constitue une option sup-
plémentaire dans la panaplie de solu-
tions techniques déjg existantes desfi-
nées & la réduction des risques & la
source, mais ne peut s'applicuer par-
fout. Les conditions varient pour chaque
site, les choix doivent se faire au cas
par cass. Comme |'ojoule Horacio dao
Costa, responsable des fravoux neufs,
aebeovcoup de critéres [fechnigues,
géographiques, éconamigues, confex-
te bocal, dimension opérafionnelle, efc |

Des aménagaments
complémentaires

Outre la construction de 'enceinte en
béton, qud constitue '&lement e plus vi-
sible, des amenagements complémen-
taires ont accompagneé fa rénavation die
site de stockage dAumale ; tunnel
compranant lintégralité des plans de
joints des canalisations raccordées & la
sphere et la ligne de purge, en parte
basse ; dispositif d' arsage par rampe
de pulvénsation remplace par un systé-
me de déversoir de ype déluge zenithal
(déborderment) compléte par l'nstalla-
tion en parie haute de trois lances
Akron a fort debit © renforcement du
dispositif de surveillance et d'alarme
permettant de detecter la présence
dventuelle d'une fuite de gaz ou dune
flamme. Et tous les accessoiras {sou-
papas, robinetiere, sysibmes de jau-
geage, ete,) ont #1é remplaceés par du
matériel neuf « Notre politigue est de
metire en sécurité e sito, dés gu'une
anomalie est obsarvee at avant méme
gue ceffe demiére soit identifiée. Siun
événement anormal est constald, tout
transfert da produit est automatique-
ment arréfd. Uine analyse permet en-
suite d'identifier lanomalie qui en est
& lorigine- note André Duckos,

interviennent dans I‘adoption d'une so-
lution ov d'une oulre. Mais en terme de
prévention das risques, ies solifions res-
tent globalement équivalentes». De
nawvelles enceintes en bélon sont d'os-
res et déjd envisagées et @ I'élude sur
d'aulres sites de stockage de Butogaz

Estce a dire que ce concept pourrait
également étre décling pour d'outres
applications 2 «Dans l'esprit oui, ¢a
ppeut éire envisageable pour d'autres in-
dustries, mais celo nécessite Ity encore
des études pour choque cas» répond
Emmanual Trivin. «Catte enceinte, dont
F'ensemble du concept constilue une
premiére, semble intéresser effective-
ment d'oulres sociétés gazidress nobe
Haracio da Costa. Et plus largement,
welle représente la base de solutions in-
dustrielles dans des pays moins avan-
cés que la Frances conclut Pierre-Marie
Duhamel, maire o Avmale et Président
de |'Association nationgle des commu-
nes pour e maitrise des risques techne
logiques majeurs,

Céline Ravallec
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PRIMAGAI ¢toffe son offre de conseil

en énergie

PRIMAGAZ qui forme
déja ses commerciaux
au conseil en énergie
depuis 2003 a cheisi de
compléter la formation
de ses collaborateurs et
lance aujourd hui le
"conseil en énergie au

naturel".
Las clients ou futurs

clients du distributeur
de GPL peuvent désor-
mais benéficier d'un
conseil élargi a I'ensem-
ble des techniques per-
mettant d'économiser
I'énergie et préserver
I'environnement. La
moitie des 200 com-
merciaux de ‘entreprise
est d'ores et deéja for-
meée a cette mission.
Cette formation porte
sur |"architecture biocli-
matique, les materiaux
écologiques, le chauf-
fage solaire, les demar-
ches administratives,
etc. Sur simple appel de
particuliers ou de pro-
fessionnels, ces
conseillers se deplacent
pour etablir un diagnos-
tic gratuit et personna-
lise, prenant 4 la fois en
compte leur habitat et
leurs habitudes de
consommation.

Pour compléter cette
infarmation, |'entreprise

CFBP infos - N°30 - juillet 2006

a par ailleurs mis en
ligne sur son site web,
depuis le 1% juillet, une
maison virtuelle permet-
tant la découverte de
systémes et matériaux
conciliant protection de
I'environnement et éco-
nomies d'energie.

Mais ce nouveau "con-
sel en énergie” a une
autre ambition, celle de
"faire remonter" les cer-
tificats d'eéconomie
d'énergie, dont la dis-
positif est, rappelons-le,
antré en vigueur le 1%
juillet dernier (les CEE
sont néanmoins cumu-
lables depuis l& 19 jan-

vier 2006). PRIMAGAZ
annonce avoir deja étu-
-:aié 00 dossiers clients
on e traitement
lui permet d'atteindre
10 % de son chjectif qui
s'éléve, rappelons-le a
240 000 MWh cumac
d'économigs, Ccorrgs-
pondant a un enjeu
financier, en cas de
non-respect, de pres de
5 millions d'auros).
L'entreprise a par ailleurs
présenté recemment un
bilan de son offre biéner-
gie Primasoleil lancée en
2004, couplant chauf-
fage et cuisson au gaz
propane et production

-11-

d'ECS solaire. Quelgue
200 clients v ont dgja
souscrit.

Enfin, le travaill mené
depuis 2005 avec |'ADIE
(Association pour e
droit a l'initiative écono-
mique, qui finance et
accompagne les chd-
meurs et béneficiaires
du BM! n'ayant pas
accés aux crédits ban-
caires) a d'ores et deja
permis a pres de &0
anciens chémeurs de
créer leur entreprise en
plombetie-chauffage.



La diffusion de « CFBP csoe » est réservée aux adhérents du CFBP

Statistiques
Statistiques ................... p1
Aot 2006 Aolt 2005
Enbref ..ccooovvveieienn p 4 Température moyenne 18,0°C 18,9°C
Nombre de jours ouvrés 22 22
Degrés-jours (DJ) 0,0 0,0
Agenda ........ccccevieeinnnn po — :
Coefficient de rigueur 1,000 1,000
Degrés-jours cumulés 1338,2 1280,8
Dans la presse ............... po
(1) En été, I'Observatoire de I'Energie ne calcule pas de corrections climatiques. En juin,
juillet, aodt, septembre, les DJU sont comptés a 0, le coefficient de rigueur a 1. Seule, la
température moyenne est relevée.
(source : Observatoire de I'Energie)
http://www.industrie.gouv.fr/energie/statisti/pegase.htm
Pour joindre le CFBP :
E-mai - contact@cbp.f CHIFFRES-CLES AOUT 2006
Teél: 0141970280
Fax: 01419702 89
Adresse: - CCl : - 29 % vs aolit 2005
8 Terrasse Bellini
92607 Puteau cedex -0-12T : - 8,6 % Vs aoit 2005
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MOIS CUMUL

ao(t-06 ao(t-05 Variation ao(t-06 aodt-05 Variation

BUTANE

Conditionné 31159 33384 -6,7% 234 662 255 754 - 8,2%
Vrac 5180 5787 -10,5% 67 906 72 083 -5,8%
s/total butane 36 339 39171 -7,2% 302 568 327 837 =1,7%
PROPANE

Conditionné 13 486 13 875 -2,8% 103 547 106 711 -3,0%
Condi/carburant 5054 4 946 +2,2% 49137 48 146 +2,1%
s/total conditionn 18 540 18 821 -1,5% 152 684 154 857 -1,4%
Vrac carburant 2442 2275 +7,3% 23275 22750 +2,3%
Vrac 0/ 6t. 29 024 31497 -7,9% 684 663 697 268 -1,8%
Vrac 6/ 12t. 7 063 7 967 -11,3% 107 125 112 985 -5,2%
Vrac 0/ 12t 36 087 39 464 - 8,6% 791 788 810 253 -2,3%
Vrac 12 / 80t 11 858 12 429 - 4.6% 170 582 173 846 -1,9%
Vrac 0/ 80t 47 945 51 893 - 7,6% 962 370 984 099 -2,2%
Vrac > 80t 16 332 16 452 -0,7% 204 961 213436 -4,0%
s/total vrac 66 719 70 620 -55% 1190606 | 1220285 -2,4%
s/total propane 85 259 89 441 -4,7% 1343290 | 1375142 -2,3%
GPLc/stations 13 292 14 001 -51% 89 847 93 991 - 4,4%
Total conditionné 49 699 52 205 -4,8% 387 346 410 611 -5,7%
Total vrac 71 899 76 407 -59% 1258512 | 1292368 - 2,6%
TOTAL 134 890 142 613 -54% 1735705 | 1796970 - 3,4%
dont carburant 20 788 21 222 - 2,0% 162 259 164 887 -1,6%

Juillet 2006 Aot 2006 Variation %
Moyenne mensuelle CIF ARGUS 554 548 -1%
$/tonne
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MOIS CUMUL
ao0t-06 aolt-05 Var% | ao(t-06 | ao(t-05 Var %

Asace 29 42 -31% 288 263 +10%
Aquitaine 107 125 -14% 935 1032 -9%

Auvergne 52 41 +27% | 384 399 -4%

Basse-Normandie 15 37 -59% 271 382 -29%
Bourgogne 20 28 -29% 250 300 -17%
Bretagne 38 65 -42% 631 875 -28%
Centre 49 74 -34% 580 684 -15%
Champagne-Ardenne 25 31 -19% 253 236 +7%
Corse 3 5 -40% 143 157 -9%

Franche-Comté 22 26 -15% 202 320 -37%
Haute-Normandie 15 43 -65% 184 337 -45%
lle-de-France 7 22 -68% 163 185 -12%
Languedoc-Roussillon 46 51 -10% 456 521 -12%
Limousin 12 35 -66% 255 272 -6%

Lorraine 20 38 -47% 250 291 -14%
Midi-Pyrénées 83 133 - 38% 779 1013 -23%
Nord-Pas-de-Calais 32 23 +39% | 333 344 -3%

Pays de la Loire 26 52 -50% 498 768 -35%
Picardie 53 34 +56% | 404 391 +3%
Poitou-Charentes 30 50 -40% 423 509 -17%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 72 118 -39% 680 790 -14%
Rhoéne-Alpes 92 127 -28% | 1006 1419 -29%
TOTAL 848 1200 -29% | 9368 | 11488 -18 %

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)

le carburant le moins cher a la pompe : 0,72 €/ litre

_ 1,33
1.5 1,12
= 14 0,72
x
0,5 A
0 T T 1
SP 95 Gazole GPL

Codts comparés du prix du litre de carburant en euros, source Minefi - http://lwww.minefi.gouv.fr
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En bref ...

es modifications statutaires seront proposées a I'Assemblée Générale Extraordinaire du 11 octobre 2006.
Ces modifications ont pour origine la nécessaire adaptation aux changements récents apparus dans le panorama
de la distribution des gaz de pétrole liquéfiés en France.
Les principales modifications visent & renforcer 'indépendance du CFBP vis-a-vis de ses membres et & permettre
I'acces a l'association a de nouveaux acteurs, présentant un profil different des membres fondateurs.
Ainsi, un nouveau statut de membre de I'association est proposeé : celui de « membre exploitant ».
Les membres titulaires actuels devraient également changer d'appellation pour devenir des « membres intégrés »,
c’est-a-dire travaillant sur l'intégralité de la chaine logistique et commerciale des GPL (de I'importation jusqu'a la
distribution a I'utilisateur final).
L’AGE du 11 octobre statuera également sur la refonte du Réglement intérieur du CFBP.
Les nouveaux statuts et reglement intérieur seront mis en ligne sur le site web du CFBP.

(en accés réservé aux adhérents)

pres une premiére présentation en juin aux industriels des GPL et aux administrations et associations de la
filiere, le CFBP a exposé a des journalistes le bilan des tests réalisés de 1999 a 2006.
Le représentant de la Sécurité Civile a participé a ces deux rencontres.

visiteurs vigiteurs par mois (Z0068)
23387
16693 —l —I I
o] ” -~ A ; A o i .
A B N £ ':':9_1, e (o ?{@ ‘5::}3
TOTAL
Année
2006

nombre de visites 186 874 20094 17398 18695 21722 39816 18100 17863 20070
nombre de visiteurs 151595 15685 14000 15159 17912 33387 14377 14176 16364

Le pic du mois de mai correspond a la période de la campagne promotionnelle pour le GPLc menée par le CFBP sur les radios et sur le site mappy.fr.

L’agence CENTRE EST de QUALIGAZ change d’adresse a compter du 16 septembre 2006 :

Qualigaz Centre-Est
ACTIVILLAGE

7 allée des Sorbiers
69500 BRON
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MONDIAL DE
LAUTOMOBILE

30 SEPTEMBRE -15 OCTOBRE

Le programme complet est téléchargeable
aladresse :

AR
ationales
dah
I5quUes
technaloglgues

Le programme complet est téléchargeable
aladresse :
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Agenda

Mondial de I’Automobile

La filiere GPL carburant sera présente au Mondial de I'’Automobile qui se
déroulera a Paris Porte de Versailles. Un stand de 120 m2 permettra au pu-
blic d’étre informé sur les différents aspects et avantages du GPL carburant.
Le prototype hybride GPL / Electric’ sera placé sur I'aire d’exposition.
Chevrolet et Lada, principalement, exposeront des modéles GPL de leur
gamme bénéficiant du crédit d'imp6t.

PARIS-EXPO - Porte de Versailles
Stand GPL : HALL 2.2 N°222

7émes Rencontres parlementaires :
Energie : quelles orientations stratégiques pour assurer I’avenir ?.
Joél Pedessac, Directeur général du CFBP, interviendra dans la table ronde
Il intitulée « Sécurité des approvisionnements : comment agir face a I'épui-
sement des ressources fossiles ? »

Ces rencontres se déroulent a la Maison de la Chimie
28 bis rue Saint-Dominique
75007 Paris

Renseignements et inscriptions :
Altedia M&M conseil
01449158 71
inscriptions@altedia.fr

2émes Assises nationales des risques technologiques

Tables rondes :

- Depuis la loi « risques » de juillet 2003 : quelles avancées ?
- Quels financements pour la politique de prévention des risques technologi-
ques ?

Ateliers :

- La responsabilité de chacun

- Le transport de matieres dangereuses

- Le retour d’expérience

- Les hommes, les organisations, la participation des salariés
- L'urbanisme et la prévention des risques

- Concertation, communication, débat sur les risques

Cette journée se déroulera a Douai - Parc des expositions du rivage Gayant
Renseignements et inscriptions : 0 811 007 400
contact@assises-risques.com




Dans la presse

o Siraga renoue avec une croissance dynamique. Affiches Parisiennes, 12/08/2006

o GPL : L’Etat revient a de meilleurs sentiments. L’Auto Journal, 17/08/2006

o Fuite de gaz dans 'auto. Libération, 29/08/2006
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12/08/2006

Siraga renoue avec
une croissance dynamique

e groupe industriel Siraga

confirme le redressement

cle son activité, Spécialisé a
la Fois dans le GPL (fabrication de
boweilles de gaz ef des machines
pour les usines d'emplissage) et Faé-
roporiuaine (conception et assem
bilagee des passerclles d'embargue-
ment) via sa filiale Sovam, 'entre
prise publie un chiffre d'affaires
pour son exercice 2005,/ 2006 (clos
fin mars) en progression de 14,4 % 3
43,27 millicns deuros (dont 57 % a
I'expomation), Son bénéfice net res-
sort 4 515 000 euros, contre 78 (00
elros un an plus e Lacoitg GPL
a réalisé 'an dernier un chiffre o'af-
faires de 22,6 millions, en hausse de
28 % «Concernant notre pdle GPL,
l'activité sur I'Furope et la France est
en croissance et va continuer a le
rester cene anmnée, Nous profitons
egalement de la forte havsse de lac-
tivité sur I'Afrique et le Maghreb-,
annonce Benoit Collomb, le presi-
dent de Siraga, qui a décroché I'an
dernier plusieurs contrats nportants
en Algcne, Lo groupe @ aussi enre-
giSlre une activitd rés soulemue au
Brésit. Le pole Aéroponuaire (207
millions de facturation) profite de
son o0l d'un camet de commandes
dynarmnique qui, fin mai, représentait
11,2 millions dlearos (+47 % sur un
an). «Aprés cing ans de crise, nous
profitons de la reprise du marché

adroporiuaire, La demande reste
foarte et il est difficile de lvrer tout le
monde-, se félicite Beneil Colloamb.
Apres la fin des monopoles dans les
adroporns sur ce tvpe d'dguipernents,
de nombreuses sociéés avaient en
cffer investh ke oréneau, entruinant
un suréguipement de certuns agro-
ports. Des taillites nombreuses ont
suivi, accentudes par la crise du
[FANSPOIT AEnen, suite aux atenias
de seprembre 2000, Aujoird hui.,

les leaders du sectenr comme Siraga
profitent des programmes de réno-
varica de gros matériels e des
commandes spécifiques liges au
programme de A 450 qui devra
accueillir des passerelles hien plus

haures pour les Sages supdéricurs,

Julien Gautier

Métiar ;

GFL st equipements
aeraponugines

Président :

Banclt Collomb

C.A. 2006/2006 (clos fin mars) :
43,27 millions d'euros
Résullat nel 200672006 :
815 000 auros

Marché boursier :

Eurclist (Compartiment C}
Site Internet :

WL SITEGA.COM

EN BREF

SIRAGA
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Bl

L'Etat revient é de meilleurs' sentiments

Le crédit d'impét

de 2000 € accordé par
I'Etat pour les véhicules
GPL ne concernait

gque quatre modéles,
qui rejetaient moins de
140 grammes de CO2
par kilométre parcouru.
Aujourd’hui, cette
contrainte a été élargie
a 200 g/km, ce qui

permet au GPL de

retrouver de l'intérét.

CFBP infos - N°31 - aolt 2006

écidément, il est
bien difficile d'ac-
céder au GPL, le
carburant e moins
cher du marché !
Un pas én avant, deux pas én
arritre. el est le refrain que
doivent fredonner les pro-
priétaires de voitures roulant
ay Gagz de Pétrole Liquéfié.
Courant 2003, le gouverne-
ment a annondé que les
automobilistes achetant un
modkle “propre” pourraient
béndéficier, a partir du 17 jan-
vier 2006, d'un crédit d'impdt
de 2 000 €, au liew de | 525 €
auparavant. Bien vu. Mélange
de butane et de propane, le
GPL fait partie de la liste des
carburants ouvrant droit a
cette gratification fiscale,
Bizarrerie de nos tétes pen
santes, fin décembire 2005, le
Sénatdécide de limiter ce
crédit d'impot aux voitures

n'émettant pas plus de
140 grammes de CO2 par kilo-
métre, soit sealement guatre
madéles (toutes des petites
Benault} du marché ! Une déd-
sion tout simplement risible
et dénuée de sens.

depuis le 30 juin
dernier, I'administration fis-
cale est revenue 3 de meilleurs

sentiments en remontant ce
seunl daccession au crédie J'ime-
pita 200 grarnmes de CO2 par
kilométre, Une véritable houf
fée dair povr les comstrucieurs
qui avaient prévu d investir
dans des modiles GPL, mais
aussi pour vous, clients, qui
n'avier pas hésité & annuler
votre commande suite anx

Comment transformer
sa voiture ?

[ faut que vatre valture soit un modéle essence fonctionnant

au sans plomh et gu'elle affiche, de préférence. moins de
60 000 ko au compteur [pouwr des raisons d'amortissement). Le
systéme GPL ne peut &tre monté que par un professionnel agrié,
Celui-a doit ensuite présenter votre voiture 4 la DRIRE {Directions
Régionales de I'industrie, de 1a Recherdhe et de FEmdronnement),
canstituer un dossier d'homalogation du dispositif pour la préfec-
ture, document qui doit permettre le passage en RT) (Reception a
Titre Isolé). Aprés vérification, les services de la préfecture porteront
sur la carte grise les mentlons E/G (essence/gaz) ou GP (mono-
carburation) 4 la rubrique " Energie”,



17/08/2006 (SUITE)

restrictions imposées i la der-
Tigre minute par le gouverne-
ment, La redéfinition des régles

fait, il devient urgent d’opter
pour le GPL dés cette année
gi vous voulez bénéficier du

Renault leader du marché

Aprés avoir convaincu prés de 10 000 auto-
mohilistes en 2004, le GPL était, depuis, en
perte de vitesse, Mais le regain est désormais
sensible. avee une progression de 17,9 % en 2005
par rapport a 2004 (7 900 véhicules neufs imma-
triculés) auxquels il faut ajouter 4 000 voitures

va pourtant de nouveau chan-  crédit d'impéitet surtout, d'un  transformées. Ces ventes cumulées affichent une
ger dés 2007, puisque le seuil de choix plus large. Pour les voi- progression globale de 13,2 %, dont Renault ast
COz passeraalors 2 160 glkm  tures transformeées, celles dont e principal bénéficiaire en étant leader sur ce
pour plafonner de nouveaua  l'installation GPL n'érait pas ~ marche, Cette hausse s'explique par V'inflation du
140 ghkam en 2008, Franchement,  présente 2 l'origine, le plafond ~ Prix des carburants classiques alors que celui du
pourquoi faire simple quand ~ sera de 180 g/km en 2007 ¢t~ OPL demeurs ol has T mm“:a"al:'lp' Au ;m;a_l_.
on peut faire compliqué ? De  de 160 g/km en 2008, 1€ parc ce voitures equi-

pées en GPL compte
& ce jour 170 D0G |
exemplaires.

POUR TOUT SAVOIR

Le Comité Francais du Butane et du Prapane
(CFBP) propose un guide compiet sur fe GPL,
Yous y trouverez tout ce que vous voulez
savoir sur ce carburant, la carte des
1 825 stations-service le distribuant
| @insi aue le répertoire des installateurs
agrées. Cet cuvrage est disponible
gratuitement sur demande : ‘
Comité Francais du Butane et du Propans
{CFBP] : & terrasse Bellmi,
92B07 Puteaux cedex. wwwcfbp. fr
(Joindre une enveloppe timbrée 3 1,98 £
pour participation aws frais)

BILAN

VEITGUELL
ou jamais !

I &5 .'Iil{L'." lll ll Lat
sont ajourd’hui plus

HRSTRNWARTIN

allechantes que jamas

pour les automobi

listes préts a faire

rouler leur voiture
au GPL. Néanmoins,
1:. cout des dé PENSES
li¢es a l'installation
..'l.ll]"'-l 1_|I|f.' .i||_ SUrcon-
sommation peuvent
donner a réflechir.
En outre, pour pro
iIxXimum

votre volture soit
equipee avant la fin
de 1'an ar deés
I'an proq

regles redeviendront

in, les

plus contraignantes
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_o_

Avantages

@ Un cridit d'impot de 2 000 € si
la voiture émet moins de 200 g
de COxkm {véhicule neuf}.

@ Un prix 3 1a pompe nettement
inférieur & celui des carburants
classiques.

® Une carte grise gratuite dans
de nombreux départements.

& Un réseau croissant de stations-
service {1 825 & c& jour).

® Un carburant écologigue qui
rejette pey d'onyde d'azote et
de particules.

_o

Inconvénients

@ Un surcolt en peuf comme en
deuxéme monte,

® Des rejets de gaz carbenique
importants.

® Une consommation moyenne
accTUe pat rapport aux carburants
classiques.

® Des soucls de fiabilité : les
soupapes et [a culasse patissent
d'une usure accélérée a partic
de 100 000 km.

Comment beneficier de ce credit d'impot ?

Ces 2 000 € représentent une somme déductible du montant des impdts sur

le revenu. Peuvent en bénéficier les acheteurs de voitures neuves ou d'occasion
de moins de trois ans,  condition que le passage au GPL ait été effectué aprés le
1* janvier 2006. Cette somme vous sera alors due. Si le montant de vos impots sur
le revenu n'atteint pas 2 00D €, vous recevrez un chéque de I'Etat correspondant a
la différence. Par exemple, si vous devez payer 1 000 € d'impét et que vous achetez
une voiture GPL neuve, non seulement vous n'aurez plus d'impbts & payer, mais 'Etat
vous remboursera 1 000 €. Ce crédit peut étre augmenté de 1 D00 € si, en plus d"avoir
acheté un véhicule GPL neuf, vous mettez a la casse votre ancienne voiture. Mais
attention, cette derniére doit avoir été immatriculée avant le 1* janvier 1997 et sa
carte grise doit étre a votre nom depuis au moins un an, En outre, elle doit disposer
d'un contrdle technigue en cours de validite et sa destruction devra étre officiel-
lement effectuée dans les deux mois qui suivent Fachat du modéle GPL neuf. Autre
bonne nouvelle, dans de nombreux départements, les frais de carte grise sont réduits,
voire gratuits, pour les voitures “propres”.

Modeles ouvrant droit au crédit d'impot

Grace A cette

toute nouvelle
mesyre gouyerne-
mentale, vous avez
maintenant le choix
entre douze modéles
GPL “constructeur”,

conire guatre agpara-
vant. Envoid la liste,

Madéle

Chevolet Makiz 1.0 GPL®

Chewoiet Kalps 1.2 1 1.4

Chevclet Lacetti 16/ 18°

Chewrolet Mubia 1.6/ 18"

Chevrolet Rezzol b 20"

Renault Tyngo 1.2 GPL

Renauk Clio 1 37 1.2 GPL

Subary Outhack 2.5 GPL
Suoary Ferester 2.0 GPL BVA

Renault Megane || 16 GPL

* Applic ahle au 17 septermbe 20086
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Maintenant
ou jamais !
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listes préts a fair
rouler leur vorture
ay GPL. Néanmu

li cout des de e
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Pour réveiller un secteur atone, GDF propose a ses clients de faire le plein
adomicile, eninstallant un compresseur directement dans leur jardin.

Fuite de gaz dans I’auto

@ l'ean & could 2008
les ponts depuois 1o
premier protocole
destiné afavoriser le
carburant gag natu-
el shped,  en
Juin ¥4, entre leministenede
I'Inshstrie, Gazde France, des
constructeurs sutomobdles et
des distribateurs deszence.
Douze ana -et dewx plans
quingueennaux— phus
A500 vehicules roulent an
GV (gaz naturel véhicubes)
en France, une goulte deau
clares ury rrsnmde de petraks.
G pense pyvorr frouna fa pa-
rade; propaser i ses clientsde
faiTe le plein dans lear jardin,
gracea l'installation (priseen
charge par GDF  jusqu'a
1008 euros de travaud d'un
compresseur, appareil de ia
taille d'un chauffe-eau, Liopé-
ration a été lancée, em sep-
temibre 2005, dans laréglonde
Toulomse, pais  Nantes, Gre-
noblect Lyon Avecun succes
[imite:senks quelgues dizaines
de Frangais, de Faveumdme de
GO, sont aujewrd i éoqui-
pé:sd'l.lnmprmurlquand
Fentreprise tahlait sur 20004
3000 clients fin 2006, Cest
maintenant i ' lle-de-France
(lire cl-contre) de o'y eoller,
pour porter & 4,5 millions le
mnmbre de maisons suscep-
tiblesde faire le plein a domic-
e Ul éituncle Ipsios (20403) -
Insalt & 10vF-de ces foyers - soit
40000k SOD00 wihicules- Le
marchepotentiel dulNY,
Compressawrs, La flotte, outre
1604 hos et 3080 bennes dor-
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dure, appartient Hajoriaine-
ment dides entrerises ou des
collectivités territoriades, Le
chiffre de 100000 véhicules
roulant au 4NV en 2000, rete-
nupar Etat i l'necasion dela
signature dun protocoke le
A juillet 2005, ressembie fort &
un VIR pleux, Une maniare
d'inwiter les constructeurs -
tomaobiles a semparer du
muarché. Hélene Jocquemant,
la déléguée  péncrale du
Centre nativnal dinferma-
téen sur le carburant gaz natu-
rel reconnall que ~on exd frés
st o dres fofm, Jsgie- i, fe
GINV n'énail pas progose auy
Selon GDF, la diffusion des
compresseurs deveait per-
mettre lediveloppement d'un
parcautomobile conséquent
e, par b uile, la miseen place
d‘lmrﬁmﬂunﬂz}t&d:mksdz-
tions-service. Lan dernier, Fiat

6% du marche

elirogeien)a vendu

22 50H) vaitures

GV, mais n'en a

immatriculé  que

134 en France, Bt

eneore, 125 dtaient
des wéhicules utilitaires et
seulement G oestingds i des par-
ticuliers. Citredm en &, i,
éoould une centaine depuis
septembre 2005, s pen en
desrons des aitentess Mais bes
deux construgteurs estiment
ozl gaz ruthure] estun sparis,
=Respectueny de Pemtnonme-
mend avec 25 % ddmiszions de
ez el effot de serre o modns pae

oot ol bssenee, of dispon e
en quantiféindustriclle e peu
chére (58 centimes deuro fe
métre ciche, Féguivalent d'un
Iitee dessencels, selon Hélkne
Jacxpiernant, le gax naturel a
bien des svantsges.

uPatit gesten, Claire Potric a
achetésavolture GNY ensep-
Lermbne 2005.Un o néticente
alinstallationd'un compres-
seur, elle est aujourd i «trés
sattgfaites du systime. Passé
les guinze mols de labocation
ratudbe, e lbedevra payerentre
M et S0eurcs (selon la
comspmmation) en plas du
prizedupaz, soitun codt total,
e G0 centimes dieara le midtre
cube, Sachant que la consom-
maliondun whicale blcarbu-
retioncomme be sien est sonsi-
blement Ia méme en gaz
naturel quen essence. Mais
e friesd prag Maspect financier
{1 T fateiressde Clest dinbaord
e déctston polibique, sonpetit

4.5 millions de conducteurs
utiligent e carbniant, en par-
tiewlber en Argentine (1,5 mil-
lici, 21 % clu pare sutomobile),
at Brésil (9F0 0000} e L en Lalie
{200 000). Maks cels reste une
hagatelle  comparé  aux
G000 millions de woltures en
circulation En France, cestle
réseau de distribution gui
con e de poser probl éme,
wPvur gue fe GNV sediveloppe,
poursuit Hilne Jacquemont,
il imiriyguee fowes e aofeurs evan-
cenfensemiie s Le serpent se
mord ta quene et GDF, les
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daigts, Actuellement, nd Totnd
ni Carrefour n'ont ouvert les
stations-service  adaplées,
abrs que 300 sonl prévues
d'ict 42010, Fapri e peotocn-
lede 2005,
Récemment des sénatewrs
'Etonmalent : «0n ne vodt Do
el gusedgnie SO0 stations
ettt odveloppetrend
ol NV I oar 20000 storfiors
GPL[mazde petrole lguedid] e
perviatinent posd doeiner fesen-
timsered en i loe sadisfor-
et i ferritoiee, » Le gaz nh
uunespoir; que les stalions-
sepvice préferent attirer les
clientsdans lewr précame plu-
bt gquee bes laisser faire ke plein
dans lenr jardin .

DaMEN DUBLUC

Multiremises

Lacampagne lancie par
GDF, Citrostn ot Fiat &
deatination des Francillens
prévoit un certain nomione d
rermises pour ks prmiess,
fespiers baribds par
Fexpérience GNY, Ceux-ci
pourront acheter moins char
eurvéhicule & moteur
essence-GNV (gaz natural
vahicules), Aux remises
prévues (location gratuite
des compresseurs pandant
unan, puis quatre ans de
location & un tarif
preférential), sajoute un
cridit d'impat de

2000 eurcs powr 'achat
d'un véhicule & gaz.
Rens.: 08 10102 20,
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Pour joindre le CFBP :

E-mail : contact@cfbp.fr
Tél: 0141970280
Fax: 0141970289
Adresse :

8 Terrasse Bellini
92807 Puteaux cedex

Statistiques

Septembre | Septembre

2006 2005
Température moyenne 18,8°C 17,2°C
Nombre de jours ouvrés 21 22
Degrés-jours (DJ) 0,0 0,0
Coefficient de rigueur 1,000 1,000
Degrés-jours cumulés 1338,2 1280,8

(1) En été, I'Observatoire de I'Energie ne calcule pas de corrections climatiques. En juin,
juillet, aodt, septembre, les DJU sont comptés a 0, le coefficient de rigueur a 1. Seule, la
température moyenne est relevée.

(source : Observatoire de I'Energie)
http://www.industrie.gouv.fr/energie/statisti/pegase.htm

CHIFFRES-CLES SEPTEMBRE 2006

- Ventes sept 06 vs sept 05 : - 12,7 %

- CCl installations neuves 9 premiers mois 06 vs 9 premiers mois 2006 : - 20 %
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BUTANE
Conditionné
Vrac

s/total butane

PROPANE
Conditionné
Condi/carburant
s/total conditionn

Vrac carburant
Vrac 0/ 6t.
Vrac 6/ 12t.
Vrac 0/ 12t
Vrac 12 / 80t
Vrac 0/ 80t

Vrac > 80t
sl/total vrac

s/total propane
GPLc/stations
Total conditionné
Total vrac

TOTAL
dont carburant

sept-06

27 850
8172
36 022

10 845
6 550
17 395

3007
36 558
8 061
44 619
15774
60 393

23 266
86 666

104 061
10 023
45 245
94 838

150 106
19 580

Moyenne mensuelle CIF ARGUS

$/tonne
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MOIS
sept-05

30 708
9919
40 627

11765
6 694
18 459

3096
44 045
9 557
53 602
18 095
71697

26 305
101 098

119 557
11 852
49 167

111 017

172 036
21642

Aodt 2006

548

Variation sept-06
-9,3% 262 512
-17,6% 76 078
-11,3% 338 590
-7,8% 114 392
-2,2% 55 687
- 5,8% 170 079
-2,9% 26 282
-17,0% 721 221
-15,7% 115 186
- 16,8% 836 407
-12,8% 186 356
-15,8%, 1022763
-11,6% 228 227
-14,3% | 1277 272
-13,0% 1447 351
- 15,4% 99 870
- 8,0% 432 591
-14,6% | 1 353 350
-12,7%, 1 885 811
-9,5% 181 839
Septembre 2006
507

CUMUL
sept-05

286 462
82 002
368 464

118 476
54 840
173 316

25 846
741 313
122 542
863 855
191 941

1055 796

239 741
1321 383

1494 699
105 843
459 778

1403 385

1969 006
186 529

Variation

- 8,4%
-7,2%
- 8,1%

-3,4%
+1,5%
-1,9%

+1,7%
-2,7%
- 6,0%
- 3,2%
-2,9%
-3,1%
- 4.8%
-3,3%

- 3,2%
- 5,6%
- 5,9%
- 3,6%

-4,2%
-2,5%

Variation %

-7,5%



MOIS CUMUL
sept-06 sept-05 Var% | sept-06 | sept-05 Var %

Asace 45 43 +5% 333 306 +9%
Aquitaine 121 194 -38% || 1056 1226 -14%
Auvergne 38 83 -54% 422 482 -12%
Basse-Normandie 50 42 +19% | 321 424 -24%
Bourgogne 34 56 -39% 284 356 -20%
Bretagne 84 102 -18% 715 977 -27%
Centre 84 80 +5% 664 764 -13%
Champagne-Ardenne 27 38 -29% 280 274 +2%
Corse 3 21 - 86% 146 178 -18%
Franche-Comté 61 48 +27% | 263 368 -29%
Haute-Normandie 37 64 -42% 221 401 -45%
lle-de-France 28 27 +4% 191 212 -10%
Languedoc-Roussillon 48 76 -37% 504 597 -16%
Limousin 36 48 -25% 291 320 -9%
Lorraine 36 45 -20% 286 336 -15%
Midi-Pyrénées 109 144 - 24% 888 1157 -23%
Nord-Pas-de-Calais 33 44 -25% 366 388 -6%
Pays de la Loire 77 106 -27% 575 874 -34%
Picardie 40 68 -41% 444 459 -3%
Poitou-Charentes 45 109 -59% 468 618 - 24%
Provence-Alpes-Cote d'Azur 103 120 -14% 783 910 -14%
Rhone-Alpes 137 183 -25% | 1143 1602 -29%
TOTAL 1276 1741 -27% | 10644 | 13229 -20%

Statistiques CCl installations Propane neuves m (source Qualigaz)

le carburant le moins cher a la pompe : 0,72 €/ litre

1,5 -
1,2 1,07
L1 0,72
£
0,5 -
0 T T 1
SP 95 Gazole GPL

Colts comparés du prix du litre de carburant en euros, source Minefi - http://www.minefi.gouv.fr
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Actualités techniques et réglementaires

relatif au diagnostic de performance énergétique et a I'état de I'installation inté-
rieure de gaz dans certains batiments, paru au Journal officiel du 15 septembre 2006, modifie le Code de la construction et de
I’habitation.
Un chapitre IV est ajouté au titre Il - Livre ler - partie réglementaire de ce Code : ce nouveau chapitre intitulé « Diagnostics
techniques » comprend 2 sections :
- section 1 : « Diagnostic de performance énergétique » : art. R. 134-1 a R. 134-5
- section 2 : « Etat de l'installation intérieure de gaz » : art. R. 134-6 a R. 134-9
Ces diagnostics s'ajoutent aux diagnostics termites, plomb, amiante déja existants et seront exigés dans toute transaction im-
mobiliére.

Le Diagnostic de performance énergétique (DPE)

Le DPE, tel que décrit dans le décret du 14 septembre, comprend :

- les caractéristiques du batiment, un descriptif des équipements de chauffage, de production d’eau chaude sanitaire, de re-
froidissement, de ventilation ;

- lindication de la quantité annuelle d’énergie consommée ou estimée ;

- I'évaluation de la quantité d’énergie d’origine renouvelable ;

- le classement du batiment en application d’une échelle de référence ;

- des recommandations visant a améliorer la performance énergétique du batiment ;

- le rapport d'inspection de la chaudiére (si celle-ci est d’'une puissance = 20 KW) ;

Les arrétés du 15 septembre 2006 (Journal officiel du 28 septembre 2006) précisent les modalités de réalisation du DPE,
dans les cas de maisons individuelles, d'immeubles collectifs, selon les types de chauffage ...

Les annexes fournissent tous les éléments devant figurer sur le DPE : descriptif du batiment, équipements de chauffage et de
production d’eau chaude, échelle des consommations d’énergie, étiquette climat pour les émissions de gaz a effet de serre,
échelle des émissions de GES. Sont joints également des modeéles de présentation de DPE a destination des diagnostiqueurs
et toutes les méthodes de calcul conventionnel & utiliser.

Etat de l'installation intérieure de gaz
Autre diagnostic obligatoire, celui-ci décrit I'état des appareils de chauffage et de production d’eau chaude, I'état
des tuyauteries, 'aménagement des locaux ou fonctionnent les appareils a gaz.

Le DPE et I'état de l'installation intérieure de gaz devront étre réalisés selon des modéles définis, par une personne répon-
dant aux conditions de I'article L.271-6 du code de la construction et de I'habitation.

Echéancier
La production du DPE est exigible pour les ven- Décret n°2006-1147 du 14 septembre 2006 relatif au diagnostic
PP 8 : de performance énergétique et a I'état de I'installation intérieure de

tes réalisees a partir du 1er novembre 2006. gaz dans certains batiments (JO du 15 septembre 2006)

La production du DPE portant sur un batiment | http:/iwww.legifrance.gouv.friWAspad/UnTexteDeJorf?numjo=SOCU0611708D
n(,eUfA n'est exigible que dans le§ cas ol la dgte de Arrété du 15 septembre 2006 relatif au diagnostic de perfor-
depdt de la demande de permis de construire est | yance energétique pour les batiments existants proposés 2 la vente

postérieure au 30 juin 2007 en France métropolitaine (JO du 28 septembre 2006)
Jusqu’au 1er novembre 2007. le DPE peut étre http://lwww.legifrance.gouv.fr/WAspad/UnTexteDeJorf?numjo=SOCU0611881A

réalisé par un technicien qualifié Arrété du 15 septembre 2006 relatif aux méthodes et procédures

Les dispositions concernant I'état de I'installation applicables au diagnostic de performance énergétique pour les béti-
: ments existants proposés a la vente en France métropolitaine
de gaz entrent en Vigueur au Ter novembre 2007 http://www.legifrance.gouv.fr/WAspad/UnTexteDeJorf?numjo=SOCU0611882A

Code de la construction et de I’habitation
articles R. 134-1 a R. 134-9
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oute installation intérieure de gaz est soumise a un certain nombre d’obligations qui sont précisées dans I'arrété du
2 aolt 1977 modifie(.
La conformité de l'installation doit étre attestée par un « certificat de conformité » délivré par l'installateur.
Le distributeur doit, avant la mise en service de l'installation, s’assurer qu'il dispose bien de ce certificat de conformité
et procéder a un contréle d'étanchéité des tuyauteries fixes de l'installation.
Des organismes agréés garantissent la validité des certificats de conformité et contrélent les installations.
Qualigaz, agréé depuis 1992, a été longtemps le seul organisme a réaliser des contréles de conformité.
Récemment, 2 nouveaux acteurs sont arrivés dans cette activité : IS - Institut de soudure et Norisko qui ont été agréés
en 2005 (arrété du 9 mai 2005 - JO du 24 mai 2005) et en 2006 (arrété du 8 septembre 2006 - JO du 20 septembre
2006)0).

Au-dela de la réglementation, le CFBP et les organisations professionnelles ont
mis en place un systeme qualité. Une convention a été signée en 1993 entre le
CFBP, la CAPEB, 'UNCP, I'UCF et le SYNASAV dans le but d’améliorer encore la
qualité et la sécurité des installations.

& Au centre de ce dispositif qualité, 'appellation PG (professionnel Gaz) permet de
~ reconnaitre la qualité professionnelle de l'installateur qui en est titulaire.
= Eggiﬁfﬂg"gﬁ! g:}g:ze Les contrdles réalisés par les organismes agréés le sont de maniére différenciée
O'r:*'y selon que l'installateur est ou non titulaire de I'appellation PG. Les entreprises titu-

laires de 'appellation PG ne sont pas soumis a un contréle systématique. Elles

sont auditées chaque année sur au moins une de leurs réalisations. La détection
de défauts imputables a I'entreprise lors de ces audits génere des mesures qui vont, pour les plus importantes, du
contréle renforcé (contrdle systématique des 3 installations suivantes), au retrait de I'appellation PG.
Ce systéme d’audit a pour objet de maintenir le niveau des prestations, et constitue également un indicateur permet-
tant de déterminer les actions correctrices a entreprendre pour améliorer la qualité. Ce systéme a permis de faire dimi-
nuer considérablement les anomalies constatées dans les installations : en 10 ans, on est passé de 20 % (19,8 % en
1996) a moins de 5 % (4,5 % en 2006) d’anomalies constatées (graphique ci-aprés).

35%
33‘0 o

19,8%

15,4%
15% 13.2%

10,1%
10% 7,6%

0
5,6% 44%  41% 5,3% 5,2%

En 2005, pres de 3 000 audits ont été réalisés.

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

(1S vient d'ailleurs de faire connaitre, par communiqué de presse daté d’octobre 2006, sa décision d'arréter I'activité de contréle des installations.

Arrété du 2 aolt 1977 modifié par les arrétés du 23 novembre 1992,
du 28 octobre 1993, du 18 septembre 1995, du 26 juin 1996, du 9
septembre 1996, du 21 novembre 1996, 5 aolt 1998, 5 février 1999, 5

Les modeles de certificats de conformité
I existe 4 modeles CERFA approuvés par I'administration :
le modéle 1 utilisé dans le cas d'installations a usage collectif,

le modéle 2 utilisé pour toute installation intérieure domestique
neuve et les parties neuves des installations complétées ou modi-
fiées,

le modele 3 utilisé pour les installations des chaufferies et mini-
chaufferies neuves,

le modéle 4 utilisé dans le cas de remplacement d’appareils
(chaudieres).
Les installateurs peuvent se procurer ces formulaires auprés des
organismes agréés.
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octobre 2005 fixant les régles techniques et de sécurité applicables
aux installations de gaz combustible et d’hydrocarbures liquéfiés si-
tuées a l'intérieur des batiments d’habitation ou de leurs dépendan-
ces.

(JO du 24 aoit 1977, 29 décembre 1992, 10 décembre 1993, 2 octo-
bre 1995, 10 juillet 1996, 10 décembre 1996, 20 aodt 1998, 6 mars
1999 et 10 novembre 2005)



Agenda

LES DEFIS DE L’INDUSTRIE
COMPETITIVITE ET REGLEMENTATION - QUELLE INDUSTRIE DEMAIN ?

ﬁM'WH’ " Le CFBP est partenaire de cette journée organisée par les Ingénieurs de I'n-

i1 ey dustrie et des Mines avec la participation des Ministeres chargés de I'Industrie
b et de 'Environnement qui se déroulera a la Cité des Sciences et de I'Industrie,
At 30 avenue Corentin Cariou - 75019 Paris.

.CGMPE'EH'I-'HJ'IE ET
AEGLEMERTNT 0N
- UTLLT WTEHTN Py -

pat Programme et inscription :

Renseignements :
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Dans la presse

O

Butagaz protége ses riverains. Environnement & Technigue, 01/09/2006

o Bus au GPL : « Un investissement trop fort pour un léger mieux ». L'Union, 28/09/2006

O

Mondial de I'auto, le hall des énergies nouvelles tranche par sa sobriété. AFP, 30/09/2006

O

Bourogne : exercice grandeur nature programmé au dépdt de gaz. L'Alsace, 30/09/2006

o Né dans les années 1970, le gaz de pétrole liquéfié... Le Parisien, 30/09/2006
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THYRONMEMENT
5 TECHMIOUE

01/09/2006

¥ Une nouvelle solution de stockage
de GPL développée par Butagaz sur
son site Seveso d" Aumale a permis i
cette communie de réduire les zones de
maitrise de |'urbanisme qui lui éaient
imposées par ['ad ministration.

Diepuis 1967, sur son site d Aumale [Seine-
tarinimel auj-:rurd'h ul classé » Seveso 3
sewil hant «, Dutagar disposait, pour stocker
du GPL {propane liquidel, d'un reservoir
sphérique de 500 m'. Bien que conforme
aux réglementations existantes, lant en
matibre d'équipements de sécurité que de
plan d'intervention en cas de smistre, la
présence de cette installation aujourd b
rattrapée par lurbanisation engendrait pour
la commune des contrainies de maltrise
A'wrbamizane dans un rayom de 700 m, e qui
lirmitait ses perspectives de développement,

Butagaz
protége ses riverains

Ayanl rmis au poind damns son centre de RE&D
e solulion 'I.bt;]'l.niqu.t réuisant sensthlement
la profabilité d'ocourrence du risque majear
pris en considération par |'ad minkstration, &
savoir le s Bleve « (explosion de vapeur en
:mnbinn]. le groupe garier a décidé de
Pappliquer paasr la premitre fois s site. Ce
projel consistail 2 constrmre awiour de la
sphere de stockage, indépendamment et
sans modification de sa structure, wne
enceinge de béton armé cvlindrigue d'une
épaissenr de 40 cm, d'un rayon supérieur
de 1.5 m par rapport & celui de Penveloppe
dhu régervoir el d'une hauteur supérieure de
3 m, Cette enceinte protége le stockage de
propane des agressions extéricures, qu'clles
sobent uboanigues ou thermiques.

Linstallation de la coque en béton s'est
par ailleurs acoompagnes de nombrews
Amfﬂag\emrnu mmplr’m:nuirﬂ sur la

sphére ot sur lencednte, visant norarmment
A éliminer tout risque L aux conséquences
d'ure éventuclle fuite de joint, afin de
renforcer encore B sdourilé des piverains,
Cet édifice, valude par e Consel supérieur
des installations classées, permettta aux
autorinds locales, dans le cadre du fubar plan
de prévention des risques wechnologiques
[PPRT), de fixer des distances de maiirise
de l'urhanisation réduites par rapport
i la situation antérieure et ainsi limiter
pm'ludlﬂl:u:nl les contraintes a.pplil.]utuh &
La communie 4 Aumale =t § sa zone mdos
wriglle tout en garantissant 'activing GPL de
Butagae.

Les trivaux daménagement, gui ont
démareé en juillet 2006, s sont achevis
el mal, pour un investissement estimé &
1.6 M, Le site a é1é remis en service
en juin, W

-'Hrunil M'qlrluﬂ
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Bus au GPL : « Un investissement trop fort pour un léger mieux »

Equiper les bus de Reims au GPL 7 Lidée 8 été éudice mais rejetée, Llinvestissement était en effet
trop important pour une limitation minime de la pollution.

A unc époque ol lon parle de limifer
leffel de serre. o0 ln Vilke engage un
viste debat sur les déplacements dans la
méfropole rémoise, un de nos lecteurs
sétonng  de  voir qumesun bus des
Transports nrbauns rémos (Tur) nfutilise
une ¢nergic propre comme le GPL.
Mélange de budane of de propane, e GPL
carburant ne contient en ¢ffet ni ploank,
ni benetne, ni soulre dangercux pour
Fenvironnement, La combusiion du GFL
ne produll pas de parbcules et limiie
sigmficativernent ks énussions de COZ,
un deos gax responsables de effon de
serre, Pas simple & menre  en
placePresque ideal sur le papicr. mais
beascoup moins simple & meitre en place
dians les faiis, « Cnand je suis arrivé d Iy
délégation trangport de Reams métropale,
un des premiers dossiers que I'on a éudic
clest celui-zi o, s souvieni Bernard
Desmze,  vise-president de Reims
Miciropole.« On a ainsi réflechi sur la
mise cn place de bus au GFL mais la
néponse, 4 ma grande déception, n'a pas
fe positive. w0 Depuis plusicurs années
nous avons cn cffet aux Tur des bus trés
performants au nivean de la pollution =,
poursuit Péla, « lls sont équipds de pols
catalytiques filtrant les particules. Avec

une installation au gar on aurait cu
senlement une legtre améhoration pour
un investissement ¢norme =, Des effons
depais 1999L0es efforts en maticre de hotic
comtre la pollution dans les bus rémois
remsontent 3 1999, A celle épogue kes Tur
cxpérimentent unc solution  combinant
l'utilisatign d'nn nowvesn carburant, le
pasl 4 irés basse tenewr en soufie
(GTETS). et dun veéritable picge a
paricnles, e filire CRT, Les résuliais onl
de concluanis sur les  donissions
reghementées, on observe une réducton
de 90 % du monosyde dasote, une
réduction de %5 % des lydrocarbures
imbrilés et de 95 %o des particules
(analyses effeciuées par U, seul
organisme  indépendant e agréd  par
IEtafy.  Les  bus  progressivement
cruipésEn juin 2003, la flodie de bus est
progressivement  dquipde de ces
dispositifs  sophnstisgques. En 20605, une
centaine de bus onl cié doics dun pot
CRT {soil coviron 60 % de la Motich. A
termee, %k %5 de la Nedie deveait cireuler
winsi  dquipes  dans  'agglomération
rémaoise d'ici fin 2009, 5%l n'y a pas de
GPL dans les bues de Reims, o plan
national, le systéme a également du mal &
prendre en raison nolamment dune mise

cn place difficile. Ses détracicurs ironvent
le svstgme top cher el asser bourd &
medtre en place. A la fin des années
quatre-vingl-dix un senl bus frangais au
GPL etann dispomible sur ke marche, Fin
144, un roupemerit d'imieré
coonomique (GIE) GPL Bus voit le jour
pour essaver dinciter les communes @
investic dans le GPL. Mais en octobne
xnl. c'est larrit brutal de  la
commercialisation des bus GPFL en
France suite & Parrét de la fabrication du
miotenr BAF RGE1TT0EGEL. En 2003, un
NOUVERL groupement dlimiéré
éoomomigque est mis en place | GPL
Prop'Bus. Charge & hi de relancer le
processus. L'an passé, un pen moins de
150 bus roulaient en France an GPL. G
A

-T.
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Au Mondial de 'auto, le hall des énergies nouvelles tranche par sa
sobriété (REPORTAGE)

PARIS, 30 sepi 2006 (AFP) -Tapis en jonc de mer du stand GPL contre moqueties profondes chez Mercedes: avec ses stands
mimimalistes el scs animations didactiquees, le hall 2.2 do Mondial de Pamtomobile, dédié aux énergies nonvelles censées éires
les stars du salon, tranche par sa sobricic.

11 abaite les céréaliers de Passion Céréales, be stand du dicster, du gaz de péirole liquéfié (GPL) et tous les espaces dédiés aux
énergies alternatives, hais aussi la fédération handispont, la Maal ou . la nursenie du salon

"Mous sommes des gens séricux, nows somimes L pour trnailler®, explique Jean-Frangois Gleizes, le president de Passion
céréales. D fail, on v croise plus d'hommes en cosiume-cromvate que dans les suires bitimenis.

"Cest i premicre fois que nows sommes présents au sabon, c'est déjh res fon®, ajowe M. Gleizes

L'ambiance se veut sage. "Cest L thématiquee du hall qui veot ¢a®, commente un exposant en réajustant des fascicales sar une
éiagére, mais pendant ces journdées réservées anx profossionnels, les visitenrs n"étaient pas trés nombreax endre bes stands,
dont certaing claicnt désers,

"Ca va changer”. espére cet exposant. "Il v a deux ans, nous étions dans le hall des véhicoles wtilitaires. nons n'avons pas v
beawcoup de monde”.

Usie amblance & mdlle benx di cligoait des autres halls, plelis de musbque, de lumiéres ¢t d'iesses aus tenues Wabies
Dans le hall 3, une jeune femme juchée sor une voilure de course Ligier en muinirobe blanche ¢ cuissandes noires atbine
cameramen el pholographes. Et au hall 1, les photographes se pressaient devant une cxploratrice en minishort ef bolles a
talons alamguee sur sa jeep,

Le décor west pas moms Sudeé. Murs de lomsére chlowrssants courant entre les modeles de Saab, juste § cité d'une corvelie
Jaune, collée au mur et semblant rouler vers le plafond. Sculptures de glace chez Ford

Les vendeurs de Hi-Fi exposent des équipements parfois inveasemblables, tel un deran vidiéo miche dans on coflre

P11 faut rester miodeste: Pessentiel est ke message”, veul croire Jean=Frangois Isambert, admimstrateor de Passion Céréales
"Imaginez-nous au milieu du Hall 1, entre Renawlt et Mercedes. Mous n'avons pas les mémes budgeds”.

fz/jlbvsho

Afip le 30 sepd, (W & 10 22

Faf : AFP_TX_PAR_20060930_082207_EIL36,
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BourogneExercice grandeur nature programmé au dépot de gaz

Un plan particulier Fintervention q é5é
elerhenrd e orgoniier les Secenney o oo
o ncident s fe site o dépel de goz sie
str fa zone inchestriefle de Bonregre.

Une rénnion pablique avait lien jeudi
soir, an foyer Léon-Mougin de Bourope,
afin de  présenter  Pétablissement
Andargaz, de rappeler les mesures de
séourité gun 8 appligquent, d'expliquer les
mesures  lides  aun plan particulier
d'intervention (FP1) i enfin de présenier
I'exercice du samedi 14 octobre & la
population de Bourogne et de Morvallars,
Remy Darroux, direciewr des services du
cabinet du préfel, a rappelé d'emblée les
gramdes  ligmes  de Ja lon de 2004
concernant la prodection civile. Celle-ci
repose  sur  plusicurs  principes 0 la
prodection, une misson  des  pownors
publics - la diversité des acteors, one
nécessile pour faire face & la multipliciie
des msgues, Chagque citoven concourt 3 I
sécunité de tous par son comporiement
Le risque nul n'exisic pas ¢l & Bourogne,
les risques lids au propames concziment
lincendie @ Pexplosson. Aflin de garanir
In séounibé des populations, denx plans
d'inferveniion sont prévis. Le premier est
le plan dopération inteme, établi par
l'exploitant afin de gérer, avec 'nide des

services  de sccours,  une  situation
aecidentelle  ciroomscriie an sile,  Le
secomd est le plan particulier

d'intervention, ¢labli par kes services de la
préfeciure afin de gérer l'ensemble des
mievens permetiant Fintervention sur un
accident mapear dépassant kes limates de
I'érablissement. C'est oo FPL élaboré en
décembre X005, qui sera mis ¢n oenvig le
samedi 14 octobre

Scénario de catastrophe majeurs

Micolas Bracon, ingénieur sécurité chex
Antargaz, a  présente e deépd  de
Bourogne : activités, risques lids mux
produits, movens de maitrise des risques
of gestion de Lo séourie {lire Le Pays du
19 sepiembre). Les nisques liés au deépod

prennent en comple deux fvpes
daccidenis  mapenrs ceux  lids &
linflammation  d'ane  nappe  pareuss

genérée par une fuite inconiralée ef ceux
relatifs & une explosion conséoutive & un
éehaulfement excessil sur un wagen ou
un camicn. Le réscrvoir, quant 4 i, est
soies talus, Hervé Debruvcker, chef du
service inermimsiériel de défense e de
profection civiles 4 la préfecture  do
Territpire de Belfiort, a présenté I'exercice
du 14 etobre, qui sera grganisd melour
d'un scénario de risque mapeur avec un

dispositif en cascade. Toul commencera
avee o moptore vietoelle d'ain bras de
tramsfert entre un wagon gierne et la cuve
do stockage. La fuile de pox est alors
défectée par les caplenrs qui commindent
la fermeture d'une vanme el ko mse en
rowie d'un ridean d'eav. Premicr incident :
Ia vanne ne fonctionne pas. Le plan
d'opération inteme ¢t alors déclencl, Le
nuage de gax prend fow, le systéme de
refroidissement se mel en made  mais
second incident, be deau d'ean tombe en
panne. Le plan particulier d'intervention
esi alors déclenché avec alene de la
population par siréne, aleme du prefer, des
scoours ef des scrvices of mise en place
du périmétre de séourité.  L'événement
débiera i 9 I 30 pour sachever vers
midi. Lo coupure des axes rouliers, sous
In  responsabilité de  la gendarmeric
deveait intervendr cntee 10 b 30 @ 11 h
3n.
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N¢é dans les années 1970, le gaz ...

MNé¢ dans les années 1970, le gaz de
pétrole liguéfié (GPL) a connu ses heures
de gloire il v a quinze ans mais n'a jamais
réussi 4 s'imposer en France, A qui la
faute ? Aux pétroliers d'abord qui ont
longtemps  rechigné 4 installer  des
bonbonnes de distribution & cdté de leurs
diesel (2 000
aujourd'hui,  principalement  sur les
autoroutes). Mais aussi a cause d'une
série d'incidents (explosions et feux) de
voilures équipdes qui leur ont collé une
réputation de dangerosité aux veux des
non-initiés. Peugeot e Citroén ont jeté
I'éponge ef fait disparaitre les modéles
GPL de leurs catalogues. Seul Renault

pompes A essence  of

continue avec sa petite Twingo GPL {10
00 € ) et Lada son légendaire Niva 4 x 4
(12 599 € ). Avamiage : malgré une
mauvaise image. la  technologie est
désormais  complétement  mailrisée,
Inconvénient ¢ le choix de plus en plus
restreint dans les modéles et la revenie
difficile d'un véhicule équipé. Notre
conseil : 4 metire en balance avec le gaz
naturel de wille en comparant codis
d'achat et de fonctionnement,
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Personnel
DANS LA PRESSE 7
(1) Source : Observatoire de I'Energie
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MOIS CUMUL

0ct-2006 = Oct-2005  variation 0ct-2006 Oct-2005 variation
BUTANE
conditionné 30 670 33758 -9,1% 293 182 320220 - 8,4%
vrac 11 463 11 349 +1,0% 87 541 93351  -6,2%
s/total Butane 42 133 45 107 - 6,6% 380 723 413 571 - 7,9%
PROPANE
conditionné 11332 11 814 - 4,1% 125 724 130290 - 3,5%
Condi/carburant 7 097 6399  +10,9% 62 784 61239  +2,5%
s/total conditionné 18 429 18213  +1,2% 188 508 191529 - 1,6%
Vrac carburant 3232 2865  +12,8% 29 514 28711 +2,8%
Viac 0/6 T 52 069 56 918 - 8,5% 773 290 798231 -3,1%
Viac 6/12 T 10 285 10 924 - 5,8% 125 471 133 466 - 6,0%
Viac 0/12 T 62 354 67 842 - 8,1% 898 761 931 697 - 3,5%
Vrac 12/80 T 23314 22 853 +2,0% 209 670 214794 -2,4%
Vrac 0/80 T 85 668 90 695 -5,5% 1108 431 1146 491 - 3,3%
Viac > 80 T 39992 38003 +5,2% 268 219 277744 -3,4%
Sous-total vrac 128 892 131 563 -2,0% 1406 164 1452946 -3,2%
Sous-total PROPANE 147 321 149 776 -1,6% 1594 672 1644 475 ~-3,0%
GPLc / Stations 10 225 10 912 - 6,3% 110 095 116 755 - 5,7%
Total conditionné 49 099 51 971 - 5,5% 481 690 511 749 - 5,9%
Total vrac 140 355 142 912 -1,8% 1493705 1546297 -3,4%
TOTAL 199 679 205 795 -3,0% 2085490 2174801 - 4,1%
Dont carburant 20 554 20176 +1,9% 202 393 206 705 -2,1%

0CT-2006 SEPT-2006 variation
Moyenne mensuelle CIF Argus $ / T 472 507 - 6,9 %

Y
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Le carburant le moins cher a la pompe : 0,72 € / litre

Régions

Alsace

Aquitaine

Auvergne
Basse-Normandie
Bourgogne

Bretagne

Centre
Champagne-Ardenne
Corse
Franche-Comté
Haute-Normandie
lle-de-France
Languedoc-Roussillon
Limousin

Lorraine
Midi-Pyrénées
Nord-Pas-de-Calais
Pays de la Loire
Picardie
Poitou-Charentes
Provence-Alpes Cote
Rhone-Alpes

TOTAL

Oct-
2006

42
124
52
55
50
100
104
42
18
55
49
32
61
38
56
136
64
107
60
64
111
241
1661

MOIS

Oct-
2005

76
196
65
71
57
157
110
48
27
58
69
44
90
69
93
213
68
142
66
86
155
254
2 214

variation

- 45%
-37%
-20%
-23%
-12%
-36%
- 5%
-13%
-33%
- 5%
- 29%
-27%
-32%
- 45%
- 40%
-36%
- 6%
- 25%
- 9%
- 26%
-28%
- 5%
- 25%

Colts comparés du prix du litre de
carburant en euros, source Minefi

http://www.minefi.gouv.fr
cumuL
Oct- Oct- variation
2006 2005

375 382 - 2%
1180 1422 -17%
474 547 -13%
376 495 - 24%
334 413 - 19%
815 1134 - 28%
768 874 -12%
322 322 + 0%
164 205 -20%
318 426 - 25%
270 470 - 43%
223 256 -13%
565 687 - 18%
329 389 -15%
342 429 -20%
1024 1370 - 25%
430 456 - 6%
682 1016 -33%
504 525 - 4%
532 704 - 24%
894 1065 -16%
1384 1856 - 25%
12 305 15 443 -20%

Y
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L'arrété du 26 septembre 2006 (1) fixant la répartition par énergie de I'objectif national d’économies d’énergie pour
la période du 1 juillet 2006 au 30 juin 2009 fait état des données suivantes :

Ventes 2004 secteurs = En KWh d'énergie

résidentiel et tertiaire finale % (1) Arrété du 26 septembre 2006 fixant la

. répartition par énergie de I'objectif national
Electricité 265529 752 553 41,43 d'économies d’énergie pour la période du 1er

naturel 239 278 534 054 7 juillet 2006 au 30 juin 2009
G'az arre . 3 8534 05 37,33 (JO N°230 du 4 octobre 2006)
Fioul domestique 109 300 491 059 17,05
GPL 16 476 489 403 2,57
Chaleur /froid 10 329 290 670 1,61
Total 640 914 557 739 100,00

Energie Prix de référence * Ventes 2004
(centimes par KWh) secteurs résidentiel et tertiaire En euros %

Electricité 11,01 Electricité 29 234 825 756 = 62,73
Gaz naturel 4,28 Gaz naturel 10 241 121 258 | 21,97
Fioul domestique 4,78 Fioul domestique 5224 563 473 11,21
GPL 8,27 GPL 1362 605 674 2,92
Chaleur /froid 5,26 Chaleur /froid 543320689 1,17
Moyenne pondérée 7,27 Total 46 606 436 849 100,00

* Moyenne des années 2003, 2004 et 2005

La répartition par énergie de I'objectif national

d’économies d'énergie est obtenue en partition de I'obiectif ite fonction d
appliquant 3 chaque type d’énergie la formule La répartition de I'objectif GPL est ensuite fonction des

suivante : quantités déclarées par chaque distributeur :

0,25 x valeur des ventes en KWh + 0.75 x
valeur des ventes en euros.

Ce qui donne au final : OBJECTIF en KWh
d'énergie finale
— DISTRIBUTEUR actualisés %
Energie ?jtgﬁgr';gr}lmg ANTARGAZ 372573879 2433
actualisés % BUTAGAZ 427 322 951 27,91
Electricité 30 997 466 117 57,40 PRIMAGAZ 282 388 538 18,44
Gaz naturel 13 939 395 360 25,81 REPSOL FRANCE 13 107 876 0,86
Fioul domestique 6 842 301 575 12,67 TOTALGAZ 349 186 018 22,81
GPL 1531 130 288 2,84 VITOGAZ 45 856 125 2,99
Chaleur /froid 689 706 660 1,28 GDF + REGIES 40 694 901 2,66
Total 54 000 000 000 100,00 TOTAL 1531130288 100,00

Source : Ministére de I'Economie, des Finances et de I'Industrie, DGEMP
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Le comité interministériel du développement durable qui s’est tenu le lundi 13 novembre 2006 a donné
lieu 3 une actualisation du Plan Climat 2004 - 2012. Cette actualisation prévoit le renforcement de
certaines mesures permettant de dégager un gain annuel supplémentaire de 6 a 8 millions de tonnes de
€02 sur la période 2008-2012. Dans ce cadre, I'objectif d’économies d’énergie auquel sont astreints les
fournisseurs d’énergies sera relevé de I'ordre du doublement sur la deuxiéme période.

Samedi 18 novembre 2006, le ministre délégué a I'Industrie a procédé a la remise du premier
certificat d'économie d'énergie avec Electricité de Strasbourg-Renovelec a La Wantzenau en
Alsace.

Eau Chaleur Confort (EC2), association Loi de 1901, dont le CFBP est adhérent et qui a pour objet de
promouvoir le chauffage a eau chaude, devrait tres prochainement changer de raison sociale pour
prendre la dénomination d’ « Energies et Avenir ».

Cette association a pour ambition d’accroitre fortement son action afin de faire valoir les atouts
de la boucle eau chaude au sein des thématiques actuelles que sont, entre autres, les économies
d’énergie, l'indépendance énergétique, I'environnement ou bien encore le renchérissement du
codt des énergies. La mission principale de I'association est de proposer aux acteurs du monde de
I'énergie et du logement des solutions permettant de relever les défis énergétiques et
environnementaux qui s’annoncent, mais aussi de concourir 8 leur mise en ceuvre ainsi qu’a leur
suivi.

« Energies et Avenir » regroupe l'ensemble des professions de la filiere du chauffage a eau
chaude. Elle associe aussi bien des fournisseurs d’énergie que des fédérations du batiment, des
fabricants et distributeurs d’équipement ou bien encore I’ADEME.

Dans le cadre de sa réorganisation, le siege de I'association devrait bientot étre hébergé au sein
des locaux du CFBP a la Défense. Le CFBP effectuera pour le compte d’Energies et Avenir les
différentes taches de gestion administrative ainsi que le suivi du plan de communication
institutionnelle en collaboration avec I'agence GCI.

avenir

I LHALIFFALE LIiRAELL V
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PERSONNEL

Robert Lanzéré, Délégué régional, integrera a compter du mois de décembre I'équipe du siege du
CFBP.

Dans le cadre de ses nouvelles fonctions, Robert Lanzéré restera rattaché au service dirigé par
Jean-Claude Bouvet. Il prendra en charge certaines missions transverses d’'importance, dont
notamment la refonte du « Recueil de réglementation » du CFBP, projet initié sous I'égide de
Patrick Allenet, qui fera valoir ses droits a la retraite a la fin de I'année.

Nous souhaitons par avance bonne chance a Patrick pour sa nouvelle vie, ainsi qu’un franc succes a
Robert dans ses nouveaux challenges.

VIENT DE PARAITRE

La brochure « Locaux d’habitation » , nouvelle présentation des fiches pratiques destinées aux
installateurs est maintenant disponible aupres des délégations régionales du CFBP et du service
documentation.

3
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DANS LA PRESSE

> PGN et PGP deviennent PG
Le Batiment artisanal du 01-10-2006

> Certification des installations gaz : le marché est sous pression
Le Journal du Chauffage et du Sanitaire du 01-10-2006

> Primagaz : Les facteurs releveront les compteurs
Le Journal du Chauffage et du Sanitaire du 01-10-2006

> Les propaniers incitent aux économies d’énergie
L'Installateur du 01-10-2006

> Pleins gaz sur le net
Stratégie Logistique du 01-10-2006

> Intermarché entre dans la bataille du gaz
LSA du 19-10-2006
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SATIMENT

PGN ET PGP
DEVIENNENT PG

PGN et PGP fusionnent et se régionalisent. Une appellation unigue,
PG, sera désormais mise en ceuvre par des structures régionales,
au sein desquelles les crganisations professionnelles d'installa-
teurs [0P1) joueront un role primordial. Premiers éclaircissements
sur cette évolution,

AR

tes-vous Professionnel gaz natu-
E rel (PGM) etfou Professionnel gaz
propane (FGF) 7 La question n'aura
bientdt pius de raison d'&tre. En effet,
les deux appellations sont en cours de
fusion. Il Fien subsistera plus gu'une
Profeszignnel du gaz (FG). Une petite
révolution, motivee par I'ouverture
bientdt totale du marché au gaz a la
concurrance a partir du 1 juillet 2007
Et par la nécessite de simplifier le
dispasitif qualité vis-3-vis des consom-
mateurs, qui aurorl désormais un
signe de reconnaissance unique dans
le domaine de 'installation gaz
domestigue,

UNE ASSOCIATION NATIONALE
Celle fusion saccompagre d'un chan:
gement dans lagestionde lappellation,
Une association nationals est en cours
de crdation, ¥ siégeront les représen:
tants des guatre GPlen tant que mem:
bres fondateurs, Lassocialion pourra
égalernent accueillir les représentants

des organisations regroupant kes diffé-
rents acteurs de la filiére (commercia
lsabeurs de gaz naturel et de gaz pro-
pane, distribuleur de gez, gressistes,
fabricants, associations de consomma-
teurs..), s'ils en font la cemande. Las:
sociation nationale sera chargee de
gérer, d'animer el de faire évoluer la
dispositif PG, Eile lera de méme avec
‘zppellation Professionnel mainte-
nance gaz (FMEG) qui demeure inchan-
gée pour 2007,

Le Cemité de conrcertation national
gaz (CCMG) esl maintenu, Il conserve
la responsabilité d'analyser et de
contriiler la mite en meuvre cos dispa-
sitifs Qualité, de prendre Toute mesure
utile aw renforcement et a I'améliora-
tion de tefficacizé des démarches PG
et PMG, d'examiner les demandes de
recours gui lui sent transmises ainsi

que d'assurer la cohérence entre tous
les acteurs,

HUIT STRUCTURES
REGIONALES

Sur e terrain, la mise en ceuvre du
nowveau dispositif sera assurée par
des structures non plus départemen-
tales {au travers des actuels CCLG),
mais régionales. Seront en effet créés
des comitas de concertation régien 2l
gaz (CCRGY Huit grandes zones géor
graphiques serant instaurées : Pars,
hantes. Lille, Naney, Tawlouse, Poriers,
Lyor et Marseille, Dans chague CCRG
sidgeront des représeniants des OFI
Cesnouvedles structures seront opéra-
tienrelles en janvier 2007,

[es animateurs régioraux viendront
dynarniser localement les CCRG, assu-
reront le secrétariat de ces structu-
res et apoorteront aux SPL guilz sou

haitent tout le soutien nécessaire 3
la bonne application des dispositions
relatives & la nouvelle canvention
naticnale, Chague animateur régional
sera par sillaurs chargé de dialoguer
localement aves les représentants
des bureavs de cantrdle, 'es distri-
buteurs 2% les commercialisateurs
d'énergies.

Y
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Certification des installations gaz :
le marche est sous pression

“arrivés d'un droisibme acteur dans

le monde relativement clos de la
cerlification des mstallabons gaz vient
bousculer les habiudes, Le journal offi-
ciel du 20 septembre a en effen publié
I'arrété du 8 sepiembre qui donne &
Norisko, entreprise du growpe curopésn
[hekra de contrale techmque de sectewr
aussi divers gque 'amomabile ou im-
mobilier, agrément pour effeeer le
conirbles des nstallztions neuves ou
renwvees alimentées en gaz naturel oo
GPL. Il partagera ee marche avee I Ser-
viee, une sociéld oréde par |Missociation
[mstitut de la Sowdure, el Qualigaz,

Wise sur pied grice au rassemblement
des distributeurs de zaz et les organisa-
tions professionnelles au sein de U assn-
ciation Qualigaz en 1990, la démarche
de qualite des installanons goz affiche
ses sueces. « Avant V9SG nous comp-
tioms 25% de défauis sur les installa-
vons paz, explique Gérard Laurent.
président de Qualigaz | aujourdhui, ce
tawx e tombd 3 4.5, vorre 9%,

Et e ne sont plus que des problémes
minewrs, qui ne melient pas en penl fa
SECUTILe des ocoupants oo des ouvrages,
Cmos"est reellement donné les movens, »
Ceme structure dispose de 330 contri-

lewrs dans huit agences,
Pour sa part, 13 Service met |7 contro-
leurs sur le terrain. Monsko preul

d'emblée placer 100 techmciens sur
ce marche, Cette dernidre sociétd est
depia présente sur le diapnostic immo-
bilier {amuanie, lor Carrex, xylopha-
ges, plomb), cf réalisait pratiguement
la moitié des diagnostics volontaires
commandés par les particuliers via la
demarche commerciaie de GDE Elle
s positienne aussl sur le diagnostic
assainissement e le futur diagnoste
electriciié. BR

Qualigaz poursuit sa diversification

[CTH). Le chiffre d'aMalres da  motre notoriété pour devenir
Il;m ﬁ_url manché d:“ iz A SRR
la certification ga2en  aujourd'hui 3 millions d'euros  iller comme nous le sommes
380000,/370000 inspections P ** W;m;s i
cette anhée deveait chuter & Qualignz.
310000,/330000 &1 2007 -, f‘;’:‘" ool s
et paur pilr'el Au partage de i m“mw sl 'Mdm'“_!
ce marché avec les nouveaus 'E*MH" (vl d.umm
amrivants, Qualigar poursuit sa 'h'" ot § mmm‘*‘:
démarche de diversification | aue) et les b ce
sntamée au milleu des années LExte portant sur le diagnos-
quiatre-vingtdix. tic de des Imiﬂuhum_m
L'association a alors commen- BaF (réseaux el chaudiéres
£ avec 1a certification aprbs 0 MBS de 20 KW) sont des
travaux, el. sous Mimpulsion  domalnes que Jean-Michel
de Gérard Laurent, président m ::rgzl:uiugmém!;a
élu en 2001 a franchi une ual iContrd
marche en 2003 avec la crég.  TOMIZON 3 pour mission de

tion de la Bliale MutiContrile
Hoarizon, sous statut SAS. En
2005, Qualigaz a intégré une
seconde filiale avec le rachat
de Contrite Technigue Habitat:

iévelopper de fagon profita:
ble. Autre diagnostic visé: les
Installations éectrigues, appli-

v sur le marche du diagnostie
un leader du diagnostic immo-  gaz-, conclul Gérard Laurent.

Gérnrd Laurent, prishdent de Quallpse, et Jean-Michel Labards
cable en novembre m‘-:‘ direchewr ghmirsl @ o« Nows avoes o8 ressomrces dans le grouge
» oS, voulong m’ pour dmersihor nos activifes. »

Y
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Pleins gaz sur le net

Butagaz, spécialiste de la bouteille de gaz est
confronté a différents circuits et types de livraisons.
Pour répondre avec efficacité aux demandes de ses
clients, il a réorganisé sa Supply Chain, tout en
confiant a Externis la partie e.commerce,

& conspmmateur pent
acheter du gaz sur le
net. Touwletois, cene acti-
wibé lancée par Butagie
concerne environ
L 50 réfépences allunt des bouteitles
de gaz aux kils pour ke harbecue,
en passant par des chauftapes
" appoints, des chafumessy o des
parasols chauffants, Depuls cing
ans. |'industriel a confié 4 la
sociérgé Exiernis la gestion de
Iespace didié & la vente en ligne,
Ce prestataire prend en compte
Pensemble de la chaine du catlo-
guee jusqu'i fa lveaison cher (e
client, 11 a développé une plate-
forme [nterne; dédiée & Iz com-
mande et & fa logistque {PLY,
merchandising, fowmiteres, .. ).
S Butagaz a €1 le premier clien,
la plate-forme est vlilisée par les
vendeurs de Ferrero ou de Nesdé
1 elle permet de livrer les conees-
sionnaires VAG ou Nissan en
Framce. Pour Butagaz, « activité
aneing 26 commandes par nrols
ce i permet de dégaper dey pro-
fits =, remarque Thierry Aboukrat,
co-fomchatecer ¢ direcieir associé
d'Externis. Fien entendu. la fome
Ccrinssance du e.conumerce nest
pas émangére § ke bonne sante de
butagaz, fr, dont les ventes om
progresse de 200 % en 2003,
Basée sur sa plate-forme e-Busi-
ness eCOS (Extemis Commerce
Operating System), be prestaaine
a dévelnppé une solution techno-
lopique extemalisée répondam 4

la dowble problématique du gaz et
dee [ vente & distance. [l assure
une prestation complete depuis
la prise de commande de |'inter-
e jusgu'd la livenson. 1) G
suivee les volutions du site, inté-
grer les consignes de bouteilles et
surtout la pestion des produits
dangereuy.

Mais si Exterms supervise en-
semible de la chaine, il a confié &
la société Dinadis le soin de gérer
le stock physique, dont la partie
concernant le paz est stockée &
Fextériewr de I'entrepdt cn zones

sburisées (casiers spécligues) &
13 métres du hitiment. Le traite-
ment des commandes est intéant
duns le sysieme de Dinadis, gur
en assure la poéparation. En géné-

Paraaao| Bun Chel

rra s

ral, les délais sont de 5 fours pour
une commande sans gaz of de
T jours avee le gaz. Ensuire, le
Iransport est ossuré par colissimo
en dessous de 30 kg pour les par-
ticuliers ¢t par TNT pour les
entieptises ¢ pour tous les colis
hors morme. S°il v a plusisurs
colis par envoid, le prestataine de
Butapaz utilise les réscaux de
messagerie. Enfin, un transport
e elasse 2 pour les bouedlles de
paz souvent assurd par les
Transports Chevallier. Cepen-
dant, certe virrine de I'industriel
ne représente qu'uns petile partie
de son activite, L'essentiel da
chiffre d"affaires 2st réalisé par
les circwits traditionnels, b le
respect des reglementations ost b
[FETIET S0

Les transporteurs

sous pression

Le fait de devoir gérer des pro-
iluits dangereus, nécessite princi-
patement do respecter ceraines
lois et réglementations. Le choix
iles conducteurs est ainsi limité &
ceuy gui possédent des qualfica

fions professionnelles pour les
matiEres dangercnses hien spécl-
figues. Tls doivent respecter des
réalementations horires siricies
el les temps de pavse, ... « Mous
WENGRS e noy mffq’!’l"..ﬂl‘l’f.'l' e

Sorte pression HSSE (hygiéne,

SECHFILE, sikreld et emvironnement),
a partiv de plans o acrions
aitniels précis (réunions de
chauffeury régulieres. contrifes
HOpIRES sier oute, audits pérTo-
ediguies, .. 0. Les frausporiers ¢
les prestavaires logistigues
signent une letive d enpagement
personnalisée », explique Jérime
Risquebert, responsable des opé-
rations régionales pour 'Est de la
France i partir J une bhgne Sedan-
Bordegux, [YVaillewrs, lors d o
appel d'offres, les critéres de
choix peuvent dlre classés dans
frows Farmilles homogénes @ HSSE,
quietlitatifs o1 doomomigues.

En effet, la ogistique des matie-
rez dangerenses, en dehors dey
précaulions nécessares, ol Guss
ére performante. 1 y @ cing ans,
Butagaz a lancé un projet de
grande emvergure sur Forganisa

Y
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suite

e logistique pour les achiviics
vrie et conditionné. En place
depuis trows ans, il a perimis de
et = ol g snmide dek litier
o wte Segrietipiee by dntelilgente
of Wy cwhirente bavee sy Jew
Taeraineg vitely ofe s efieniy er ser
e Migillenire produciivide =
cupligue Jérome Ragqusheri.
Aagound b, |8 prestatmres
cossveny (s omiees s hon trie-
Ivpes de profils

Une majorité

de = prévisionnels »

Les cliemis dits « prévisionizls «
1lu 1Tli|ll,ﬂri||;'I wanl Iranies wisp la
bt 'un sy stiane G giedetion
de cornminde, sehce un seuil (ke
sk mimmiem aneint of wn b
torigue de consommation du
client. Pour "activitd bouteille
un portefecitle de commande
imdiguie tous les vendredis les
commandes i servir sur
semaine swvamle. Le prestataine

gueihennes en fonction des
délais indiqués par le systéme
Pour I'activité vrac, le principe esi
dentigee. Ln @il dies cisenls ped-
vistrnels o ks hindis aves ume
perindke s large de vasibilieé der

SRS DA JE S -

Une bouteille avec niveau

L Bt che Buaticuar £51 quissime enilise dais le langage (-
rant. Flle est deverne pellement popuiaine goe Shal, qui adai lance
la commertigksation des boutsilles de propane et de butare en
1537 a sognd ke nom de Buiagaz pour cette fhale en remplace-
ment dURG dans les anndes 1570 Avoundhor, cette entrepnise,
eeujouirs filahe du groupe petroler dstibue ke butane, ke propane
el le GPL En wiad, elle apgerovsaong drechenent fes dlemes oes
cheris 160 % partcubess el 40 % professiormets) pour un volume
de 407 D00 wnres en France, reprisentant 30 % de parts de
rmarche 00 COK chenis), En boutetlle, ostte enireprise commenoa-
lise 200 000 tonme par am (numéro | oen Frange aved pris de
A0 B oy el via 26 000 revencers (75 & via b grande detsi-
Buion) e e garere de sept emballage it dont les
ciitines boustelies butane hicul ot propane biculore grisflew ou
les e eules, BE la desmine-nde, L Viseo en composite (10 kg de
gaz butane! coemerermoiste en mai demier, perred pour b pre-
migre for de voir ke nhveau du gar

L= amtnes Clients eond o prosgram-
e o {Compsmimalsen IR -
e o professionnels s sensi-
bl {1 rupiure poar e wcti-
wvingl el w3 la commarde o, Ces
dhermiers sont de faables comsonm-
matears ayer des demomles imé-
gulires, Prour psaarer i misus ses
ey, Butapar utilise des ontils
de plamification e comtographn-
ooy § Fnlepoitr de P pour acti-
vidd boareille of Dastriplanes de

miire sysléme de gestion SAP
Mg meamt e lvrer ke chents, la
chaolise d’approvisionnement a
conmu ke un cireuit. En amaoni,
les camions chargent le vras
aeprés de &5 points A approvi-
smpement (e wnlusinels de
spockage . anpanens ou non s
groipe, Les camions paricnt
ensuite poar lvrer les clients a
partr @M vme ioumiée cquididienne
Elle est etaldhie par ke« dispad-

Laogsyal pour Iactivitg wac), Oes

e cmAerlcming sy el iz

chers = Butagae, ponr les gros

sliosas o ITW wrreses on s o’

qui sant hivegs avee dis vithcules
e 120 2 ormes. Pour les auitres
clasiis, la peswon dies walrndes, e
asaupte par les 10 preseatmines de
services |ogistigues (mandstires
FESICHILLR].

Pour Je gz en boutedlle, Butagir
travalle avec 14 centres remplis-
seurs dant D BF el 4 aulres
gamers, Les boweilles sonl
il dtword scnenmides par des gres
pHUTCUNS § 28 CESICTR) S0 ERIRen
T dépies infermediaines génes
pur les mundaiaires. fum bunzau ef
des casiersh, Ces prestatuires
comstilient fes tensdes oe vl
sums qpuotidienress, camipastant
evin e disnee deolems

Fi tuate cetie cigine oo s sur-
veillace. Tovee une séric d"mdi-
cuewry de perfiemances permel-
ek de suivre Factivitd logisiigee
en temps réel. o« dinsd medprd
dley alets difficiles, mens amdlio-
ey o amnge P AnRee Nodre -
ité de service aver ey fany di

apdloy Jo
DRREE

r::lr.'.";r.'." L
24 % em gronde albsrribastion o
e 4.7 T povie Jes ouires sy
o d'enwiron § % powr e vrac

e deere diey
ey

mdme 5 lex saivens Rivermles
pewvent parieis provoigirer des
s il oot o, conelat

To ot FH ol

4
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INTERMARCHE entre
dans la bataille du gaz

Le groupement sort sa marque propre de bouteilles de gaz, un an aprés
les initiatives de Leclerc et dAuchan. Les Mousquetaires arrivent
sur un marché en érosion, mais qui reste une belle niche.

Jamais dewx sans rrods.
LeclercetAuchan avalent
ouver & voie enseprem-

Foren SBAME aames Tisas senr

prisident de Roady, qui pilote oo
P chez les Mowsquetaines. Mows
magmons Sk serde poilsd wie fou-
ceille pledng poudr réposidig an diésir
e lépiredéele Nes CORSOIMRT LIS, »
Fnsuige, Frergaz et Bboiguée par
Frangas, socigtd commuencde BP
orde Rubis (Vitogar ), coréée pour
I'ncrasion, = Qe dele vemires rem-
Plisseurs, dans le nord et leaud dela
Freroe, poacswin tves Gandineast,
Cueant @ Wetapaz, qul dizpase da
11 plaes-formes de stockage, o dis-
ribue les boureilies o nos moga-
seres. o Lo cipenant eor differeni die Le-
clercerd'Auchan, quiachetent les
bonsteilles en Belgique ot dont Fap-
provisionnement peut eonnaitne
des difficuliés en hiver,

Innowver

Labesneiled Intermarchéest bien
partie pour sédiise, e le groupe-
ment parie surune part de mar-
chit de 30% d'ici & trois ans. Ce
i'est pas irpealiste, car le marche
st en trwin de changer. Siles v
lumes ont baissé de 5% en 20005,

le nombre de bouteilles consi-
andes aaugmments de 2%, Laclene
ANRSTE présde SO0000 boutedl-
bees Clinirgaz vendues en un an, soit
11 % du marché {L54 n® 1967,

Face a Uattaque des enselgnes, les
pérrcliers réagissent. [ une part,
ils g'enpouffrent dans oo nolvean
créneau du discount, en nouarnt
des accords avec [a distribution,
camime BP et Rubés, Seul i]'lnlnépen-
dlan, Actigaz, qui livee 1 700rma-
gagins {Systeme U, Cora, Geant,
Champion, Shopd], a mis la consi-
gne & 1€, Pourles challengers, la
course au paint de venee est lan-
oo, wdie whoions oretedre
2000 mrpasines ded b finde Uar

CONSTANTE

Li=t o B GTERTTEE N P d Tl o T

fée= indique Pietre L2 Polen-
e drrescheur ﬁ&né:ﬁl dfﬁrhﬂ;uz
Daure part, il Gnst imnovier, Buta-
RoE, avec Viseo, a invente ln o
teille de 10kg détart 2006, < Mnus
VOIS fows odEpher aux -
g meades de consommaation fés
Sragmentds dy s, en proposant
wiste hraetetile s pratiques, peécise
Sylvie Gallois, directrice commer-
clale et du marketing de Butagaz,
Vigen posséde quatre fenetrs, pour
wir e navean de gz en ferimenen-
o, Wlakin & Fheeure o les facmures
délectricité flambent, En 2005,
100000 unités de chauffige incdi-
viduel au gaz sesont arracheées,
JEAN-BERMARLIGALLONS:

Y
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SOMMAIRE

STATI STI QUES
1

Données climatiques ATI CTI N ICC
Ventes de GPL en France
Evolution des prix internationaux

Installations neuves Propane DONNEES CLIMATIQUES )
NOV-2006 NOV-2005
Température moyenne 10,2 ° 72°
Nombre de jours ouvrés 21 20
Degrés-jours 205,9 296,2
Coefficient de rigueur 0,741 1,066
Degrés-jours cumulés 1596,7 1628,6

(1) Source : Observatoire de I'Energie
Toutes les données sont disponibles sur la base de données en ligne
PEGASE a l'adresse :
http://www.industrie.gouv.fr/energie/statisti/pegase.htm

Chiffres-clés novembre 2006

Ventes tous produits 11 mois 2006 vs 11 mois 2005 : -4,1 %

Comité Francais du Ventes tous produits 12 mois glissants : 2. 611 KT
Butane et du Propane

8. terrasse Bellini Installations neuves 11 mois 2006 vs 11 mois 2005 : - 21 %
92807 PUTEAUX CEDEX

contact@cfbp.fr

www.cfbp.fr
N° SIRET : 784 855 033 00063
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BUTANE
conditionné
vrac

s/total Butane
PROPANE
conditionné
Condi/carburant
s/total conditionné
Vrac carburant
Vrac 0/6 T

Vrac 6/12 T
Vrac 0112 T
Vrac 12/80 T
Vrac 0/80 T
Vrac>80T
Sous-total vrac

Sous-total PROPANE

GPLc / Stations
Total conditionné
Total vrac
TOTAL

Dont carburant

MOIS

Nov - 2006 ~ Nov - 2005

30 456
9 866
40 322

11 965
6 532
18 497
3 108
74 194
14 487
88 681
23 875
112 556
29 960
145 624
164 121
10 008
48 953
155 490
214 451
19 648

Moyenne mensuelle CIF Arqus $/ T

34 379
9175
43 554

12 989
6 238
19 227
3111
69 711
14 776
84 487
26 357
110 844
35 346
149 301
168 528
11 260
53 606
158 476
223 342
20 609

> CFBP i nfos -

CUMUL
variation ~ Nov - 2006 Nov - 2005
-11,4% 323 638 354 599
+ 7,5% 97 407 102 526
- 7,4% 421 045 457 125
-7,9% 137 689 143 279
+4,7% 69 316 67 477
- 3,8% 207 005 210 756
-0,1% 32 622 31 822
+ 6,4% 847 484 867 942
-2,0% 139 958 148 242
+ 5,0% 987 442 1016 184
- 9,4% 233 545 241 151
+ 1,5% 1220 987 1257 335
- 15,2% 298 179 313 090
- 2,5% 1551 788 1602 247
- 2,6% 1758 793 1813 003
-11,1% 120 103 128 015
-8,7% 530 643 565 355
-1,9% 1649 195 1704 773
-4,0% 2299 941 2 398 143
-4,7% 222 041 227 314
NOV-2006 OCT-2006
487 473
N°34 - Novenbre 2006

variation

-8,7%
- 5,0%
- 7,9%

- 3,9%
+2,7%
-1,8%
+ 2,5%
-2,4%
- 5,6%
-2,8%
- 3,2%
- 2,9%
-4,8%
-3,1%
- 3,0%
-6,2%
-6,1%
- 3,3%
-4,1%
-2,3%

variation

+3%
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Régions

Alsace

Aquitaine

Auvergne
Basse-Normandie
Bourgogne
Bretagne

Centre
Champagne-Ardenne
Corse
Franche-Comté
Haute-Normandie
lle-de-France
Languedoc-Roussillon
Limousin

Lorraine
Midi-Pyrénées
Nord-Pas-de-Calais
Pays de la Loire
Picardie
Poitou-Charentes

Provence-Alpes Cote d'Azur

Rhone-Alpes
TOTAL

MOIS
nov-2006 nov-2005
63 57
161 214
79 83
75 84
58 83
90 185
123 154
64 44
11 27
47 63
42 54
25 37
67 102
47 55
41 58
157 276
58 68
79 136
65 83
76 109
117 166
262 265
1807 2403
> CFBP infos - N°34 -

variation nov-2006

+11% 438
-25% 1341

-5% 553
-11% 451
- 30% 392
-51% 905
-20% 891
+ 45% 386
- 59% 175
-25% 365
-22% 312
- 32% 248
- 34% 632
-15% 376
-29% 383
-43% 1181
-15% 488
-42% 761
-22% 569
-30% 608
- 30% 1011

-1% 1646
- 25% 14112

Novenbre 2006

CUMUL
nov-2005

439
1636
630
579
496
1319
1028
366
232
489
524
293
789
444
487
1646
524
1152
608
813
1231
2121
17846

variation

-0%
- 18%
- 12%
- 22%
-21%
-31%
- 13%
+5%
- 25%
- 25%
- 40%
- 15%
- 20%
- 15%
-21%
- 28%
- 7%
- 34%
-6%
- 25%
- 18%
- 22%
-21%
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SOMMAIRE

STATI STI QUES
1

Données climatiques ATI CTI N ICC
Ventes de GPL en France
Evolution des prix internationaux

Installations neuves Propane DONNEES CLIMATIQUES )
NOV-2006 NOV-2005
Température moyenne 10,2 ° 72°
Nombre de jours ouvrés 21 20
Degrés-jours 205,9 296,2
Coefficient de rigueur 0,741 1,066
Degrés-jours cumulés 1596,7 1628,6

(1) Source : Observatoire de I'Energie
Toutes les données sont disponibles sur la base de données en ligne
PEGASE a l'adresse :
http://www.industrie.gouv.fr/energie/statisti/pegase.htm

Chiffres-clés novembre 2006

Ventes tous produits 11 mois 2006 vs 11 mois 2005 : -4,1 %

Comité Francais du Ventes tous produits 12 mois glissants : 2. 611 KT
Butane et du Propane

8. terrasse Bellini Installations neuves 11 mois 2006 vs 11 mois 2005 : - 21 %
92807 PUTEAUX CEDEX

contact@cfbp.fr

www.cfbp.fr
N° SIRET : 784 855 033 00063
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BUTANE
conditionné
vrac

s/total Butane
PROPANE
conditionné
Condi/carburant
s/total conditionné
Vrac carburant
Vrac 0/6 T

Vrac 6/12 T
Vrac 0112 T
Vrac 12/80 T
Vrac 0/80 T
Vrac>80T
Sous-total vrac

Sous-total PROPANE

GPLc / Stations
Total conditionné
Total vrac
TOTAL

Dont carburant

MOIS

Nov - 2006 ~ Nov - 2005

30 456
9 866
40 322

11 965
6 532
18 497
3 108
74 194
14 487
88 681
23 875
112 556
29 960
145 624
164 121
10 008
48 953
155 490
214 451
19 648

Moyenne mensuelle CIF Arqus $/ T

34 379
9175
43 554

12 989
6 238
19 227
3111
69 711
14 776
84 487
26 357
110 844
35 346
149 301
168 528
11 260
53 606
158 476
223 342
20 609

> CFBP i nfos -

CUMUL
variation ~ Nov - 2006 Nov - 2005
-11,4% 323 638 354 599
+ 7,5% 97 407 102 526
- 7,4% 421 045 457 125
-7,9% 137 689 143 279
+4,7% 69 316 67 477
- 3,8% 207 005 210 756
-0,1% 32 622 31 822
+ 6,4% 847 484 867 942
-2,0% 139 958 148 242
+ 5,0% 987 442 1016 184
- 9,4% 233 545 241 151
+ 1,5% 1220 987 1257 335
- 15,2% 298 179 313 090
- 2,5% 1551 788 1602 247
- 2,6% 1758 793 1813 003
-11,1% 120 103 128 015
-8,7% 530 643 565 355
-1,9% 1649 195 1704 773
-4,0% 2299 941 2 398 143
-4,7% 222 041 227 314
NOV-2006 OCT-2006
487 473
N°34 - Novenbre 2006

variation

-8,7%
- 5,0%
- 7,9%

- 3,9%
+2,7%
-1,8%
+ 2,5%
-2,4%
- 5,6%
-2,8%
- 3,2%
- 2,9%
-4,8%
-3,1%
- 3,0%
-6,2%
-6,1%
- 3,3%
-4,1%
-2,3%

variation

+3%
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Régions

Alsace

Aquitaine

Auvergne
Basse-Normandie
Bourgogne
Bretagne

Centre
Champagne-Ardenne
Corse
Franche-Comté
Haute-Normandie
lle-de-France
Languedoc-Roussillon
Limousin

Lorraine
Midi-Pyrénées
Nord-Pas-de-Calais
Pays de la Loire
Picardie
Poitou-Charentes

Provence-Alpes Cote d'Azur

Rhone-Alpes
TOTAL

MOIS
nov-2006 nov-2005
63 57
161 214
79 83
75 84
58 83
90 185
123 154
64 44
11 27
47 63
42 54
25 37
67 102
47 55
41 58
157 276
58 68
79 136
65 83
76 109
117 166
262 265
1807 2403
> CFBP infos - N°34 -

variation nov-2006

+11% 438
-25% 1341

-5% 553
-11% 451
- 30% 392
-51% 905
-20% 891
+ 45% 386
- 59% 175
-25% 365
-22% 312
- 32% 248
- 34% 632
-15% 376
-29% 383
-43% 1181
-15% 488
-42% 761
-22% 569
-30% 608
- 30% 1011

-1% 1646
- 25% 14112

Novenbre 2006

CUMUL
nov-2005

439
1636
630
579
496
1319
1028
366
232
489
524
293
789
444
487
1646
524
1152
608
813
1231
2121
17846

variation

-0%
- 18%
- 12%
- 22%
-21%
-31%
- 13%
+5%
- 25%
- 25%
- 40%
- 15%
- 20%
- 15%
-21%
- 28%
- 7%
- 34%
-6%
- 25%
- 18%
- 22%
-21%
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Comité Francais
Butane Propane

La diffusion de « CFBP infos » est réservée aux
adhérents du CFBP

Décembre 2006

SOMMAIRE

STATISTIQUES 1 STATISTIQUES

Données climatiques

Chiffres-clés

Ventes de GPL en France

Evolution des prix internationaux DONNEES CLIMATIQUES M.
Baromeétre du GPL carburant

Installations neuves Propane

] DEC-2006 DEC-2005
ACTUALITES TECHNIQUES ET 5 o o
AT 4 Température moyenne 5°6 3°5
Les certificats d’économie Nombre de jours ouvrés 20 22
d’énergie .. .

Actualités du GPL Carburant Degrés-jours du mois 351 420
Coefficient de rigueur 0,965 1,156

EN BREF 6 Degrés-jours cumulés 1948 2 049

Arrivée au CFBP

DANS LA PRESSE 7 (1) Source : CPDP - Comité professionnel du pétrole (Bulletin mensuel décembre 2006)

Methode de correction climatique mise en place a la mi-avril 2006 :
période trentenaire 1976-2005 et non plus 1961-1990, soit une baisse du degré-jour
trentenaire de 3 % ;
température-seuil uniforme depuis 1970 et pour toutes les énergies de 17 °C (au lieu de 16 °C)
relevés de température effectués dans 22 stations météorologiques (et non plus 42), soit une
par région métropolitaine.

Chiffres-clés décembre 2006

~~ Total des ventes 2006 vs 2005 : - 6,1 %

~~ Total des installations 2006 vs 2005 : - 22 %

Comité Francais du . i
~~ Degrés-jours cumulés 2006 vs 2005: -5 %
Butane et du Propane

8, terrasse Bellini ~ Moyenne Propane CIF Argus 2006 : 527 $ vs 462 $ en 2005 soit + 14 %
92807 PUTEAUX CEDEX
contact@cfbp.fr

www.cfbp.fr
N° SIRET : 784 855 033 00063

Comité Francais
Butane Propane
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MOIS CumuL

Déc-2006 = Déc-2005  variation Déc-2006 Déc-2005 variation
BUTANE
conditionné 30 577 34 687 - 11,8% 354 215 389 286 -9,0%
vrac 9024 10 349 -12,8% 106 431 112 875 -5,7%
s/total Butane 39 601 45 036 -12,1% 460 646 502 161 -8,3%
PROPANE
conditionné 12 036 14 501 - 17,0% 149 725 157 780 -5,1%
Condi/carburant 5 855 6116 - 4,3% 75 171 73593 +2,1%
s/total conditionné 17 891 20 617  -13,2% 224 896 231373 -2,8%
Vrac carburant 2912 2993 -2,7% 35534 34 815 +2,1%
Vrac0/6 T 95 402 130 880 -27,1% 942 886 998 822 -5,6%
Vrac6/12 T 19 865 24 822 - 20,0% 159 823 173 064 -7,7%
Vrac0/12 T 115 267 155 702 -26,0% 1102 709 1171886 -5,9%
Vrac 12/80 T 30 054 38 731 - 22,4% 263 599 279882  -5,8%
Vrac0/80 T 145 321 194 433 - 25,3% 1366 308 1451768 -5,9%
Vrac>80T 29 508 37 485 -21,3% 327 687 350 575 - 6,5%
Sous-total vrac 177 741 @ 234 911 -24,3% 1729 529 1837 158 -5,9%
Sous-total PROPANE 195 632 255528 -23,4% 1954 425 2 068 531 -5,5%
GPLc / Stations 9 671 10 947 - 11,7% 129 774 138 962 - 6,6%
Total conditionné 48 468 55304 -12,4% 579 111 620 659 -6,7%
Total vrac 186 765 245 260 - 23,9% 1 835 960 1950033 -5,8%
TOTAL 244904 311 511 -21,4% 2 544 845 2709 654 -6,1%
Dont carburant 18 438 20 056 -8, 1% 240 479 247 370 -2,8%

Déc-2006 Nov-2006 variation
Moyenne mensuelle CIF Argus $ / T 516 487 +6 %

Y
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Le carburant le moins cher a la pompe : 0,71 € / litre

Codts comparés du prix du litre de
carburant en euros, source Minefi
http://www.minefi.gouv.fr

MOIS CUMUL

Régions 5(%6 5;55 variation 5(%6 5(%5 variation

Alsace 82 60 +37% 520 499 + 4%
Aquitaine 131 195 -33% 1472 1831 -20%
Auvergne 49 67 -27% 602 697 -14%
Basse-Normandie 61 58 + 5% 512 637 -20%
Bourgogne 36 58 - 38% 428 554 -23%
Bretagne 80 152 - 47% 985 1471 -33%
Centre 90 130 -31% 981 1158 - 15%
Champagne-Ardenne 33 45 -27% 419 411 + 2%
Corse 18 46 -61% 193 278 -31%
Franche-Comté 34 47 -28% 399 536 - 26%
Haute-Normandie 37 62 - 40% 349 586 - 40%
lle-de-France 33 46 - 28% 281 339 -17%
Languedoc-Roussillon 52 116 - 55% 684 905 - 24%
Limousin 53 48 +10% 429 492 -13%
Lorraine 35 67 - 48% 418 554 - 25%
Midi-Pyrénées 148 209 -29% 1329 1 855 -28%
Nord-Pas-de-Calais 49 57 - 14% 537 581 - 8%
Pays de la Loire 94 130 - 28% 855 1282 -33%
Picardie 45 62 -27% 614 670 - 8%
Poitou-Charentes 70 86 -19% 678 899 - 25%
Provence-Alpes Cote d’'Azur 99 142 -30% 1110 1373 -19%
Rhone-Alpes 152 235 -35% 1798 2 356 -24%
TOTAL 1481 2 118 -30% 15593 19 964 -22%

Y
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L'arrété du 19 juin 2006 définissant les opérations standardisées d’économies d’énergie est complété par
I'arrété du 19 décembre 2006 (nouvelles fiches et modifications apportées aux précédentes).

Par ailleurs, la loi du 7 décembre 2006 relative au secteur de I'énergie définit les sanctions en cas de
manquement a I'obligation de déclaration des ventes :

Article 51 :

Aprés le V de I'article 14 de la loi n° 2005-781 du 13 juillet 2005 précitée, il est inséré un V bis ainsi rédigé :

« V bis. - Dans les conditions définies au présent V bis, le ministre chargé de I'énergie peut sanctionner les
manquements qu'il constate, de la part des personnes mentionnées au I, aux dispositions du présent article ou
aux dispositions réglementaires prises pour son application.

« Le ministre met ['intéressé en demeure de se conformer dans un délai déterminé aux dispositions du présent
article ou aux dispositions prises pour son application. Il peut rendre publique cette mise en demeure.

« Lorsque l'intéressé ne se conforme pas dans les délais fixés a cette mise en demeure, le ministre peut
prononcer @ son encontre une sanction pécuniaire dont le montant est proportionné a la gravité du
manquement, a la situation de l'intéressé, a I'ampleur du dommage et aux avantages qui en sont tirés, sans
pouvoir excéder 2 % du chiffre d'affaires hors taxes du dernier exercice clos, porté a 4 % en cas de nouvelle
violation de la méme obligation.

« Les sanctions sont prononcées aprés que l'intéressé a recu notification des griefs et a été mis ¢ méme de
consulter le dossier et de présenter ses observations, assisté, le cas échéant, par une personne de son choix.

« Les sanctions pécuniaires sont recouvrées comme les créances de I'Etat étrangeres a I'impot et au domaine.
« L'instruction et la procédure devant le ministre sont contradictoires.

« Le ministre ne peut étre saisi de faits remontant a plus de trois ans s'il n'a été fait aucun acte tendant a leur
recherche, leur constatation ou leur sanction.

« Les décisions sont motivées, notifiées a l'intéressé et publiées au Journal officiel. Elles peuvent faire I'objet d'un
recours de pleine juridiction et d'une demande de sursis a exécution devant le Conseil d'Etat. Les demandes de
sursis ont un caractére suspensif. »

Enfin, I'article 35 de la Loi de Finances rectificative pour 2006 précise que le versement libératoire et la
pénalité de retard ne sont pas déductibles des impaots.
Article 35 :
Dans le 2 de I'article 39 du code général des impéts, les mots : « ne sont pas admises » sont remplacés par les

mots : « le versement libératoire et la pénalité de retard afférente prévus au IV de l'article 14 de la loi n° 2005-
781 du 13 juillet 2005 de programme fixant les orientations de la politique énergétique, ne sont pas admis ».

Joél CHEVASSUS
Directeur Administratif et Financier - CFBP - j.chevassus@cfbp.fr

; Arrété du 79 décembre 2006 définissant les opérations standardisées d’économies
‘énergie
(/0 N°303 du 371 décembre 2006)

W [0/ n° 2006-7537 du 7 décembre 2006 relative au secteur de /'énergie
(/0 N°284 du 8 décembre 2006)

W Loin° 2006-1771 du 30 décembre 2006 de finances rectificative pour 2006
(JO N°303 du 31 décembre 2006)

Y
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EURO 5

La réglementation européenne concernant les niveaux plafond d’émission des polluants réglementés (NOx, CO,
HC et particules) pour I'homologation des véhicules commercialisés en Europe évolue. Les niveaux de ces
polluants ont été fixés pour I'horizon 2009,/2010. Ils ont principalement pour effet de contraindre les
constructeurs automobiles a équiper « systématiquement » tous leurs modeles Diesel de FAP (Filtre a
Particules) sans lequel ces nouveaux plafonds ne pourraient étre atteints. Le cot additionnel du FAP est évalué
entre 590 et 900 euros selon les experts du monde de I'équipement automobile.

Pour ce qui est des modeles GPL, les niveaux plafonds a respecter sont toujours les mémes que ceux exigés
pour les modeles essence.

INCITATIONS FISCALES

La derniére Loi de Finances a confirmé les aides fiscales pour les véhicules propres dont le GPL jusqu’a fin 20009.
Ces nouvelles aides sont décrites sur le site web du CFBP.

www.cfbp.fr
www.gpl.fr

La Loi de Finances restreint en revanche, aux seules 2 premieres années d’utilisation du véhicule, le bénéfice
de I'exonération de la TVS (Taxe sur les Véhicules de Société) pour les véhicules propres (GPL, GNV, Electriques
et Hybrides).

Une instruction fiscale va étre publiée précisant que les véhicules GPL constructeurs acquis par les
concessionnaires automobiles pour démonstration pourront bénéficier du crédit d'impot (2 000 euros) pour le
premier acheteur Particulier. Le véhicule devra étre vendu avant d’avoir 6 mois d'immatriculation ou 6 000 km.
Ceci devrait faciliter la présence de véhicules GPL dans les halls d’expositions des réseaux Renault, Chevrolet,
Subaru, Lada etc....

Francois-Xavier DAGNAS

Responsable Marché GPL Carburant
Comité Francais du Butane et du Propane
fx.dagnas@cfbp.fr

Y
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EN BREF

ARRIVEE AU CFBP

Madame Sabine Gibier a pris les fonctions de Responsable des Relations Extérieures depuis le
3 janvier 2007.

Sabine a travaillé auparavant comme Conseillere aupres de Denis Baupin, adjoint au Maire de
Paris en charge du transport, des déplacements et de la voirie. Elle a également exercé les
fonctions de Conseillere en communication aupreés de Dominique Voynet au Ministere de
I’Aménagement du Territoire et de I'Environnement.

Nous lui souhaitons toute la réussite voulue dans le cadre de ses nouvelles missions au CFBP.

I > CFBP infos - N°35 - Décembre 2006 6/14



DANS LA PRESSE

> Professionnels gaz (PG) : les réponses aux questions essentielles
Le Batiment artisanal du 01-12-2006

> Le GPL, un carburant en panne
Auto Concept du 01-11-2006
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01-12-2006

ATIMENT

PROFESSIONNEL GAZ (PG):
LES REPONSES AUX QUESTIONS
ESSENTIELLES

Lappellation PG a été lancée lors de la réunicn nationale des Comités de concertation locaux gaz
[CCLGI, en septembre dernier. Les responsables locaux gaz ont posé aux représentants des orga-
nisations professionnelles d'installateurs |0P1] des questions sur le fonctionnement de PG. Voic

donc une synthése de ces débats,

il n'existera gu'tn sewl logo pour les
professionnels PG, au liew de deux
auparavant. Comment se différen-
cierant-is 7

Lobject’f de PG est justement de ne
plus distinguer les professionnels
selan qu'ils travzillent sur e gar natu-
rel, B propane au bes degs, Rien mieme
phcners une entreprice PG de se spd-
gialiser. Mals 'a présence d'une appelk
tation el d'un logo unigues rendra bes
choses plus simples poWr |€ Consom-
mateur. Et augmentera la visibilite
des professionne’s aupres des Pou-
voirs publics.

Que va-t=f advenir de Fappeliation
Professionnel Gaz Naturel Confart
{PGNC) ?

Bour Pheure, Mappelalion PGHEC es!
gelée. Elle n'apparaitra pas en 2007
Une fois PG bien installé sur lensemr-
ble du territoire, les 05 réfléchiront
a lavenir ae Fappellation PGNC.

Au seln d"HabitA+, en plus des gua+
tre OPI, siégeront les commerciali-
sateurs. Quels seront leur rile et
leurs droits 7

Les OPI fondatrices détiendront 1a
miajoriteé. Mais l'association est démo-
cratique. Le college des commerciali-
saleurs gaz ef celul des commerciali-
sateurs propane auront chacun une
voix ou deux voix of devront lire un
représentant, Tout a &8 arganise pour
gue e vobe de bous les membres sorft
pris en comate, Mais ausst pour que
les fondateurs conservent une vo's
préponcérante.

Pourguel avoir chois! un échelon
régional plutét que departemental 7
Les précédentes sppellations PGN &t
PGP étaient iargement finarcées par

Les reprdsentants des ovpanisations professionnafies dinstalateur:

Ay ouEshions sur PO,

Fopérateur historigue. Cr, celui-ci sa
retire du dispasitil, cuverture des
marchés colige. C'est donc aux instal-
laleurs de grendre les choses en main,
Les QP| ont vowlu rendre I'sppells-
tion PG accessible aux entreprises et
ont gl mattre sur pied un systéme
soupie el non marche, Mars le aispo-
sitit est appelé & &valuer en fonclion
des remantéss du terrain.

Quel sera le profil des animateurs
régionaux ? Ne seront-ils pas sur-
chargés de travail ?

Leur profil ressemble beauccup & ce
gue Fon connalt actuelement, Iis sont
sélectionnés avant tout pour leurs
quaites humaines, leur promimite avec
le berrain et lewr disponibiita, s ne
seront pas nécessarement issus du
sectour du gaz. Les amimatewrs aurant
en effet Deaucoup de travail. Mais rien
n'empéche de les épauler | Dans la
phase g transition, il pourrait par
exerrple &tre tras wtile que les CFI
maintierment dos féunions aw niveau
départemental at de nommer un réfé-
rent PG disposant de liens o'intarface
avec lanimateur, C'est avec des iniba
trees comme celles-ci que ks installa-

r3 (DR ant répandu

teurs pourrort garder la main sur ie
systéme.

Qui sera le directeur de 'associa-
ton Habitd+ ? Catte derniére absor-
bera-t-eile 'actuelle association
PGN/PGP 7

Uassociation PGHYPGE est totaemeant
indapencarte. Tirant ses ressources
ces cotisations des certificals de
conformité, elle finance des campa-
gnes de sensioilisation du public sur ces
apaclations comm™e la campagne o'af-
fichage 2006 sur FG, Elle continuera
m'existen, Aux chtds d'Habitd+, dont |e
directeur sera Tanguy de Parcevaudy.

Quelies serant les relations entre ies
commercialisateurs et les instalia-
taurs une fois le marcheé cuvert 7 Les
premiers soutfendront-ifs la démar-
che PG 7

LUopérateur historigue a déja pris I'en-
gagement de résarver (a promation
de ses offres aux Installatedrs PG est
encore frap tat pour savalr ce que
feromt kes autres, Mals puisquils serart
oertie prenante d'HabitA+, ils auront
Loyt interét & aszurer 1a promotion de
lappellation PG, .13

y
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AUTO

concept

01-11-2006

sy IR RIS

La gistribution du GPL est bien organizée, plus de 1 800 pompes sur is France,
mais e carburant n'est ni assor ¥ vart " 0 assaz simya 3 intagrer dans [ voitune,
i assar Al par 'Etat, d'on e axistence s inrdguinire depuis irente ans.

Lancé timidement en 1979, le Gaz de Pétrole Liquéfié n'a toujours pas trouvé sa place, face aux carburants classiques 25
ans aprés. La France ne dépasse pas les 180 000 véhicules équipés alors que circulent 1,2 million de voitures en ltalie et
335 000 aux Pays Bas. Les tarifs alléchants et les aides fiscales devraient pourtant inciter & utiliser ce carburant qui se
dit écologique. Qui est responsable de e point mort permanent ?

e CFEP (Comité Frangais du Butans
Fropaned se oit prét & encaurager
loutes las Inliatives pour favoriser

I'usage du GEL carourant, mais an dehors
e guelgues cormmunications ponctueies

frean & sa consommation 7

sur la prograssion de la consommation
(apres des annéss de baisse), on voit peu
"incitation & 'achat de ca type de
motorisation, Les pétraliers mettent-ils un

5i le prix du litre reste bas, la surconsommation du GPL reste un dcued majeur.

La GPL &3t guand méme e carburant 12
plus cher hors taxes et ¢'est le résoau de
cas mames patroliers qui en fait is
commerce | Les  construcleurs
automobiles ont-ils peur de gérer des
problémes  supolémenlaires ol
préférant-ils vandre des moteurs diesel
produts par leur soin 7 Les faseurs de
ssandales =ont-s & puissants ? Pourtant
une filiere d'inslallateurs résiste ot
propose des aolutions en progres
constants

Si ce n'est par le biais du CFBP, les
doupementiers de 'a filéra GPL jouent
partiton. PFour les

chacun feur

U S

Y
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suite

distributeurs, I'important est souvent
d'étra raférence chez un constructedr
comme transformateur officiel. Ainsi
depuis des annees, FAM dans le Nord
soLs traite cette opération pour Dagwon
(devenu Chevrolet), Liotard a4 La
Courneuyve {83) montait des kits pour
Cpel ou Nissan ... " La désaffection du
public est venue o'unr manque d’arde
fiscale * souligne Frangois Xavier Dagnas,
rasponsatle marché GPLe au comité
francais du butane propane. Mais il faut
egalement signaler I'accident de 19239
(Vénissieux) et 'le mangue de réactivité de
I'Etat face a une reglementation
inadaptge. C'est en 19986 que le GPL

bvofom ol Al b e e

AN s s AL

Le retard est aujourd’nui presque ratirape
avec l'injection liquide et I'alignement sur
les normes E-OBD [obligatoires) depuis
2001, Peut-étre trop tard, le GPL n'est
devenu intéressant que pour les
constructeurs ne disposant pas de diesel
dans leur gamme (Chevrole ou Subaru),
at les constructeurs frangais qui se

doivent d'avoir quelouss modeles & leur
catalogue (seul Renault dispose encore
de modéles & son tarif). Le seul fabricant
frangais d'equipement des annees 90,
Boxer, a disparu en laissant derrigre lui
des lechniques d'injection liquide en
cours d'homologation et de nombreux
meconients pour [a résolution des
oroblémes d'aprés-venie, Désormals
dispenses d’homologation locale par
ralliement de la France & la
reglementation européenne RE7-01, les
importateurs sont devenus dstriputeurs
non exclusifs. s se refrouvent done une
dizaine sur la France pour foumir 350
installaleurs agrées par le CFBP, Les

produits viennent d'itale ou de Hollanda,

Les équipements sont fiables

Pratiquement tous les tyoes da voitures a
moteur essance peuvent étre équipe
d'une alimentation au GPL. Si des kits
universels existent pour satisfare toutes
les demandes, pour des vahicules de
grande diffusion, des montages
spécifigues sont prévus qui contribuent a
la fiabllité de I'ensemole. Chague
distributeur dispose d'un catalogue
spacifiant les affectations. Four permettre
aux vehicules de rouler, I'homologation

dégage moms de 82 g do CO2 au kilomeétre.

e A

instaliateur fétiche de I'IFP el du CFBP, Roméo Mencuceini (AM Gaz a Mantes) a réalise ceite Prive qui

Y
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gst nécessaire. Les systéemeas scont
désormais homologué ung seule fois
pour I'Surope. elle oblige au respect de
certanas normes dont, desormais, le en
atabli entra la survelllance électronigue E
OBD da pollution aussi bien sur le
fonctionnement a l'essence gu'au GPL
Pour cela, '8s monlages sont passes &
l'injection mullipont sequentelk: atilisant
le= signawx de commands des injecteurs
essence. Enament des inecteurs, l= GPL
peut &tre soit an phase gazedse, soil en
phase iquice.

L'avenir du GPL

Distributeur BRM Gaz pour la Frarnce.
Romeéc Mencuccini (& Mantes, 78) vanie
les progrés des gsystemes d'alimentation
GPL : " Las eguipaments GPL sont
desormmais fiabies, méme en multipoints
infschon liguide phasée. Les fabricants
axistent de longue date et pour réponare
a la reglamentation Eura [V, la commaride
sg fait en relais de la commande das
injectaurs essence. C'est a dire gues 'an
utilise toute 'expertise mise par les
caonsfructeurs dans es gestions
glactroniques et que on fait jusfe une
correction du temps diinfection pour
Padaprer au GFLo. Pour les systemes a
jechon iguids, on utilise des injectours
congus pour essence a deg pressions
relativernent faibles (moins de 10 bars),
[ s nsques sont bien moindras que dans
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feg dlass! comwmon rald ou fes infeelions
directes d'essence.” Ce  lype
d'alimentation se généralisant sur les
vihicules essence, b monteur de Mantzs
la Ville compte d'aillaurs en faire une

ANNONGE Une progression reguliers, avec
une implantation touours SUDérieurs aux
auytres carburants de substiution. Reste
g sdavoir sl lous les acleurs de
I'automobile, constructeurs. éouipe-

adeptation prochainement. mentiers, Etat et petroliers sont préts a
Aujourd'hul, fa fllere GPL sublt Varrivee  jouer ia diversihcation ' durablerment " el
des bino carburants et du GNY, & donner laur chance a chacune des
Simultanément, 'a communication  ressources exstantes.
reglisée autour du phéanomens des
carburants altarnatits redonng un regain
de publicitg pour le GFL. La filiere

Jean-Mare Falfen

Comment ¢a marche

Le réservoir de Gaz (1) contient du GPLe liguide sous
pression {(env, 10 bars), Une vanne de sécurité [2) assure le
passage du liguide vers le moteur. Elle se coupe lors d'un
arrét du mateur, Une soupape de securité (3) tarée & 27 bars
préviant de lexpiosion du réservol en EISSANT Achappar &
surpression. Le cargurant est acheming au détendaur (4) qui
abaisse la pression & la pression atmospherique. Le carburant
devenu gazeux panaent ensuite aux injecteurs (3). Ceux-ci
s'ouvrent et ga farment camimandas par 2 boillar adinsciion
GPL (B), ui-méme sous les ordres du boltier de commande
d'injecton d'essence. Une correction esl réalises en durde et
valeur d'ouverture ces inectaurs pour obtenir une quantité de
zaz correcta an fonction des conditions de fonclicnnemeant du
moteur. Les paramétras de correction du mélange sont
identiquas & ceux utilisas pour le moteur essencs. Pour Byiter
un allumags du voyant E-COBL au combing d'instrument, un
signel est généré par un baoftier (9) au boiltier d'injection
d'essence. Le passage de l'alimentation de ['essence au

Y
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Le GPL c’est quoi ?

Le Gaz de Petrole Liquefie est un extrait  Aujourd’hul, les résultats d'essais  Ainsl chez Renault la Clie et chez

&éﬁrc;rgur;nt—s—vz;ts—- R Emissions GO2 {g/km) I 143 | 128 l 153 l 135 g/km : 14”[: gmm
Par contre, & beaucoup de montages
passant les normes Euro IV, les
avantages en &missions de CO, NOx et  Comparalil des caractéristiques des carburants
HC ne sont plus aussi interessantes GFL-C Essence 85 Essence sans soutive Gazoke
qu'au debut malgre I'apparition de =" omaoe
systémes d'alimentation par injection | ggims - it i i g2
saguentielles gazeuses et méme en [R5 ooane &
phase liquide, La faute en est souvent  |RoON EB
atinbuee & une conceplion assurée par Teneur en soufire 500

S0 10 /!
des entreprises aux capacites ds i) e ikabis e il
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Frangois Xavier Dagnas, responsable marché GPL au CFBP
" Le gouvernement n'est pas fidéle & ses engagements "

Yyarl"', 8l 3 Bns apres, on le supprime pour N lie laisser guiawux vehicules.
n'émettant que moins da 140 gkm de COZ, on pousse aing un peu plus les
clierts vars @ disssl aiors Gu'on don diversifier ies Sources dnargetioues,.. "

Sk s o i s
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