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BUTANE
conditionné

vrac

s/total Butane
PROPANE
conditionné
Condi/carburant
s/total conditionné
Vrac carburant
Vrac0/6 T
Vrac6/12 T

Vrac 12/80 T
Vrac0/80 T
Vrac> 80 T
Réseau canalisé
Sous-total vrac
Sous-total propane
GPLc / Stations
Total conditionné
Total vrac

TOTAL

Dont carburant

Nov-2015

20 781
3833
24 614

8782
5073
13 855
2 587
50 169
11 059
19 942
81170
27 907
4 411
116 075
129 930
6 048
34 636
119 908
160 592
13708

MOIS

Nov-2014

20 706
5232
25938

8 447

4 830
13 277
2 365
47 633
10 559
22 037
80 229
35 948
4 446
122 988
136 265
6 542
33983
128 220
168 745
13 737

Vari

ation

0,4%

26,7% |
-5,1%

4,0%
5,0%

4,4% |

9,4%
5,3%
4,7%
-9,5%
1,2%
22,4%
-0,8%
-5,6%

-4,6%

-7,6%

1,9%
-6,5%
-4,8%
-0,2%

Nov-2015

231 404
40 090
271494

112 933
56 449
169 382
27 738
502 118
108 052
181 960
792 130
219 950
48 365
1088 183
1257 565
74 290
400 786
1128 273
1603 349
158 477

CUMUL ANNEE
Nov-2014

240 432
49 549
289 981

112586

57 074
169 660
27 675
466 567
99 664

176 811

743 042
234 939
41 366
1047 022
1216 682
83 891
410 092
1096 571
1590 554
168 640

Variation

-3,8%

-19,1%

-6,4%

0,3%
-1,1%
-0,2%

0,2%

7,6%

8,4%

2,9%

6,6%
-6,4%
16,9%

3,9%

3,4%
11,4%
-2,3%

2,9%

0,8%

-6,0% |

Y
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BUTANE
conditionné

vrac

s/total Butane
PROPANE
conditionné
Condi/carburant
s/total conditionné
Vrac carburant
Vrac0/6 T
Vrac6/12 T
Vrac12/80 T
Vrac0/80 T
Vrac> 80T
Réseau canalisé
Sous-total vrac
Sous-total propane
GPLc / Stations
Total conditionné
Total vrac

TOTAL

Dont carburant

MOIS

Déc - 2015  Déc-2014

24 270

2 864
27 134

9797

4 995
14792
2 489
71755
14 713
22 442
108 910
20 976
6 661
139 036
153 828
6 733
39 062
141 900
187 695
14 217

25903

3729
29 632

10 417

5033
15 450

2 488
73 323
17 016
24 817
115 156
23 516

7 603

148 763
164 213

7 355

41 353
152 492
201 200

14 876

Vari

ation

-6,3%
23,2%
-8,4%

-6,0%
-0,8%
-4,3%

-2,1%
13,5%
-9,6%
-5,4%
10,8%
12,4%
-6,5%
-6,3%
-8,5%
-5,5%
-6,9%
-6,7%
-4,4%

Déc - 2015

255 674

42 954
298 628

122 730
61 444
184 174
30 227
573 873
122 765

204 402

901 040
240 926
55 026
1227 219
1411393
81023
439 848
1270173
1791044
172 694

CUMUL ANNEE
Déc - 2014

266 335

53 278
319 613

123 003
62 107

185 110

30 163
539 890
116 680
201 628
858 198
258 455

48 969

1195785
1380 89

91 246

451 445
1249 063
1791754

183 516

Variation

-4,0%
-19,4%
-6,6%

-0,2%
-1,1%
-0,5%
0,2%
6,3%
5,2%
1,4%
5,0%
-6,8%
12,4%
2,6%
-11,2%
2,2%
-2,6%
1,7%

-5,9%

Y
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MOIS CUMUL ANNEE
Régions Nov-2015 } Nov-2014 | variation = Nov-2015 | Nov-2014  variation
Alsace 8 l 5 + 60% 51 60 - 15%
Aquitaine 34 ‘ 32 + 6% 259 281 - 8%
Auvergne 14 | 10 + 40% 140 103 +36%
Basse-Normandie 26 | 32 - 19% 265 157 + 69%
Bourgogne 21 | 16 +31% 118 118 + 0%
Bretagne 40 | 41 - 2% 349 352 - 1%
Centre 43 1 77 - 44% 324 392 - 17%
Champagne-Ardenne 7 | 6 +17% 41 63 - 35%
Corse 4 1] 14 7 +100%
Franche-Comté 24 l 22 + 9% 151 200 - 25%
Haute-Normandie 33 « 14 +136% 219 165 +33%
lle-de-France 18 | 15 +20% 113 159 - 29%
Languedoc-Roussillon 6 | 5 +20% 104 147 - 29%
Limousin 21 ' 13 +62% 128 122 + 500
Lorraine 21 | 11 +91% 118 92 + 28%
Midi-Pyrénées 26 l 21 + 24% 162 262 - 38%
Nord-Pas-de-Calais 19 | 164  +19% | 115 84 +37%
Pays de la Loire 36 | 55 - 35% 511 539 - 5%
Picardie - 27 | 11 I+ 145% . 262 175 + 50%
Poitou-Charentes 15 | 9 +67% 148 109 +36%
Provence-Alpes Cote d'Azur 30 139 - 78% 227 399 - 43%
Rhone-Alpes 113 71 + 5900 887 634 + 40%
TOTAL 586 ‘ 622 - 6% 4706 4620 + 2%
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MoIS CUMUL ANNEE

Régions Déc-2015 Déc-2014  variation = Déc-2015 | Déc-2014  variation

Alsace 6 7 -14% 57 67L  -15%
Aquitaine 39 31 +26% 298 312 -4%
Auvergne 19 19 + 0% 159 122 +30%
Basse-Normandie 13 25 -48% 278 182 +53%
Bourgogne 24 13 +85% 142 131 + 8%
Bretagne 20 30 - 33% 369 382 -3%
Centre 32 4 -21% 356 436 -18%
Champagne-Ardenne 5 6 -17% 46 69 - 33%
Corse 63 1 77 8 +863%
Franche-Comté 15 21 -29% 166 221 - 25%
Haute-Normandie 19 30 -37% 238 195 +22%
lle-de-France 22 9  +144% 135 168 -20%
Languedoc-Roussillon 18 7 +157% 122 | 154 -21%
Limousin 1 11 + 0% 139 133 +5%
Lorraine 11 13 -15% 129 105 +23%
Midi-Pyrénées 37 23 +61% 199 285 -30%
Nord-Pas-de-Calais 29 24 +21% 144 | 108 +33%
Pays de la Loire 32 79 -59% 543 | 618 -12%
Picardie 30 21 +11% 292 202 +45%
Poitou-Charentes 13 20 - 35% 161 129 +25%
Provence-Alpes Cote d'Azur 31 17 + 82% 258 416 - 38%
Rhone-Alpes 61 57 + 7% 948 691 +37%
TOTAL 550 514 +7% 5256 5134 +2%
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Energies Novembre Cumul a fin Novembre
2015 2014 variation PDM 2015 2014 variation PDM
Gazole 82 689 85 077 -2,8 % 55,0 % 97 167 1048 312 -4,9 % 57,5 %
Essence 60 191 45 098 +33,5% 40,0 % 664 306 534 419 +24,3% 383 %
GPL 25 155 - 83,9 % 0,0 % 1476 2 031 -27,3 % 0,1 %
Hybride 5890 3807 + 54,7 % 3,9 % 55 252 38 524 +43,4% @ 3,2%
Electrique 1508 911 + 65,5 % 1,0 % 15 044 8917 +68,7% 0,9 %
Superéthanol 18 11 - 63,6 % 0,0 % 165 232 - 28,9 % 0,0 %
GNV 8 8 0,0 % 0,0 % 91 77 +18,2% @ 0,0%
Autres 5 0,0 % 0,0 % 5 19 -1 % 0,0 %
TOTAL 150 334 135 067 +11,3 % 100,0 % 1733 506 1632 531 6,2 % 100,0 %
Energies Décembre Cumul a fin Décembre
2015 2014 variation PDM 2015 2014 variation PDM
Gazole 99 957 93 346 +1,6 % 54,4 % 1097124 @ 1146658  -4,3% 57,2 %
Essence 75 068 58 508 + 28,3 % 40,9 % 739 374 592 927 +24,7 % | 38,6 %
GPL 22 201 - 89,1 % 0,0 % 1498 2232 -329% | 0,1%
Hybride 6 367 4619 + 37,8 % 3,5 % 61619 43 143 +42,8% @ 3,2%
Electrique 2224 1644 + 35,3 % 1,2 % 17 268 10 561 63,5 % 0,9 %
Superéthanol 67 22 +204,5 % 0,0 % 232 254 - 8,7 % 0,0 %
GNV 10 14 - 28,6 % 0,0 % 101 91 +11,0% @ 0,0%
Autres 5 0,0 % 0,0 % 10 19 0 % 0,0 %
TOTAL 183 720 163 354 + 12,5 % 100 % 1917 226 1795 885 6,8 % 100,0 %
)
Moyenne novembre 2015 Moyenne décembre 2015

140¢ 1,29 130€ 1,26

1,30¢ 1.20€

120€ 1,10 w995 L10¢€ | 1,03 " 5095

L10€ ®Gazole 1,00€ 1 ®Gazole

1,00¢ .

090¢ “GPL 0,90¢€ S GPL

080¢€ 0,74 0,80¢€ 0,73

070¢ " 0,70¢€ |

0,60€ d 060¢ d

(*) Source : MEDDE
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-prix-de-vente-moyens-des.html
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Nombre de visites et 5 premiers points d’entrée sur le site sur les 4 derniers mois

Septembre Octobre Novembre Décembre
2015 2015 2015 2015

Nombre total de visites sur le site 20963 24 926 22 285 20 407
Top 5 des points d’entrée sur le site
1- Accueil 25,7 % 23,3 % 24,2 % 2,6 %
2- Carte stations GPL/CFBP 9,6 % 9,9 % 8,0 % 9,4 %
3- Caractéristiques générales des GPL 7,6 % 6,9 % 9,0 % 8,6 %
4- FAQ
4- Réseau des stations
4- Offre véhicules GPL neufs 5,0 % 8,0 % 5,4 % 1,4 %
5- Réseau des stations
5- Atouts du GPL carburant 4,8 % 5,0 % 4,6 % 0,9 %

2

"
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Le CFBP lance, en février, une campagne visant a éviter toute confusion entre une bouteille de butane et une bouteille de
propane.

Cette campagne fait suite a un incident dont a été victime un usager qui avait branché dans sa cuisine une bouteille de
propane au lieu d’une bouteille de butane. Le jugement en cassation qui en résulte conclut que la bouteille utilisée est un
produit défectueux au sens de I'article 1386-4 du Code Civil. Le jugement déclare le producteur de la bouteille responsable
des dommages causés, sans pouvoir se prévaloir de la faute de la victime prévue a l'article 1386-13 du méme code.

Afin de prévenir ce type d’incident, le CFBP déploie une campagne informative dans tous les points de vente francais.

La campagne se compose :
- d’un courrier informatif distribué a tous les points de vente ;
- d’éléments de signalétique (affiche, stickers) a disposer en évidence sur chaque lieu de vente afin d’attirer
I'attention de I'usager sur le choix de la bouteille adéquate ;

ou

Propane'?

- d’une notice qui réunit les informations essentielles sur les bouteilles de butane et propane (composition,
stockage et usages domestiques, branchement et régles de sécurité) et permettent au vendeur d’informer
I'usager sur des conditions d’utilisation sares et optimales.
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Le projet de loi de finances rectificatives (PLFR) 2015 et le projet de loi de finances (PLF) 2016 ont été adoptés en
lecture définitive le 17 décembre a I’Assemblée nationale.

Parmi les points a noter en particulier :

Malgré le dépot de deux amendements (poussés par la filiere GNL) pour assujettir le butane et le propane a la TICPE,
ceux-Ci en restent exemptés.

Motif des amendements : I'exemption entraine une distorsion de compétitivité.

Si cette proposition a recu un avis défavorable de la part du gouvernement, une attention particuliere devra étre
portée lors des prochaines discussions relatives a la fiscalité.

Cette augmentation s’inscrit dans le cadre des dispositions prises dans le cadre de la loi sur la transition énergétique et
en particulier, celles relatives a la contribution climat-énergie (CCE).

Le PLFR2015 précise ainsi la trajectoire de la CCE (intégrée a la TIC).

Le montant de la CCE est fixé a 30,50 €/t C02 en 2017 (soit une hausse de 8,50 € par rapport a 2016).

La loi de transition énergétique avait fixé une valeur de 56 € en 2020 et de 100 € en 2030 mais sans préciser la
trajectoire entre 2016 et 2020.

L’alignement de la fiscalité gazole/essence est amorcé :
La TICPE appliquée au gazole passera de 46.82€ a 49.81€/hl (soit +3 ¢/I) et celle du SSP 95 de 62.41 a 64.12€/hl (+1.7

c/1).
Parallelement, la fiscalité du SP95-E10 est réduite de 2 centimes et s'éléeve a 62.12€/hl. L'objectif du
Gouvernement est d'accroitre I'avantage prix pour le SP-E10.

L’'amendement porté par le CFBP a permis de réduire I'augmentation de la TICPE initialement prévue pour le GPL utilisé
comme carburant:

le nouveau montant de la TICPE est fixé pour le GPL (carburant) a 13,97 euros. (au lieu de 15,24¢€
comme initialement proposé dans la premiere version du PLF puis PLFR)

> La TICPE appliquée au GPL (carburant) augmente donc par rapport a 2015 mais dans des proportions
moins importantes que prévues.

L'article 11 complete le tableau des douanes pour I'année 2017 et fixe pour le GPL la taxe a 16,5 €.
> Ici encore, la valeur de la TICPE est moins importante que celle prévue qui s'élevait a 17,77 €.

Toutefois, cette valeur devra étre encore réduite et une nouvelle action devra étre menée pour
préserver I'écart de fiscalité entre I'essence et le GPL et conserver ainsi I'avantage incitatif.
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TVS : Proposition de la filiere GPL d'étendre I'exemption temporaire (2 ans) de TVS des véhicules hybrides aux
véhicules GPL/GNV. Cette proposition sera a nouveau portée en 2017.

TVA : Maintien de |'avantage diesel et rejet de la proposition de déductibilité de TVA appliquée aux véhicules
essence

En premiere lecture, les députés avaient adopté un amendement visant a élargir aux véhicules a essence la
déductibilité de TVA dont profitent les véhicules diesel. Mais le Sénat a supprimé ces dispositions vendredi 11
décembre et I'Assemblée a confirmé cette suppression.

Le Gouvernement, par la voix du secrétaire d'Etat au budget, s'est en effet dit défavorable aux différents
amendements proposés qui visaient a rendre déductible la TVA sur I'essence. "Il ne s'agit pas la d'une question
budgétaire (...) mais d'une question économique et d'emploi", a indiqué Christian Eckert.

Création d'un compte d'affectation spéciale "transition énergétique" (art. 5)

Cet article, qui doit étre lu en lien avec l'article 14, crée un compte d'affectation spéciale dédié au financement de la
transition énergétique, dont les recettes seront issues de la fiscalité énergétique. Une fraction des taxes intérieures de
consommation sur les énergies fossiles (gaz naturel, charbon, carburants) est en effet affectée au compte.

Premiers axes de réforme de la CSPE
Pour mémoire, la contribution aux charges de service public de I'électricité (CSPE) est payée par le consommateur
d’électricité. Elle permet notamment de financer :

la péréquation tarifaire entre la métropole continentale et les départements d’outre-mer et la Corse,

les tarifs sociaux de I'électricité

et également le développement des énergies renouvelables électriques et de la cogénération.

Axes de la réforme :

1/ Basculement de la CSPE vers la TICFE

Pour assurer sa conformité avec le droit de I'lUnion européenne, le financement du service public de I'électricité basculera
vers la taxe intérieure de consommation finale d’électricité (TICFE). Le Gouvernement propose d'inscrire sur le budget de
I'Etat les recettes et les emplois de la CSPE. Les dépenses relatives au service public de I'électricité seront ainsi soumises a
un vote annuel du Parlement afin d'assurer un meilleur contréle des charges qu'elle finance et une plus grande
transparence sur I'emploi de ces crédits.

2/ Limitation des charges couvertes par la CSPE

Une partie des charges actuellement financées par la CSPE, telles que la péréquation territoriale ou le budget du
médiateur de I'énergie, ne relevent pas directement de la politique de transition énergétique. Elles quittent donc
I'assiette de la CSPE pour étre intégrées au budget général durable » dont les crédits seront inscrits en 2016.

Pour rappel, la partie de la réforme de la CSPE qui visait a élargir I'assiette d'application de la CSPE au gaz et aux
carburants a été repoussée en 2017, comme indiqué le mois dernier par le ministere de I'Ecologie, du Développement
durable et de I'Energie.

- Prorogation du CITE et évolution du dispositif :

Le CITE est prorogé jusqu'au 31 décembre 2016.

La loi prévoit une modification du dispositif afin, selon le Gouvernement, d'éviter les détournements qui ont pu
étre constatés dans certains cas.

Le CITE est étendu, par le biais d'un amendement soutenu par le gouvernement, aux équipements mixtes
photovoltaique /thermique sous couvert de « mesures anti-abus ».

Les dispositions adoptées visent aussi a s'assurer que le CITE incite a l'acquisition des matériels les plus
performants (chaudieres) et d'en éviter le cumul avec d'autres formes de soutien public pour les équipements de
production d'électricité a partir de I'énergie éolienne, indique le Gouvernement.

Le bénéfice du CITE est conditionné a une visite du logement, préalablement a I'établissement du devis, par
I'entreprise "reconnue garante de I'environnement" (RGE) réalisant les travaux d'installations et de pose.

GPL V
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- Renforcement et prolongation de I'éco-PTZ jusqu'en 2018 (art. 108)
Le dispositif de I'éco-prét a taux zéro (éco-PTZ) est prorogé jusqu'au 31 décembre 2018.

Le dispositif permettra désormais :
de financer les travaux de performance énergétique réalisés par des ménages bénéficiant par ailleurs des aides
de I'Agence nationale de I'habitat (Anah).
a un ménage ayant bénéficié d'un éco-PTZ et qui n'a pas consommé la totalité de la somme, de pouvoir utiliser
le reliquat pour réaliser des travaux éligibles dans le méme logement dans un délai de trois ans.
de pouvoir réaliser les travaux sur une durée de 3 ans maximum et non plus deux ans
de pouvoir étre couplé avec une demande de prét destinée a financer I'acquisition du logement dans lequel les
travaux de rénovation énergétique sont envisagés.

0 y

GPL

v
Y
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Lors de la COP21, et plus particulierement lors du dispositif multi acteurs Solutions COP21 visant a valoriser les solutions
pour le climat qui se tenait au Grand Palais du 4 au 10 décembre 2015, le CFBP présentait, aux cotés de I'AFG et de 5
autres de ses membres, les innovations et atouts de I'industrie gaziere au service du climat.

Retour sur I'accord de Paris :

Ratifié le 12 décembre 2015, I'accord de Paris met en lumiere les engagements fondamentaux de la communauté
internationale :

Limiter la hausse des températures « bien en-deca de 2°C » et « poursuivre les efforts pour limiter la hausse de
la température a 1,5°C au-dessus des niveaux préindustriels ». A plus long terme, I'objectif est de parvenir a
« un équilibre » entre les émissions d’origine anthropique et leur absorption par des puits de carbone ;

Engager un effort « sur la base de I'équité » et du respect des « responsabilités communes mais différenciées »
en fonction de la richesse et de la responsabilité historique de chaque pays dans le changement climatique.
Ainsi, les pays développés s’engagent a verser 100 milliards de dollars aux pays en développement afin de les
aider a faire face aux conséquences du déreglement climatique - somme « plancher » qui appelle a étre relevée
« au plus tard en 2025 » ;

Réviser les engagements de I'accord de Paris tous les cinqg ans, soit dés 2025.

Le projet d’accord reste cependant flou sur divers points :

Pertes et dommages : si I'accord fixe I'importance de « prévenir, minimiser et aborder les pertes et dommages
associés aux effets négatifs du changement climatique, incluant les événements météorologiques extrémes [...]
et les événements a évolution lente [...], il exclut toute responsabilité ou compensation des pays du Nord a
I'égard des pays du Sud, préconisant « la compréhension, |'action et le soutien » des pays entre eux ;

Long terme : l'objectif de long terme en matiere de réduction des émissions demeure, selon la Fondation
Nicolas Hulot, « trop flou, sans chiffre ni référence aux énergies renouvelables » ;

Révision de 2025 : cette date est jugée trop tardive par les ONG. 80 pays en développement, dont les pays
européens, les Etats Unis ou encore le Brésil et constitueraient une coalition chargée d’engager une premiére
révision dés 2020 ;
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- Financements : les financements pour |'adaptation aprés 2020 des pays en développement ne sont pas
renforcés

- Prix du carbone : toute référence au « prix du carbone » a été occultée

- Emissions aviation/transport maritime : le texte ne comporte aucune mention des émissions de gaz a effet
de serre de l'aviation et du transport maritime international, représentant a eux seuls 8% des émissions
mondiales

Pour entrer en vigueur en 2020, I'accord de Paris doit maintenant étre ratifié, accepté ou approuvé par au moins 55
pays représentant au moins 55% des émissions mondiales de gaz a effets de serre, entre 2016 et 2017.

Un premier bilan sur les contributions de chaque Etat en matiere de de réduction des émissions de gaz a effet de
serre doit étre établi en 2018, et les COP se poursuivent avec la 22¢ conférence climatique en décembre prochain a
Marrakech.

1. Le CFBP au Salon Solutions COP21 : entre conférences et exposition

Ayant accueilli 42000 visiteurs, plus de 350 conférences, une « nuit de l'innovation », un « forum de I'emploi dans
I'économie verte » ainsi qu'un grand nombre d’ceuvres artistiques, projections de films et animations pédagogiques,
le Salon Solutions COP21 a permis & plus de 500 associations de se mobiliser autour des enjeux de déreglement
climatique et de pollution de I'air.

Parmi elles, le CFBP a présenté les atouts de |'énergie GPL et du GPL en tant que solution alternative pour une
mobilité durable :
- au sein de I'espace exposition, ou il a exposé sa FIAT 500 fonctionnant au GPL ;
- dans deux conférences intitulées « Le gaz, des solutions pour le climat » et « La mobilité de demain passera
par le gaz »

Les aspects disponible, économique, et environnemental du GPL y ont été mis en avant : émettant moins de C02 et
peu de Nox et particules, reconnu par I'Union Européenne et la France comme carburant alternatif, le GPL figure
parmi les solutions environnementales contribuant a I'amélioration de la qualité de I'air.

L'arrivée imminente du BioGPL - GPL d’origine renouvelable -, a également été présentée comme solution
prometteuse en termes de réduction des émissions de C02 et de polluants atmosphériques.
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In fine, avec plus de 36000 mentions sur les réseaux sociaux, plus de 8 00 journalistes et média comme la visite de
personnalités telles que Francois Hollande, Arnold Schwarzenegger, le Prince Albert Il de Monaco, Nicolas Hulot,
Matthieu Ricard, Paul Watson, Pierre Gattaz ou encore Vandana Shiva, le Salon Solutions COP21 a tenu ses promesses :
d’apres une étude de I'lFOP (Institut Francais d’Opinion Publique) :
- 819% des visiteurs détiennent désormais une meilleure information sur les solutions climat ;
- 93% des visiteurs déclarent étre désormais conscients qu’il existe des solutions en faveur du climat a leur
portée ;
- 74% des visiteurs se sont engagés a modifier leurs habitudes et leurs comportements pour limiter leur impact
sur le climat.

Ainsi, le recyclage, la location de biens de consommation et les économies d'énergie dans les logements comme les
transports écologiques figurent parmi les résolutions-phare de chacun.

e.coquin@cfbp.fr
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DANS LA PRESSE

> Intervention de Joél Pedessac dans I'émission « Votre Maison » sur RMC
RMC, « Votre Maison » - 12 décembre 2015

Le 12 décembre dernier, Joél Pedessac, Directeur Général du CFBP, est I'invité de I'émission « Votre maison »
sur RMC, en compagnie d’Eric Lestanguet, Directeur d’Engie Home Services et de David Violan, Directeur
Commercial de la société Dovre.

Sujet : le chauffage au gaz en France.

Le gaz étant a I'heure actuelle I'énergie dominante pour se chauffer en France, Francois Sorel et Christian
Pessey, présentateurs de |’émission, convient leurs invités a partager leurs points de vue et expertises
concernant le chauffage au gaz sous toutes ses formes.

Dans ce cadre, Joél Pedessac s’exprime en faveur du propane, qui permet d’approvisionner les zones non
couvertes par les réseaux de gaz naturel. Extrait :

«

- Christian Pessey : Quelles sont les solutions ? On a vu aussi qu’il y avait des systémes oU maintenant
on peut alimenter en propane-butane des communautés entiéres, c’est-a-dire des villages entiers. [...]

- Joél Pedessac: Le gaz propane, c'est effectivement plutdt le gaz des communes rurales. Il y a 9000
communes qui ont du gaz naturel sur les 36000 (ca veut dire qu’il y en a beaucoup), et 24000 qui n"ont
pas le gaz naturel. C'est la que le propane a son terrain de prédilection. Quand il n'y a pas de réseau de
gaz naturel, vous pouvez en effet vous chauffer au propane avec une citerne. Il y a également des
réseaux de gaz propane qui se développent dans les communes non desservies en gaz naturel.
Aujourd’hui, on compte 200 communes en France dotées de ces réseaux de propane.

- Christian Pessey : 200 communes, ces n'est pas beaucoup.

- Joél Pedessac : Ce n'est pas beaucoup mais on a le droit de le faire depuis une petite dizaine d’années
seulement. Il a fallu apprendre et investir, ce qui prend effectivement un peu de temps.

- Christian Pessey : Mais la, on est quand méme dans des prix beaucoup plus chers. [...]

- Joél Pedessac : Le propane est effectivement plus cher que le gaz naturel en réseau, quand il est livré
dans une citerne, parce que la, il faut mettre une citerne pour chaque client. A chaque fois, il faut
apporter le gaz vers le client et donc il faut payer quelqu’un avec un camion pour amener le gaz.

- Christian Pessey : Et ’est pareil pour le fioul, ca ?

- Joél Pedessac : C'est la méme chose que pour le fioul, mais comme la citerne est destinée a contenir
du gaz, elle est plus chere. En général, elle n'est pas a la charge du client directement : elle ets louée,
mise a disposition. Le prix de mise a disposition des citernes enterrées oscille entre 15-20 euros par
mois. [...] Ca veut dire que pour contrairement au fioul, le client n’a pas d’avance a faire : C'est payé
par le distributeur de gaz comme en gaz naturel.

[.]
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Christian Pessey : Ma prochaine question va porter sur le chauffage d’appoint. A priori, on pense tout
de suite aux bouteilles de gaz. Est-ce que c’est encore un marché qui existe, Joél Pedessac ? Ces poéles
butane catalysent aussitot en flamme directe ? On s’y perd un peu. Est-ce que ce n’est pas un peu
passé de mode tout ca ?

Joél Pedessac : Passé de mode, je ne sais pas: il y a toujours des gens qui ont besoin de chauffage
d’appoint dans une résidence secondaire

Francois Sorel : Ah c’est trés efficace, c’est vrai.

Joél Pedessac : Ca marche trés bien.

Christian Pessey : Elles pesent moins lourd maintenant, il y a des petits formats.

Joél Pedessac : Il y a des 6 kilos, des 13 kilos, des 35 kilos. C'est trés modulaire et ca permet de mettre

un point de confort a I'endroit ou on n’en avait pas forcément, et sans avoir un fil a la patte comme un
fil électrique, par exemple.

»

e.coquin@cfbp.fr
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> Total Ventes « conditionné » janvier 2016 vs janvier 2015 : - 9,3 %

> Total Ventes « GPL carburant stations » janvier 2016 vsjanvier 2015 : - 19,4 %

Suivez-nous sur les réseaux sociaux !
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BUTANE
conditionné

vrac

g/total Butane
PROPANE
conditionné
Condi/carburant
s/total conditionné
Vrac carburant
Vrac0/6 T

Vrac 6/12 T

Vrac 12/80 T
Vrac0/80 T
Vrac>80T
Réseau canalisé
Sous-total vrac
Sous-total propane
GPLc / Stations
Tota conditionné
Tota vrac
TOTAL

Dont carburant

Janv-2016

20 261
3207
23 468

8 709

4 497
13 206
2264
65 978
14 791
23 005
103 774
21539
9161
136 738
149 944
5278
33467
139 945
178 690
12 039

MOIS
Janv -2015

22 390
4624
27 014

9 750
4742
14 492
2 267
77 814
17 078
26 239
121131
23919
9 003
156 320
170 812
6 545
36 882
160 944
204 371
13 554

Variation
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CUMUL ANNEE
Janv -2016 @ Janv -2015
-9,5% 20 261 22 390
-30,6% 3207 4 624
-13,1% 23 468 27 014
-10,7% 8709 9 750
-5,2% 4 497 4742
-8,9% 4742 14 492
-0,1% 2264 2 267
-15,2% 65 978 77 814
-13,4% 14791 17 078
-12,3% 23 005 26 239
-14,3% 103 774 121 131
-10,0% 21539 23919
1,8% 9161 9 003
-12,5% 136 738 156 320
-12,2% 149 944 170 812
-19,4% 5278 6 545
-9,3% 33467 36 882
-13,0% 139 945 160 944
-12,6% 178 690 204 371
-11,2% 12 039 13 554

Variation

-9,5%
-30,6%
-13,1%

-10,7%
-5,2%
-8,9%
-0,1%

-15,2%

-13,4%

-12,3%

-14,3%

-10,0%

1,8%

-12,5%

-12,2%

-19,4%
-9,3%

-13,0%

-12,6%

-11,2%




Janvier Cumul a fin Janvier

Energies 2016 2015 Variation PDM 2016 2015 | Variation | PDM
Gazole 71427 78640 -9.200 516% | 71427 @ 78640 @ -92% | 51,6%
Essence 59473 49397 20,4% 43,0% 59473 | 49397 | 204% | 43,0%
GPL 15 201 -92,50 0,0% 15 201 -925% | 0,0%
Hybride 6058 4294 41,1% 4,4% 6058 | 4294 | A11% | 44%
Electrique 1384 620 123,2% 1,0% 1384 620 | 1232% @ 1,0%
superéthanol 35 11 218,2% 0,0% 35 11 218,2% = 0,0%
GNV 8 7 14,3% 0,0% 8 7 143% | 0,0%
Autres 0 0,0% 0,0% 0 0,0%

TOTAL 138400 133170 3,9% 100,0% = 138400 133170 | 3,9%  100,0%
@)

Moyenne janvier 2016
130€ 1*' o
1,20 €
1,10€ -
1,00€

090€ -
0,80 € -
0,70€

060€ -

1,“1 H 5P595

B Gazole

0,72

EGEPL

(*) Source : MEDDE
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-prix-de-vente-moyens-des.html
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Nombre de visites et 5 premiers points d’entrée sur le site sur les 4 derniers mois

Octobre Novembre Décembre | Janvier 2016
2015 2015 2015

Nombre total de visites sur le site 24 926 22 285 20 407 23132
Top 5 des points d’entrée sur le site

1- Accueil 23,3 % 24,2 % 21,0 % 20,4%
2- Carte stations GPL/CFBP 9,9 % 8,0 % 9,4 % 8,2%
3- Caractéristiques générales des GPL 6,9 % 9,0 % 8,6 % 9,4%
4- Offre véhicules GPL neufs 8,0 % 5,4 % 1,4 % 4,6%
5- Atouts du GPL carburant 5,0 % 4,6 % 0,9 % 4,2%
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Les 29, 30, 31 janvier et 1er février 2016, le CFBP présentait les atouts de I'énergie GPL dans I'espace rénovation
énergétique du Salon de la Rénovation.

b\

Organisé par PAP Evénements, la 2e édition du rendez-vous annuel de la rénovation accueillait cette année une cinquantaine
de professionnels pour conseiller un large public dans ses projets et faire connaitre les derniéres avancées en matiére
d'isolation, d'entretien ou encore d'équipements écologiques. Parmi eux, le CFBP dispensait conseils énergétiques et
réponses aux questions des porteurs de projet de rénovation.

Des ateliers-conférences animés par des journalistes spécialisés permettaient également de poursuivre I'échange en
présence d'experts sur différentes thématiques. Rénovation, agrandissement et efficacité énergétique étaient au cceur des
débats.

Un rendez-vous a renouveler I'année a venir !

Pour en savoir + sur le Salon de la Rénovation

e.coquin@cfbp.fr

y
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TOUR DES SOLUTIONS

ALTERNATIVES

Du 22 au 26 février 2016, quatre étudiants de la Toulouse Business School, Prescillia, Arthur, Mathilde et Yanis, ont
embarqué a bord de la FIAT 500L GPL du CFBP pour un Tour de France des Solutions Alternatives haut en couleurs.

Reliant Lille et Toulouse en passant par Paris, Lyon & Montpellier, ce Tour en GPL consiste a dénicher et faire découvrir
des initiatives régionales innovantes autour de I'économie circulaire et du développement durable. Au programme : 5
jours, 1200 km, plus de 10 sites & ateliers !

Ce Tour s'inscrit dans le cadre d’une opération de communication qui a pour objectifs :
= d’associer le GPL aux notions d'innovation, de jeunesse et de modernité
= de mettre en avant le point fort du GPL : son accessibilité a tous en termes de pouvoir d’achat et

d’approvisionnement
= & de développer I'image du GPL au niveau national et régional
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Parmi les actions de communication :
= création de la marque « Tour des solutions alternatives »
= campagne nationale et régionale de relations médias
= campagne digitale sites et réseaux sociaux
= communication print

Cibles : médias, institutionnels, réseaux étudiants et grand public

Fruit d’un partenariat entre le CFBP et Toulouse Business School, cette opération est également relayée dans le cadre de la
plateforme AIM2FLOURISH. Soutenue par les Nations Unies, cette plateforme a pour objectif d'amener les étudiants du
monde entier a découvrir et faire connaitre les innovations les plus prometteuses pour répondre aux objectifs du Millénaire
qui consistent a vaincre la pauvreté tout en relevant intelligemment les défis technologiques et écologiques de notre temps.

Les découvertes du Tour seront ensuite présentées lors :
= d’une table ronde/conférence de presse organisée le 8 mars par le CFBP sur le theme « Mobilité durables : Quelles
solutions accessibles ? » avec la présence d'institutionnels et de représentants de la société civile
= des Assises Nationales Etudiantes du Développement Durable, ANEDD, qui auront lieu le 7 avril & Toulouse. Depuis
10 ans, cet événement vise a mettre en avant des initiatives innovantes d’entreprises et collectivités responsables.
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Pour retrouver les grands moments du Tour, consultez la page Facebook du Tour ou le compte Twitter du CFBP, et suivez le
hashtag #TourSolutionsAlternatives !

Le programme détaillé des visites :

Une ville [ des rencontres, des tests et des visites ...

Lundi 22 février Départ de Lille
- Rencontre avec le Réseau Franco-Néerlandais de I'enseignement supérieur pour
l'nitiative "Jeunes talents” lige & la transition écologique et la croissance verte
- Visite de Pocheco - Entreprise de fabrication "d'écoveloppes” et pochettes

Mardi 23 février Paris
- Nuit au Solar Hatel - 1% Hétel écologique de Paris
- Visite La Recyclerie — Ferme urbaine, cantine et atelier de réparation alternatifs
- Visite La Dynamiterie — Laboratoire d'expériences créatives
- Visite Global Bicnergies - Développement d'isobuténe renouvelable

Mercredi 24 février Lyon
- Visite Refarmers - Ferme pilote urbaine et polyculture intégrée
- Visite "Les curieux” : lieu dédié & un mode de vie éco-responsable et ethigue
(mode, soins, coiffure, déco, atelier, espace de travail et salon de thé).
Muit aux "Aires Passagéres” & Sernhac - 1% maison d'hites labélisée
Ecclabel EU dans le Sud Est de la France

Jeudi 25 février Montpellier
- Rencontre avec EcoHabitons, association pour la création d'habitats participatifs

- Visite de Recyclagua Lombri station - Station d'épuration des eaux usées
par les lombriciens

Vendredi 26 février  Arrivee a Toulouse
- Visite "Les imaginations fertiles” - Plateforme d'innovation collaborative

- Visite FablLab - Espace collaboratif de création d'objets pour les entreprensurs
pour faciliter le passage de lidée au prototype

Suivi des expériences avec le Refedd (réseau francais des etudiants pour le
développement durable) durant le parcours.

e.coquin@cfbp.fr

I > CFBP infos- N°136 — février 2016 8126


https://www.facebook.com/tourdessolutionsalternatives/
https://twitter.com/energieGPL

Depuis cet hiver, le constructeur Opel propose une version GPL de son Opel Karl. Apres I'Opel Corsa 3

portes, I'Opel Corsa 5 portes, I'Opel Meriva & I'Opel Mokka, c’est la 4¢ proposition GPL de la marque
allemande.

Avec une motorisation 1.0 L de 75 chevaux et une autonomie allant jusqu’a 1050 km, la petite citadine a

bicarburation est homologuée a 89 g d’émissions de C02 au km pour une consommation de 5,5 litres aux
100 km.

Deux niveaux de finition existent :
-« Edition » (réqulateur de vitesse, climatisation manuelle...), affiché a 13 590 €
-« Cosmo » (alerte de franchissement de ligne, antibrouillards...), affiché a 13 990 €

Un modele a découvrir sans tarder !

Pour en savoir davantage sur I'Opel Karl édition GPL

e.coquin@cfbp.fr
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Marc Mortureux, Ingénieur général des mines et directeur général de I’ANSES depuis juillet 2010, a été
nommé, par un décret du 24 décembre dernier, a la téte de la Direction Générale de la Prévention des
Risques (DGPR) du ministere de I'écologie. Il fait suite a Patricia Blanc, directrice générale depuis
décembre 212.

Son parcours

Issu d’une formation d'ingénieur généraliste et d’un parcours trés diversifié dans le public comme dans
le privé, M.

Mortureux a débuté comme chef du service des installations classées a la Direction régionale de
I'industrie, de la recherche et de I'environnement (DRIRE) d’ile-de-France, avant de se concentrer, dans
les années 90, sur la normalisation d’affaires européennes au ministere de l'industrie.

Apres avoir travaillé dans le secteur parapétrolier, a la Compagnie générale de géophysique, il dirige le
Laboratoire nationale de métrologie et d’essais (LNE) durant 6 ans, avant de rejoindre |'Institut Pasteur
en tant que directeur général adjoint, puis un poste de directeur de cabinet du secrétaire d’Etat a
I'Industrie et a la Consommation.

En 2009, il retrouve le secteur de la Santé en prenant en charge la création d’'une nouvelle agence de
sécurité sanitaire, I"’ANSES, par la fusion de I’Agence francaise de sécurité sanitaire des aliments (AFSSA)
et son homologue dans les domaines santé environnement et santé travail (AFSSET).

La carriere de M. Mortureux I'a donc souvent conduit a travailler dans les domaines de la santé et de
I'environnement, tant sur le plan scientifique qu’en termes de gestion des risques. Sa nouvelle prise de
fonctions est donc pour lui « une évolution cohérente et stimulante ».

Au coeur de ses missions :

e Le développement de la transversalité et de I'approche locale

Dans la continuité du ministere de I'écologie, M. Mortureux entend développer la transversalité,
fondamentale, selon lui, pour une bonne gouvernance de la prévention des risques : « Les risques
touchent aux nombreux aspects du fonctionnement de notre société. Afin de prendre les bonnes
décisions en matiere de prévention et qu’elles soient bien mises en ceuvre, il est important
d’écouter les différents points de vue et de construire, si possible, une vision commune »,
explique-t-il. « Le grand défi en matiére de prévention des risques majeurs, est notre capacité a
aborder les questions dans leur complexité et leur transversalité ».
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L’aménagement des territoires

Sujet parfois sensible, I'aménagement des territoires pose la question d’une vraie concertation
en vue d'un aménagement durable. Dans ce cadre, la démarche d’ateliers nationaux de
« territoires en mutation exposés aux risques » a été lancée afin de « transformer les contraintes
en atouts et ainsi permettre, sur un territoire, de réfléchir en-dehors de tout aspect de crise, sur
/a prise en compte des risques dans I'aménagement et faire ainsi émerger des bonnes
pratiques ».

Les questions de santé et d’environnement

Placées au centre des taches prioritaires de la DGPR par Ségoléne Royal, ces questions générent
de nombreuses actions sur des themes tels que |a qualité de I'air, les perturbateurs endocriniens
ou encore les produits phytosanitaires.

M. Mortureux souligne que « /e gouvernement s’investit par ailleurs pleinement dans les
discussions européennes sur ce sujet que ce soit au niveau européen [...] ou 3 un niveau
international plus large ». Parmi elles, on compte notamment I'’Assemblée Générale de
I’Association des Nations Unies de mai prochain consacrée au théme « Healthy environnement -
healthy people ».

La stratégie nationale de gestion du risque inondation

Parmi les grands axes de la gouvernance des risques, |a stratégie nationale du risque inondation
est également centrale, mettant en avant le facteur humain, I'importance des instances de
concertation et I'élaboration de la stratégie locale permettant d'associer toutes les parties
prenantes autour d’'un projet partagé de prévention dans une logique de compréhension
mutuelle ».

e.coquin@cfbp.fr
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Le cabinet de la ministre de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer change de composition en ce premier
trimestre 2016, avec notamment :

= La promotion de son ancien conseiller a la biodiversité, Vincent Jechoux a la direction de son cabinet.
Ce dernier était auparavant directeur de cabinet de Dominique Bertinotti au ministére de la famille ;

= Un nouveau conseiller énergie, Julien Assoun, ayant débuté sa carriere chez Renault en tant que
secrétaire exécutif du Programme Voitures Electriques ;

= Le partage de la thématique énergie entre Héléne Peskine, qui devient directrice adjointe en charge de
la problématique "batiment", et deux nouveaux conseillers :
= Noam Leandri, en charge du prix du carbone
= Guilhem Isaac-Georges, en charge des territoires a énergie positive ;

= Nicolas Mourlon en charge de la problématique des transports ;

= Philippe Bodenez, qui conserve sa délégation a |I"économie circulaire et aux déchets.

Composition du cabinet

1. Jean-Louis Bianco, conseiller spécial auprés de la ministre

2. Gilles Beeuf, conseiller scientifique pour les sciences de la vie et de la nature, du climat, de
I'Océan

3. Philippe Lacoste, ambassadeur, relations internationales pour le climat, chef de I'équipe COP

4. Jean-Luc Fulachier, conseiller aupres de la ministre, croissance verte et bleue, Green tech,

stratégie et communication

5. Vincent Jechoux, directeur du cabinet

6. Hélene Peskine, directrice adjointe du cabinet en charge de la ville et construction durables
et des paysages

7. Stéphane Crouzat, conseiller diplomatique

8. Guillaume Choisy, chef de cabinet

9. Nicolas Mourlon, conseiller infrastructures, transports, partenariats et social

10. Laurent Bouvier, conseiller biodiversité, eau, risques naturels, agriculture verte

11. Philippe Bodenez, conseiller prévention des risques chimiques et technologiques, santé,

sireté nucléaire, économie circulaire, déchets

12. Julien Assoun, conseiller énergies, transition énergétique et numérique, mer, éco-industries,
a compter du 1er mars 2016

13. Laurent Grave-Raulin, conseiller parlementaire et juridique

14. Sarah Vidal, conseillere parlementaire, relations avec les élus

15. Noam Leandri, conseiller budgétaire, finance verte, prix du carbone

16. Guilhem Isaac-Georges, conseiller Territoires a énergie positive, emplois verts

17. Jacques Barberye, chef adjoint de cabinet

18. Blanka Scarbonchi, cheffe adjointe de cabinet a compter du 7 mars 2016

19. Raphaél Sart, attaché de presse

=>En savoir plus sur cette nouvelle composition

e.coquin@cfbp.fr
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https://www.linkedin.com/in/vincent-jechoux-12135096?authType=NAME_SEARCH&authToken=2xO7&locale=fr_FR&srchid=3504417601456828187084&srchindex=1&srchtotal=1&trk=vsrp_people_res_name&trkInfo=VSRPsearchId%3A3504417601456828187084%2CVSRPtargetId%3A341252521%2CVSRPcmpt%3Aprimary%2CVSRPnm%3Atrue%2CauthType%3ANAME_SEARCH
https://www.linkedin.com/in/julien-assoun-b1685518?authType=NAME_SEARCH&authToken=Fopj&locale=fr_FR&trk=tyah&trkInfo=clickedVertical%3Amynetwork%2CclickedEntityId%3A61824258%2CauthType%3ANAME_SEARCH%2Cidx%3A1-1-1%2CtarId%3A1456828375659%2Ctas%3Ajulien%20assoun
https://www.linkedin.com/in/helene-peskine-25a8381b?authType=NAME_SEARCH&authToken=rfAG&locale=fr_FR&srchid=3504417601456828544483&srchindex=1&srchtotal=1&trk=vsrp_people_res_name&trkInfo=VSRPsearchId%3A3504417601456828544483%2CVSRPtargetId%3A70744678%2CVSRPcmpt%3Aprimary%2CVSRPnm%3Atrue%2CauthType%3ANAME_SEARCH
https://www.linkedin.com/in/noamleandri?authType=NAME_SEARCH&authToken=HUMx&locale=fr_FR&trk=tyah&trkInfo=clickedVertical%3Amynetwork%2CclickedEntityId%3A39468806%2CauthType%3ANAME_SEARCH%2Cidx%3A1-1-1%2CtarId%3A1456828634050%2Ctas%3A%EF%83%B0%09Noam%20Leandri
https://www.linkedin.com/in/guilhemisaacgeorges?authType=NAME_SEARCH&authToken=qtdk&locale=fr_FR&trk=tyah&trkInfo=clickedVertical%3Amynetwork%2CclickedEntityId%3A11972159%2CauthType%3ANAME_SEARCH%2Cidx%3A1-1-1%2CtarId%3A1456828657652%2Ctas%3A%EF%83%B0%09Guilhem%20Isaac-Georges
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Cabinet-de-Segolene-Royal.html

DANS LA PRESSE

» |3 Lettre de Normalisation du Gaz (p.14)
Bureau de Normalisation du Gaz - janvier 2016

» (Carburants alternatifs : quelles solutions pour sortir du tout-Diesel ? (p.16)
Flottes Automobiles - Février 2016

» Une premiére installation vinicole au propane (p.19)
La Revue Pratique du Froid - Février 2016

= Le Tour de France des Solutions Alternatives (p.22)
Journalauto.com - février 2016

» Mathilde, étudiante, fait le Tour des Solutions Alternatives (p.23)
La Dépéche du Midi - février 2016

» Reportage sur le Tour des Solutions Alternatives et interview de Mathilde,
participante du Tour (p.25)
Emission « Mouv’Express » - Chronique « Les engagés » - 25 février 2016
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La letire de la Normalisation du GAZ
N°{ - Janvier 2016

Comment sont élaborées les normes ?

Les normes sont étables au niveau frangais dans des commEsons de
normalisaton animées par un président, un secrétaire el qui réunissent des
membres représentant les différentes catégories d'acteurs concemées par ke sujet.
Les décisions se prennent par consensus,

Au niveau suropéen ou nternational, les commissions de normalisation francaises

établissent des cantributions et positons francases qui sont ensuite promues et'ou

défendues dans les instances européennes ou internationales de normalisation.
e =t ’

dimabon’ls

)

Qualite du gaz

Une premiére étape d’harmonisation des
caractéristiques du gaz vient détre
franchie avec la nome EN 18726

« Infrastruchwes ganeres — Qualté du
gaz — Groupe H» & paraitre au premeer Unite dinjection de lomathane
trimestre 2016.

La deuxiéme étape vient d'éire lancée o -
avec !a tenue dun workshop eurcpéen le Produits liés a I'anergie

18 novembre 2015 pour la mise en ceuvre La publication et la mise en
dune seconde étude qui traitera des euvie  des reglements
variations de quaité du gaz. Celle-ci sera gcoconception et  étiquetage
menée par le forum sectoriel gaz dent le emm sur les mh
BNG est un des deux leaders (présidence d'utisation 5@ finalise -

et secrétaniat du SFG_U). chaudires, pomipes a chaleur et
- chaulfe-eae  (raglements (UE)
Hydrogéne B811/2013, 8122013, 81372013 et

En anticipation de ia publication du rapport B14/2013) ; fours et tsbles de
élabord par Je groupe de travai cwisson, holies (réglements (UE)
Hydrogéne du CEN-CENELEC, copiloté 66/2014 et 652014) : dispositis
par la Commission Européenne (JRC}, ke de chauflsge déceniralisés
NEN (organisme de normaksation (réglements (UE) 20151188 et
néerlandais, qui @n assurait ke secrétariat) 2015/1186) ; génerateurs d'air
a déja proposé la créaion d'un nouveau chaud (en cours de Enafisation

Comitd  Technique Euwopsen  sur pour 2016)

I'hydrogérs (enquéte en cours au niveau

francais jusqu’a fin janvier).

S'il est créé, ce nouveau comité tachnique Deux arrétes portant obiigation

sera suivi par le Comité Stratégique Gaz de conformité aux normes des
matériels 3 gaz ont &té pubkiés au

Biométhane Joumnal Officiel fin  décembre

La Commigsion Européenne, aprés une hilp:www legiftance gouv.irreg

réunion en juillet 2015 avec les hTexts.do?reprse=trusinage=1

représentants des industries automobie st

gazire, a fixé la composition fame 6t - Arété du 22 décembrs 2015
définitive du blamethans. La norme (prEN modifiant Tarrété du 4 mars

16723-1) pour I'mjection est en cours de 1906 : JOBF dy 31 dacembrs
finaksaton au sein du Comité Technique 2013

(CENTC 408} & secrétariat AFNOR/BNG. - Amété du 22 décembrs 2015

En savoir plus : christophs.erhel@algaz It modifiant Tarrété du 15 juillet
1980: JORF du 30 décambre
e

Comité Frangais
Butane Propane
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Bureau de normalisation du Gaz ;
Dans le cadre de son domaine de compélence gui couvre la normalisation du Tradement, du Siockage, du Transpori, de la
Distribution et des UMilizations des combustibles gazeux applicable aux infrastruchmes gariéres, sux appareds A gaz ef & leurs
composanis ainsl qu'auy BCccessoires, d |a quaiid du gaz st aux activilés Bt senvices ass0cies,

Ses principales missions sont ©
= ['sleboration et la maintenance des documents normatifs frangais,
= |'organisation de la delenzs des intéréls des parfies prenantes frangaises dans Nétablissement des nommes suropéennes et

internationales,

= Lesscrelarial de ceraine comités technigues et de groupes de travail CEN ou 150
*  Lesecréfarial de linstance européenne transverse & Nensemble des comités fechregues du CEN trafant des utisations du
gar. le Farum Sechonel Gaz Utilisations (CEM Forum Gas utiisaton - 5FG -U).
* L'information et |5 veille technigue sppicebles & Mensemble des disposifions reglementdires ou normatives dans le
domaine du gar, dans tous les sectews du traitement, du ransport, du stockage, de la distribufion, des dilisafions du gaz ef
des sarvices ASE0Cies
*  Lesoutien aux parbes inléressées et notammant les PME powr leur permetire daccéder sux iravaux de normaksation.

En savair plus :

- rapport dractvibs du BNG : hitp:waw afgaz frsites'defaultles uD0Tepport soivites brg 2014 pdi,

ina fr adi oin-

- participer gux enquéles publques sur les projels de normes : hito ) wew snoustes publiouss sfnor ongfsss bl

Organisation du BNG

GFO L&l WO
PHGEE-TE - Spresis e EMCOAS- 181 — HFE 0T — Ol i
CLEWETT [ PSRRI EDpisrmurss hislsrsn PP, BEN RAYANA
RN, --TTT B, DELARLE B O ERNEL
50 CAMNOR R -8 T
BHGAE - A de EAGiEE-111 - Crmaers EF2T4 — miramiraturen
Cames LT B VLI LA
2 DA SUTIAIRELR E 5 BoEsarn P L Oy
=0 CAMON -0 ERbEL
CERTO LI CERUTE TOEAWTEE. WTHE CERTC WAL, WO
CERNTO N

om L STt LT :
B 1m JARAY B L LANTONE = WA PO
8 CHAARDT B & SDsmarn -0 BAHEL
CERTT MBI WO WD,
WO WA WO
BRI - Oas. pressm BRIGIEE - Lavags EHEITT - Copimurs
o snams SxingurE. Ehaye o ceisston F- P VLLDWIC
B O LS -0 el
B AL OETEF AL E 5 BOSRATD:
=8 ROSEAT
CENTD 23T CERTE ST CENTC I WoH
OHG D¥G] - Demg-nei: dan NG - OO Dslscine de EFGIEL ETRCE - miakskene wi
ortmd e U L T L [2 a1 AT TR
=1 F YETRETOUT A5 SOSRATD B TOBLN
B ROSDATO

B . Prawcheei] s EHLAE 1 - Dty
5 Sscwiare ‘gasmn o gar neerd cartawr
& - Brsmammatinncs |

F- 0. RAPETERAMAANDA
L e T T O EEEL
IR U T

CERPT dun

Lo#s de |a réunion piénigre
annualie du BNG tenue i

garigre 2015, 8 &8 rem= &
Pieme  GRELLARD ancien
responsabde  normaksafion
chez CHAFFOTEALX ET
MALURY puis représentant
dUNICLIMA, Pieme
GRELLARD a mnofamment
présidé le Forum Bechonel
Gazr Utilisalions du GEN,
fut présdent de phesisurs
comilés techniques
europdens gf commissions
nafionales du BNG, et
parficspa  actvement aux
traveu sur la qualité du

Réunions pléniéres suropéennes et intemationales prévues au 1™ semestre 2046 -

24022016

19 au 21042016
21 au 22042018
21042016
28042016
10052016
111062018
12052016

24 et 23052016
23062018

27106 au 072016

GENTC 200 - Pompes & chaleur et climatiseurs, matérisl de lavage et de séchage

CENTC 234 st Secteur Forum — Infrastructures gaziéres

CENTC 326 — Remplissage ef utilisation de vehicules su gaz naturel
CENTC 058 — Eguipamants suxiliaires

SO TG 161 — Equipements auxdisires

ISOVTC 67509 - installations et dquipaments pour la GHL

GEMNTC 237 - Compleurs de gaz

GEMTC 282 - Installations et Sguipements pour e GHL

CEMTEC 181 - Appareils et Squpements GPL

CEMNTC 459 - Cuisson domestique

1SOTEC 193 — Qualité du paz

Les reunions des. Comiss Techmiques donment Beu 3 Une préparssion ad sein de W conmmisaion de narmalzsason BRG.

Paris

Londres

Barlin

R#éunion & distance
Bruxelles

Vienne

Italia & confirmear
Paris

Bureau de Normalisation du Gaz
8 rue MHoted de Ville, %2 200 Neuilly sur Seine — hito-/fwww afgar fr/normaiisation-bng
Contact : Florence Alexsndre (Tel ;+33{0)1 80 21 07 76 E-mail : loence aesandie@aloss i
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Carburants alternatifs

Guide

Quelles solutions pour sortir
du tout-dlesel"

Alors que le diesel est pointé
du doigt, I'offre de motorisa:
tions alternatives peut se poser
comme une solution viable
au sein des entreprises. Mais
le recours a ces cavburaMs

sléve des g Atiples
liesala foh 2 la fiscalité, aux
investissements mais aussi a la
dimension écologique. Voidi les
réponses des représentants du
secteyr.

oubli¢

transition
energétique’
En nombre de véhicules, le GPL
{gaz de pétrole liquéfié) roste
l& premier carburant alternacs.
Pris de 250000VL circuleraient
en France avec ce mélange de
butane et de propane provenznt
du raffinage de pétrole ou de gl-
sements do gaz naturel Et pour
cause: « 1 s7agit de véhicules
bons pour tous les usages »,
avance Joél Pedessac, directeur
général du Comité frangals du
butane et du propane (CFBF).

Des wéhicules essence de base,
sur lesguels les constructenrs
ajoutent un réservoir et ur sys-
téme d'injection GPL, pour un
<ol de 1500 4 300D evros. Des

madéles congus spécifiquement
pour rouler au GPL existent
AUSSi, proposes & l'achat & un
colt «légbrement inférieur a
celui 'un vehicule divsed mais
un peu plus élevé que celuidun
modeéls essence x, précise joal
Pedessac

Reste cependant un écuell en
France : seul Fiat inclut cette
moterisation dans son cata

logue, Explication:
les suppressions
successives du
bonus (2004 euros
jusgu'au 1¢janvier
2011), «t la dispari-
tion de 1'exemption
de TVS ont cassé [e
marché, « alors que des pro-
messes avaient été faites i la
filiére en 2008 pour une période
de cing ans», 8¢ rappelle Jo&!
Pedessac. Résultat: un effon-
drement des ventes de véhi-
cules GPL {voir le tableau ci-
dessous)

o Mais les constructeans pos-
sedent les modéles dans leurs
catalogues curopéens, ce n'est

dong pas urn prohléme indus-
tricl », sculigne Joé! Pedessac
En témoigne la vitalité d'un
marché comme I'Ttalie « oL il se
vend chaque annde 200000 vé-
hicules neufs GPL, sans oublier
la transformation de 100G00
veltcuies essence o, pourseit ie
représentant du CFBP

S1Yessor du GPL semble dé-
pendre des politiques incita-
rves d'achat, ce carburant serait
pourtant I'un des plus vertueux
Dans la directive eurnpéerne
2014/94/UE sur le déplotement
d'une infrastructure pour car-
burants alternatifs, it a méme
é1é reconnu qu'il agénére des
émissions poliuantes considé-

France: immatriculations de voftures particulitres par type d’énergie

Motorisations w012 Pdm 2013 pam 2014 Pdm 2018 Pdm
Dfesel 1384627 72,92% 1199729 67,01% 1146658 6385% 1097125 57.2%
Essence 471281 20,32% 532109 29,72% 592927 33,02% 739379 IBEN
Hybride {&lectricité + essence) 18021 0,95% 32798 1.83% 33634 187% 61619 3.2'% (dont
{dont 5589 03%
: hybrides d'hybrides
Hybride (électricité + gazole) 9869 os52% 13946 0,78% 9599 0.53% rachar- rechar-
geables) geables}
Electricié 5663 0,30% 8779 0,49% 10561 0,59% 17266 0,9%
S on L 1011 010% 2702 015% 223 012% 1583 04%
Superéthanol 7341 0,39% 240 0,01 % 54 0,01% 232 0,00%
Rattachés
Bicarburation: cssence + GNV R 38 001% 92 0,01% 64 0,00% & la bicarby-
GV 11 0,00% 15 0,00% 27 0,00% 4 0,00%
Dripnds des donades dy COFA
Prédominont, le diesel voit so suprémotie remise en couse ces dernié au bénéfice de ! Pour lewr part, les véhicules électngues ou

anndes,
Wesn‘nmm*mumkw@mkdummdammwmcw&uwmmnﬂs
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rablement moins éevées que
les carburants classigues.e

Une affirmation renforcée par
une ¢tude realisée par ' Ademe,
en collaboration avec 'Euro
pean Fmission Test 'rogram
{EETPE): les émissions de (02
dun GPL seraient, en moyenne,
inféricures de 16% 4 celles d'un
moteur eéssence etde 11% a
celies d'un diesel. Mieux encore,
le GP'L ne rejetterait guasimen:
aucuane particule fine ct émet
96% de NOx en moins que le
gazole ot 68% que I'essence.

Un bilan écologique
qui plaide pour le GPL
Le GPL & ausst ses atouts paur
les professionnels « La réqupe-
ratinn de b TVA est lotzle ponr
les flottes, bien qu'elie ne sour
pasinscrite dans le code général
des impotss, nowe Jod] Pedessac
Autre elément gui pourrast ravi-
ver U'mtérer des flotres, Vincor-
poration des modeles GPL dans
la deuxiéme catépone de pas-
tifles deployée par e minisiére
de 'écalagie, jusie en dessous
du véhicule électrique. Les GPL
pourront donc arculer lers des
péniodes de droulation ilternée
Entin,. Jogl Pedessac, défendam
son sectewy, espére le retour de
Jexemption de TVS pour reve-
nir A la situation d'avant 2011

Le biocéthanol tente

de se faire une place
Betterave, mais. blé canne &
Sucre - voici les ingrédients A
partir desquels se fabriguent le
Superéthanol E35 et I'éthanol
intégré au SPI5-E10 Mais si.
avec 12millions (dhectolitres,
la Franve demeure le premicr

Ecart de TICPE entre GNV et gazole

2014 2015
e 149(3) 3093}
e ik 1971 409 ()
(cantimes deroft] 284 (8) 46,82 (a)
Ecart TICPE GNV-

gazole {centimes 40,87 a7
dieuro kg/i}

2016 w17
3,99 (b} 6:50d)
5,27 fe) 8,60 (c)

49,89 (b) 53,07 {d}

44,52 ag.47

Aysoxanan oo tu Gos Netora o whehs,
AN 2538 SE5E S 29 CECCrAE X4 AT 26 (8y ERNeS !

s Lron v v du X
S O Yot ) e ko

wédroy B ov vard 205 pu cooy o Bovones mudyE por
200 is-2 :'Ssar'a.wet LI Y F0) 25

e} Lovversian de im' 2 59 owes AD CoRGene £ 0,750 [oheau 0k comersen A & cvnilone At Sousves gu 1n dbcevhn sozs) 1)

pays européen producteur d'al-
coal de hioéthano! desting aux
carburants, [a consommation de
Superéthanol E8S reste margs
nale, aves & peine 1% des ventes
de carburant dans FHexagone
{volr | encadré pagebl)

Pour autant, ces énergiey
constitueraient une solution
pour décarboner ics tansports.
Selon Bruno Hot, président du
Syndicat natlonal des produc-
teurs ¢'aleool agricole (SNPAY),
xce carburant est une énergie
renouyeiable a traiter en tant
que telle « Blen que se pose la
quesnon toujours en débat, de
Tutilisaton des terres agricoles
Une «polémigue » gue balaie
le SNPAA. réaffirmant que les
prodastenrs Ge bioethanol noc-
cupent «que 1% des terres dis-
ponibles en Frances A suivre
Premizr constat énoncé par
Bruno Hot, 'emploi ¢u hige-
thanol contrbuerait & diminuer
o8 emissions de gaz & effet de
serre de 6D%. «C'est 1million
de tonnes de COZ économi-
sées par an, suit 'éguivalent de
SOND0Dvéhicules en meins sur

/
Donnees ssAns 0¥ 1Grt 47 2 5 ko n 2045 178 de frances

rechihcarries pour 2013

nos routes s Plus précisément,
cette baisse s'élaverait 3 5%
pour I'éthanol prodait & partir
de lz betierave, & 41% pour le
Blé. 3 47% pour le mais et a 61%
pour e sacre de cepne Lautre
Torce de VERS véside dans e (sl
guil n'émet quasiment pas de
NOx et trés peu de particules, aw
vontraiee duy SPS5-E:0,

La fiscalité au secours
du 5P95-E10

Mais st avec le SPO5-E1D que
la filiere ertend 1oucher 1€ plus
grand nombre: le consommea-
tion de cc carhuranr a progressé
de 6% en 2015 pour countir 33%
du marche des essences Une
Gedanoe qui devrall s'accélérer
dans les mois & venir grace a
phasieurs décisions contenues
dans e Projet de loi de finance
rectficative 2055 et le Projet de
101 de finance 2016

Les élus frangals, suite aux
scandales liés au ciesel ont
A réduit de Zeentmes deu-
ro les taxes sur le SPY5-EIN,
1out en les angmentant ce 1cen-
time sur e diescl. le SP95 et le

LE SUPERETHANOL E85 ENCORE CONFIDENTIEL

Seul carburart a meins de
A curo dans Izs stathons, le Super-
ethanol £83 conngil une puussis
de s consarnmatian, méme s'il
demeure encore marginal, D'aprés
Nicolas Kurtsoglou, du SN#AL, sa
consarnmation a ainsi triglé entre
2009 et 2015, grace notamment 3
une forte proyression du réseau de
distribution: sur kes deux deriéras
anrées, le réseau de stations<er-
vits ¢ double 3 727 stations en
France en janvier. $i ¢e carburant
gérdrerait une surconsommation
& 25% par rapport & un vehicute
estence, e gam par an serait de
l'ordea de goaeuras An maysnne

pour fes consommateurs. [u coté
des flottes, o carburant offrirait
plusiwurs avantages. Dulre ure
carte grise gratuite, ou & maitié
peix sedon La régian, Ls TVA @st
recupérab.e & 30%. Résullat, le
rait de possessior, en considérant
les écarts de conzommation, serait
redint de 35% pas raprart 4 un
vehicule roulant au SP95.

Ces atouts W'ont pas empéché,
entre 2012 et 2015, la chute ver-
liginesse des ventes de veicules
lexlue. [foncrennant 3 'EES ou &
Vessence conventionnelis de type
SPO8). alors cue 7343 venkulcs
aeuds equipss de cette matorise

tion avaient €16 immatnculés en
2022, ce chiffre est descendu &
232 unités en 2045, B i 44wéhi-
cules starent sroposés en 2012
dans ies tatalogues des constuc-
1 rs, les modéles auourd hu
commercialisés en fiaxfuel £8
se comptent sur les dogts
dune main.

Mais ceriains constructeurs
ne désespérent pas, 3 l'image de
Volkseagen qui vient de lascer la
Golf Multfuel {voir "e5557 page (8).
Frésdent de b3 marave ¢n France,
Jacques Rvozl a recemmeant confié
que 508 commandes avaient 36j3
U prises pour ce modéle,

SPo8. Résultat: I'écart entre les
esyences traditionnelles et le
SPe5-Ei0 a atteint 4,5 centimes
lors de la redaction de notre
dossiet, »ur chit¥re proche deda
barre psychelogique des 5cen-
tirmes s, s félicite Nicolas Kurt-
soglow, ehargd de mission pour
le SNPAA.

S1ce cafférentiel de prix peut
favorser ce carburant aupres
du grand public, la situztion
seralt tout autre avec les Jottes:
«Dans les entrepriscs, I'égui
t¢ fiscale entre les carburants
n'esy tovjours pas de mise s,
regrette Nicolas Kuntsogiou Un
temps evoquée lors des débats
surle PLFR 2015, 14 mesure n'a
Pas passe Iécueil du vote

Le GNV,

g2z « propre )y

Des émissions de CO2 iden-
tigues a celles du gazole, mais
un recul considérable des émis-
sions de particules de NOx et
de dioxyde de souffre voila le
bilan dressé par 1'Ademe en
2012 pour Je GNV (gaz natu-
rel pour véhicule). « Et aucune
émission de COZ ne peut étre
imputde au bio-GNV», renche-
vit Gilies Durand, secrétatre gé-
néral de ' Association franqaise
du gaz naturel pour véhicules
{AFCNV).

Disponible sous furme Je
GNC (gaz naturel comprimé),
de GNL (gaz nature] iquéfié),
mais aussi de blo-GNV {aussi
appelé piométhane, produit a
partir de déchets arganiques).
cette énergie terait figure o de
vrai complément aux véhicules
electrigues pour le rransport de
marchandises ¢ de personnes
Tes que Von parle de véhicules
chargés, 'autonornue passe par
le gaz, avecr une équation éco-
nomigue viable ¢, argumente
Gilles Durand. Outre un taux de
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Prix moyens des carburants en 2016

Sans-plomb 98
Sans-plombd 95
Sans-plomb 95 — E10
Gazole
Superéthanol

GPL

GNV

1,32eur0/l
1,29 euro/|
1,24 euro/l
1,02 euro/l
0,71euro/l
0,70 eure/|
1,26 euro/kg (soit 0,9828 euro/m?)

Ce velewd o dté réalisé le 2 février 2016, Cos chiffres arrondis seffétent des prix
mayens &t indicatifs. Pour chague carburaat, il fout tenir compre de lo motorsa:
tion elle-méme, de 'utilcation du véhicule, mais oussi raisoaner en colt complef

taxation TICPE en leur faveur
face au diesel (voir le tablesu
page /2), les véhicules GNV
et bio GNV bénéficient ¢'une
carte grise gratuite ou payable
partiellement, et d'une dédur
tivilité de la TVA 4 100%, Un
avantage cortes, mads pas suf-
fisant pour Gilles Durand. Pour
quli la filidre, & I'instar du GPL,
A prsom dune visinilite i long
terme o N faudeail maintenir un
écart de fiscalite entre le gazole
&t le GNV sur plusieurs 4an-
nées, comme au Royaume Uni,
avec une visibilite a dix angs.
Autre attente, la suppression
de l'exemption de TVS, comne
avec te GI'.

Un réseau de distribu-
tion encore restreint
Dernier point senlevé par Gilles
Durand, le manque d'attrac-
tivité du bio-GNV vis-d-vis
i GNV Rt de préciser: « Aus-
Jourd'hui, ces deux dnergees
sont taxées pareillement. 1l
serail ntéressant de changer

12 donne pour accrofrre atirac-
tvité du vio-gaz. » Les véhicules
au gaz sonffrent toutefois d'une
lacune majeure: la taiblesse
du réseau de distribution: sur
e rerriteire, seules 41stations

publigues proposent du GNV
etfon du bao-GNY, un sonbre
bien msuftisant pour accompe-
Gher une montée &0 puissance.
Surtout que SCenaines ne pos

sedent pas les ingtaliations adé-
quates pour acciellly des poics
lourds », déplore Gilles Durand.
Un constat partagé pa- Maxime
Lucas, responsable transpord
et développemens: logistigque
de Saint-Gebain Distribu-
tion Batiment France, 2 1a tdte
d'une Notle d'une Irentaine
de véhicules GNV @ « Lesscr

d'un réseau de charge publique
sur 'ensemble du territoire
I#vera un vrai frein pour cette
teghnologie dars les Nottes s,
résume-t-il {voir le témoignage
ri-dessous). Un wen qul pour-

Entreprise spécialiste de la locotion de véhicutes Industriels, GT Locatfon a mis en
place divevses inftiolives ofin de réduire impad environnementol de son octivite

dont le recours & des vhicules GNV.

Moxime bl

Lucas, tet q
de m«:om Distribution Mﬁmenf France

80 a 100véhicules GNV a horizon 2017

Distributeur de matériaux de
constiuction, Saint-Gobatn Distri-
bution Batiment France compte
une trentaine de véhicules GNV
dans sa flotte et veut aller plus
loin aveg cette motorisation.
Cher Ssint-Gobain Distrbutica
Balimen! Fraree, "des de oy
au CHY 3 dte la=cée il y a enviren
teors ans. Principaleniznt basd: en
e, Loy vehgules CRY
ont sussi 618 deplayes en proviree
corme 3 Bordearx fin 2014, ¢
cans Vagglamé-ation fyonnasse
Lermier en date 3 fave sen enirée
dans La flore : un Saradis GRY au seir
de fanance PointP de Villevrbanng,

Jne Flhale de Saint-Gebain . s Cette
falive a8 e avec dueux par
ERATES, Prcive Maxime Lucays, un
cuc.r de vehicves avec chauffour
o1 GNVer. U'idée é1ail fe Cappuyer
St le reeeay o de recharge sans
“aire appel & des stations privés «
Frotisris: o Pris e qustre ans apres
rraLe, & dersie de cr réaean
ble o, repeard fe responsable
2lore ce netit couac de 2
echacge et «des stabons parfois ins-
vaptess a acraen de poids lourds o,
“lp‘fl(‘ < somile concluante,
1 Le codt diachal, supéneur e 15 A
20 %, =57 partRlloment comgense
par celus du gaz, (& seuls difté-

e noire eme re final ement

' PUassance un pev wehrdre sur

e hype de vshicude. L2 e enolo-

gie fenuliznne, sle ne rencartse

785 de Janres parmdulberes et

NE tugose pas S antralizn plug

rponAnt s, condiut Naxime Licas.
Si b mpsurs de Py pars éco-

logrgee du GV s pas ereare

6 réasen, co sora chose faite

CEMR annge. Fr avar larssdte

du prejat, Jonauveoax scheules

sef Aares par Sav-Goban

e douze prachalng o, prino-

palement en lle-de Frence, ovec

Usgrnbntion florre ac 803

1oDveniciies GV 5 orizon 2017,

rait bien &tre exauct; « Une
directive puropéenne demande
qus Tin 2016, Tes pays membnes
dévoilen: teus plea de dévelop
pement des infrasiructures §
I'horizon 2025+ se réjouat Gilles
Durand

Avant certe date pres de 150 sta-
tions deyraien: voir Je jour
d'ici 2020 en France, eujours
selon Gilles Durand. Grace a
un travail eatre les différents
parrenaires dans le domaine.
« 110stanens GNC e d0slations
GXNC-GNL devratent ainsi étre
disponibles, dans les grandes
villes francaises el autour des
grands axes routlexs =, se félicite
Gulles Durand

Quid des VP et des VU
roulant au GNV?
Te gaz ngturel demeurs une
~soluton presque exclusivement
destinée aux entrepriscs, et plus
spécifiguement gux véhicules
indusiriels, « La technologie est
cannuée des constructeurs et
pourralt se ppgar en aliernative
au dicsel pourles VUL, souligne
Gilles Durand. Mads les acteurs,
francals par exemple, sont piu-
101 tourmés vers Uélecirique et
1hyhride s
Reste que malgréd Uabsence
de résean compiel, de pare de
véhicules GNV compte 1000 4
1200 poids lourds et 2500 bus,
Et cette flotte devrait croftre
fortement, entre autres du fait
dun amendement au projet de
01 de finance 2016 qul instaurg
un amortisserent Oscal poor
les eatreprises lors “achat d'un
vénicule GNV oubio- GNV [veir
notre aricle sure 2 Ngcalitd «n
puges22 a 25
Cette mesurse s'ajeute au fonds
de moderaisation de la flofte
de poids [ourds, soutenu pzy
Uademe Ce vrc»gramme permet
auUX transporieuss souhaitans
acquérir des .9h|rule,~¢ indus-
fricls au gaz naturct de bénce
cer d'une aide de 15000 ewros,
#50kt 50% du surcoll! engendré
par un véhicule zu gaz s, avance
Gilles Durand Des mesures
aptes favonsar Lobjectlf ambi
tieux de 4U% des immatricula
fions de peids lourds en GNY &
horizan 2030
Un polnt & préciser pour
conclure cet arricle - pous
r'avons regu avcune nouvelle
des représertants du diester en
Franve

Clément Bowra
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Réalisation

—o.  UNEPREMIERE

Paumier Marine et Réseau Froid.
Chiller d'eau glacée + 10/4 5 °C.

Dimensions et poids

de |3 machine:
L=6250mm;f=2420mm;
h=3000 mm ; poids = §760 kg

Puissance frigorifique : 650 kW

2 clecuits frigorifiques
indépendants assurant chacun
50 % du besoin.

INSTALLATION VINICOLE
AU PROPANE

Wvorocarsure Paumier Marine et Fidec Thermic, appartenant
toutes deux au Réseau Froid de VINCI Energies, ont ceuvré au

remplacement d une install

a ranpérative vinicale

Charge 55 kg de R 290 £y 3
au total ; conception du réseau TALONEANE 2. A 0008
: 3 5 d'Azé », se devait de rem-

trigarifique pour une capacité 2% J

R placer son matériel exis-

de fluide minimale ; compresseur H
tant. Le R 22 n"érant, en

3 vis semi-hermétique Frascold :
puissance frigorifiqua unitaire

effer, plus urilisable ez la puissance
de l'ancienne machine n'érant pius

ené"“p.: 36 °C: HP Aottante production. Le propane (R 290} avec
e tbition 4 'vu““ son GWE de 3 2 été sélectionné,

Sur aéro-condenseur ; venlilateurs
Atex dibit d'zir lotal:
évaporateur 2 plaques ;
détendeurs électriques.

Réseau hydraulique:

*Re primaire: 2 pompes K58
ETALINE ETL BC (1 en service, 1en
secours) raccordé sur varlateur de

fréquence DANFOSS HVAC DRIVE.

Ré O
o : 2 pomp

KSBETALINE ETL 80 (1 en service,
7 en secours) avec systéme de

pour ka premiere fuis en France selon
les responsables du Réseau Froid
Vinci Energies. » Nous guons porté
natre choix sur une solution inno-
pante d savoir ke propane, gui nous
o finalement permmis de nowus distin-
guer de la concurrence v, expligue
Christian Creso, chef de Pentre-
prise Rhodanienne Fideo Thermic
(Réscau Froid Vinci Encrgics). o La
particularite cn vinicole, ¢'cst gue

ation au R 22 par du propane (R 290),

La coopérative produit vins rouges, vins blancs, vins rosés et cremant.

I'installation frigorifique est ueili-
sée majoritairement hat cemaines
por an Areétée tout Uhiver, elie et
redémarrée au printemps pour des

raisons d'entretiens. Le fait de Uarré-
ter sur uns longue période, fait sdcher
les josnte raganfs hmrétcrgénmd?irz
mainzenance et des risques de fuites

Page 1/3

régulation pempe Drive {contrile

2100 1700 1810
du defta P}; 3 pompes de °
circulation pour réseaux cop 23 3,05 295 27 28 26 294
@changeurs cave.
Balion tampon de 4000 HP_bar abs 7 204 13.2 30,5 19,7 23 ]
BP_bar abs 48 43 23 8 45 6 4,85
Taux CP 35 47 456 38 44 38 39
Qvaspi_m?/h 320 680 1245 S50 860 83 7% §
- C]

Le R 290 affiche un COP et un dibit volumigue compétitifs ainsi qu'un faible taux de compression,
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1 La machinz au propane a £té installée en extérieur 3 'air litre. 2 Le compresseur 3 vis semi-hermétique affiche une puissance frigorifique unitaire de
325 kW. 3 Creuit fegorifique de V'installation.

a yépétition. Lammoniac qui est un
bon fluide, est inapproprié dans ce
genved installation caril peut engen-
drer des furtes de fluides au niveau
des joints rotatifs des compressenrs
ouverts. » 1l ajoute: « Dans notre
instailation au propave, les cor-
presseurs song semi-hermétigues,
la maintenance est beaucoup moins
coitense et le propane présente de
bonnes performarces thermody-
namigues. « Aurre avanrage du pro-
pane: il est miscible avec les huiles
de lubrification, A I'inverse, l'am-
moniac n'éeant pas miscible, il est
nécessaire, davoir des systémes
de retour d huile spécifiques et
cotiteux.

Une installation novatrice

Sur mesure

Aupropane, I'installation intégre un
<hiller d'une puissance de 650 kKW,
L'eau refroidie dont la température
varizentie+ Set+ 10 7C sert hmai-
triser la température du vir lors de
la vinification. Cetze cau est véhi-
culée par destubes en Inox vers des
<4changeuss, eux-mémes immergés
dans les cuves de vin pour pouveir
Tnaitriser la température pendant
Téchanffernent dii 2 1z fermentation
<t au climat, Ec pour que la qualicé
<u vin ne se dégrade pas, le dispo-
sitf est ensuite utilisé pour entre-
tenir la température du produic
fini stocké dans des cuves, Deux

circuirs frigorifiques indépendanes
assurent chacun 50 % des besoins,
Ils permertent de hénéficier d'une
certaine souplesse Jors de I'utilisa
tion ctd’étre en catégorie de risque
3 dans le cadre de ls DESP.

o Les fluides frigovigénes cuolucnt
beaucoup et il nous faut, dans ce
contexte, étre moteur dans cette
diversification », iIndique Nicolas
Rohou, chef de I'entreprise nor-
mande Paurnier Marine. « Chris-
tian Croso a Studié les différents
Jluides possibles et nous a sollici-
tés pour construire une machine
spécifique adaptée au propane
Awjourd hud, plusietrs profats sont
er cours.

Les caraceérisriques thermadyna-
miques du propane sont proches
decelles du R 22. Christian Croso;
w Leclient a été rassure de se retrous
ver dans des conditions de fonction-
nement quasi équivaientes a celles
du R 22. A puissance équivalente, la
CONSCNIMAtion MeYgetgue ne pou-
vait pas augmenter entre les deux
Sluides. » 11 poursuit en relevant
que la quanrité de propane néces-
saire 4 installation - 35 kg -, est
peu ou prou équivalente & ce que
Van “etronve dans les grosses bou-
teilles utilisées par le commun des
mortels panr alimenterun chanffe-
eau, une gazinidre.
Le propane est encore peu
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C'est dit

« Nous orientans nos choix vers
des « fluides noturels », conformes
& la F-Cas. !l s’agit de fluides founis
por lo majorité des distributeurs,
libres de distribution @ un coit
relutivernent foible (de quelques
euros comparés o des fluldes
chimiques 0 20 ou 30 euros). »
Michel Lecarpentier,

directeur du développement du
Réseau Froid VINCI Energies

répandu dans lesinstallations
frigonifiques de fortes puissances
Cependant les fournisseurs com-
mencent i proposer les composants
pour les installations au propane
darsleurcatalogue. Paumer Marine
2 mobilizé son service R &D pour
trouver le bon design, les bons com-
posants pour Ja machine avec des
analvsesde risque Atex ets'aligner
sur les contrainres réglementaices
Le temps de monter le dossier et de
faire certilier Is machine, la date ce
livraison est arrivée. « Le projet a
été contractualise avec la caved Azé
aéhut avril, pour une livrason de la
machmne en plleret une installation
ct une mise en route en aoit, auant
le démarrage de la période des ven-
danges s, précise Nicolas Rohou
La mise en ceuvre de cene installa-
tion clé en main, a été facilitée par
sa livraison sous forme d'un chil-
ler monobloc préta utiliser. Le bloc
a été gruté, mis en place erraccordé
auréseaud’eau. Toutle tempsde a
mise en ceuvre, |'ancienna installa-
tion estrestée en service, Lensemble
des tuyaux ont été posés en amont

Page 33

1 L'équipement a &té optimise pour ur gain de place. 2 Echangeu's immergés dans les cuves de vin, 3 Ballon
tampon de 4000 |. 4 De gauche 3 droite  Joel Richard. Vice-président de |s Cave d'Azé | Nicolas Rohou, chef de
I'entrennse normande Paumier Marine ; Mickel Lecarpentier, directeur du deve'oppement du Réseau Froid VINC!
Enzrgies ; Gilles Vivat, directeur du Réseau ; Valérie Kerdraon, responsable marketing et commurication VINCI Energies
France Sécurité Incendie Froid Fabrication ; Dany Grandjean, président de la Cave d'Azé | Christian Croso, chef de
I"entreprise Fidec Thermic.

Qu’en est-il de la sécurité?

La machine n'est pas confinée, Elle a été installée en extérieur 3 |'air libre. | n’y a pas de local technique
engendrant des normes sécuritaires. En revanche, il a quand-mame 6té indispensable de mesurer 'incidence
d’'une éventuelle fuite ou peche de gaz sur la machine, ne serait-ce que pour fa machine elle-méme, mais aussi
pour I'environnement. « Celo nous a évité d’entrer dans une catégorie Atex porce que nous avons développé le
systéme d’automotion qui détecte les fuites de fluides. En fonction d'une détection de goz, nous forcons lo
ventilation pour diluer cette poche de gaz et I'évocuer a I'extérieur de la machine. Il y 0 méme une alimentotion sur
ces sécurités, explique Nicolas Rohou. Nous avons tout de méme certoins équipements Atex notamment les
composants assurant la sécurité et les ventilo-condenseurs. »

de la réceprion de la machine.

Coté mise en service, les compe-
tences des collaborateurs de Nico-
las Rohou ont été assccides i celles

da ceuxde Christian Crose, ces der-
niers ayantrecu une formatden ecun
encadrement da Paumier Marine.
Ce dernier indique - ¢+ Nous allons

conclure par une formation pro-
pane spécifique a nos personnels dés
le printemps au mornent du redé-
marrage de la machine » @ EK
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A DISTRIBUTION CONSTRUCTEURS EQUIPEMENTIERS ES:U/M3y EMPLO!  BASE DE DONNEES

SERVICES Par Romain Baly,

LE TOUR DE FRANCE DES SOLUTIONS ALTERNATIVES

Dans le but de découvrir de nouvelles initiatives en matiére d'économie
circulaire et de développement durable, quatre étudiants toulousains
realisent cette semaine un périple a bord d'une Fiat 500L GPL.

NIRRT
{

"
)

De Lille & Toulouse en passant par Paris, Lyon et Montpeliier, c'est un périple de 1200 kilométres
que réalisent cette semaine Mathilde de Bortoli, Prescillia Merot, Arthur Gérome et Yanis
Lammari, quatre &tudiants membres du Bursau du Développement Durable de la Toulouse
Business Scholl. Au volant de leur Fiat S00L motorisée au GPL (une fagon de limiter limpact de
leur trajet), ces derniers se sont fixé comme objectif de débusquer des initiatives régionales aussi
originales guinnovantes en matiére d'économie circulaire et de développement durable.

Durant ces cing jours, tout a ainsi €té pensé pour atteindre ce but. Visite d'une entreprise de
fabrication "d'écoveloppes” & Lille (Pacheco), découverte d'une ferme urbaine servant £galement
de cantine et d'atelier de réparation alternatifs & Paris (La Recyclerie) ou encore rencontre avec
une association spécialisée dans la création d'habitats participatifs 2 Montpellier {EcoHabitons) sont
ainsi au programme. Ces étudiants pourront méme peaufiner leur démarche dans leur sommeil
avec une nuit au Solar Hote!, le premier hétel £cologique de Paris.

Ce défi s'inscrit dans le cadre de la plate-forme AIM2Flourish, soutenue par les Nations unies.
Celle-ci 2 pour but “d’amener Jes étudiants du monde entier a découvrir et faire connaitre ies
innovations ies plus prometteuses pour répondre aux objecti’s du Milénaire, qui consistent &
vaincre Ia pauvreté tout en relevant intelligemment les défis technologigues et écologiques de notre
temps”, comme expligueé dans un communique.

Développement durable Sclutions alternatives
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Mathilde, étudiante, fait le Tour des
solutions alternatives

Article exclusif
réservé aux abonnés Voir l'offre Digital

Votre crédit de bienvenue en cours : 20 articles
Publié le 25/02/2016 4 03:53, Mis a jour le 25/02/2016 4 08:33
Environnement

Mardi 23 février a Paris, les jeunes étudiants : Mathilde de Bortoli, Prescillia Merot, Arthur Geréme
et Yanis Lammari a la decouverte du premier hotel écologique, une ferme urbaine, un laboratoire
d'expériences créatives et la visite de Global Bioénergies.

Cing étapes en régions jusqu'au 26 février 2016 grace au GPL. Des étudiants roulent a la
découverte aux solutions alternatives d'aujourd'hui pour un lendemain plus vert. Mathilde Debortoli
appartient a ce projet. La jeune ayguesvivoise est partie lundi 22 février avec trois autres étudiants
pendant 5 jours pour parcourir plus de 1 200 km avec un programme en faveur de
I'écoconsommation et du développement durable.

«Des solutions alternatives pour prendre du plaisir a rouler autrement en polluant moins et en
dépensant moins au volant d'une voiture GPL, mais aussi partir 4 la découverte d'initiatives
régionales sur le theme de 'économie circulaire et du développement durable «C'est le défi que se
sont lancés ces quatre jeunes étudiants membres du B3D — Bureau Du Développement Durable

hitpiAvww ladepeche. fr/iarticle/2016/02/25/22840 12- mathilde-etudiante- fait-le-tour-des-solutions- aternatives .htmi 13
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de la Toulouse Business School, actuellement en licence et master. Leur challenge s'inscrit dans
cadre de la plateforme AlM2Flourish, soutenue par les Nations Unies. L'objectif de la plateforme
est d'amener les etudiants du monde entier 4 decouvrir et faire connaitre les innovations les plus
prometieuses pour répondre aux objectifs du Millénaire qui consistent a vaincre la pauvreté tout en
relevant intelligemment les defis technologiques et ecologigues de notre temps. Tout au long de
cette itinéraire : Lille, Paris, Lyon, Montpellier et une arrivée le vendredi 26 février & Toulouse ; les
jeunes effectueront des tests, des rencontres et des visites et conduiront une voiture GPL pour
limiter 'impact de leur frajet sur l'environnement avec un budget alloué.

Association des etudiants de Toulouse Business School, créege en 2006 pour federer autour d'une
conception positive et innovante du développement durable. B3D organise notamment, chagque
année depuis sa creation, les Assises Nationales Etudiantes du Développement Durable
(ANEDD) gui donnent aux etudiants le pouvoir de choisir et tester les innovations qui feront partie
de leur futur et qui existent déja. D'autres partenaires, Club des voitures écologiques et le Comité
Frangais du Butane et du Propane participent a cette action.

Pour suivre les jeunes étudiants sur leur parcours : hitps
Swww facebook comAourdessolutionsalternatives/ BET

La Dépéche du Midi

AYGUESVIVES  ENVIRONNEMENT
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Dwrése - 0000313

Q Page 172

Maouwv"
Emission : Mouv' express

Script -
Volix off : 13h/13h30, Mouv'express,

Présentateur 1 : Mouv'express, une émission o0 on s'engage aussi et ¢a, c'est avec tol, Adile, = Les
engagés = aujourd'hui, on fait le tour des solutions alternatives.

: Absolument. Alors, il ¥y a Mathilde, Priscilia, Arthur, Jéaréme et Yannis.
Eh bien, tu sais guoi ? Ils ont décidé de se lancer dans le tour des solutions alternatives. Ca se passe
depuis lundi dernier, départ depuis Lille jusqu'a Toulouse, et ils ont fait le choix de rouler en GPL. Bien
siir, forcément, guand on parle éco-consommation, ils veulent prendre plaisic avant tout & rouler
autrement qu'en polluant et en polluant moins. Cing jours, 1 200 kilométres et un programme en faveur
de l'éco-consommation et du développement durable. Alors, justement, Mathilde est au micre des
engagés et elle répond a cette premigére question : quelles ont été les motivations, pourquoi ce défi et
pourguei le GPL, pourquoi ce choix ?

Mathilde, Participante : Pour aller & la rencontre, en fait, des entreprises, associations et autres
mouvements civils, engagés en faveur du développement durable et les promouvoir. Donc, c'est-a-dire
au'il y a beaucoup diinitiatives assez éparpilldées, qui ne sont pas connues, et du coup, les faire valoir
auprés du grand public, enfin, des étudiants et du grand public, en général. On a choisi le GPL parce que,
pour rester cohérent avec cet esprit de respect de l'environnement, de propreté, le GPL, c'est aujourdhui
un carburant qui n"émet pas de particules et qui émet moins de COZ2 que les autres. Donc, quand on roule

avec une volture et du carburant, c'est quand méme dans le respect de l'environnement de mettre du
GPL, mais aussi économique.

Présentatewr 1 : Yimagine qu'il ¥ a un objectif, quand méme, pour les étudiants, comment ?

Adile FARQUANE - Oui, c'est vrai, parce que c'est aussi, la, amener tous les étudiants du monde entier a
découvrir et a faire connaitre les innovations les plus prometteuses et répondre surtout, tu sais quoi, qui
consiste a vaincre la pauvreté dans le monde.

Mathilde : Oui, convaincre en montrant que le développement durable, ce n'est pas quelgue chose de
négatif qu'on doit faire, parce qu'on est contraint par le changement climatique aujourd'hui, que cest
culpabilisant. On weut montrer qu'en fait, e développement durable, c'est fun, c'est sympa et ¢ca nous
apporte aussi en tant gu'étre humain un peu de faire plaisir en respectant la planéte, en ayant... Et méme,
ca va nous apporter avec un contact humain plus important et des choses sympas, trés sympas a faire
comme ce tour avec des rencontres formidables.

Adile FARQUANE : Alors, j"imagine, ces rencontres farmidables, ¢a se traduit aussi forcément avec un
partage d'expériences, Mathilde ?

Mathilde : Faire de partage d'expériences, ca veut dire vivre un moment avec l'autre et comprendre sa

démarche, ce qu'il a fait, sen environnement et essayer aprés de le reproduire ou de prendre ce qui nous
a plu, et donc faire quelque chose dans notre vie & nous.

Tows droils résarvés & Maditeur 3| CFEP 180063863
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Présentateur 2 : Alors, depuis lundi, comment se déroule ke tour 7 Pas mal d'écoute ?

Mathilde : Le tour, il e pasce trés bien, on a un itinéraire assez servi, mais trés riche en dmotions, tout la
monde est content de nous accuellliv et soutient Pinitiative. Donc, la grande arrivée, ce sera demain &
14h00 & Toulouse.

Adile FARQUANE : En ce moment méme, ils sont & Montpellier et tout se déroule plutét bien, on leur
souhaite en tout cas d'arriver demain, eh bien, d'abord en bonne santé et puis surtout que le tour ce
déroule avec de bonnes nouvelles et une bonne arrivée pour demain & Toulouse,

Présentateir 1 : Absolument, bon courage & eux. Et puis, n'hésitez pas a les choper sur les contacts sur
mouv.fr. Merd & toi, Adile.

Adile FARDUANE : Avec plaisir.
FIM

Tanes droils résarvds & Madileor 1P CFEP 180053863
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BUTANE
conditionné

vrac

s/total Butane
PROPANE
conditionné
Condi/carburant
s/total conditionné
Vrac carburant
Vrac0/6 T

Vrac 6/12 T

Vrac 12/80 T
Vrac0/80 T
Vrac> 80T
Réseau canalisé
Sous-total vrac
Sous-total propane
GPLc / Stations
Total conditionné
Total vrac

TOTAL

Dont carburant

Fév-2016

20 151
3 391
23 542

8 993
5127
14120
2633
70 329
14 642
22 926
107 897
22 327
8 835
141 692
155 812
5413
34 271
145 083
184 767
13173

MOIS
Fév -2015

21 049
4 463
25512

9782
5068
14 850
2513
89 058
17 049
26 855
132 962
23 845
9073
168 393
183 243
5667
35899
172 856
214 422
13 248

Variation

-4,3%
24,0%
-7,7%

-8,1%
+1,2%
-4,9%
+4,8%
21,0%
14,1%
14,6%
18,9%
-6,4%
-2,6%
15,9%
-15,0%

-4,5%

-4,5%
-16,1%
-13,8%

-0,6%
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Fév -2016

40 412
6 598

47 010

17 702
9624
27 326
4 897
136 307
29 433
45 931
211 671
43 866
17 996

278 430
305 756
10 691
67 738
285 028
363 457
25212

CUMUL ANNEE

Fév -2015

43 439
9087

52 526

19 532
9810
29 342
4780
166 872
34127
53 094
254 093
47 764
18 076
324713
354 055
12 212
72 781
333 800
418 793
26 802

Variation

-7,0%
-27,4%
-10,5%

-9,4%
-1,9%
-6,9%
+2,4%
-18,3%
-13,8%
-13,5%
-16,7%
-8,2%
-0,4%
-14,3%
-13,6%
-12,5%
-6,9%
-14,6%
-13,2%
-5,9%

220



MOIS CUMUL ANNEE

Régions Fév-2016 = Fév-2015 | variation | fév-2016 | Fév-2015 | variation
Alsace 0 18 -100% 6 21 -71%
Aquitaine 33 15 +120% 51 38 +34%
Auvergne 20 8 +150% 39 21 + 86%
Basse-Normandie 10 15 -33% 17 51 - 67%
Bourgogne 6 6 + 0% 13 10 +30%
Bretagne 52 53 - 2% 66 69 - 4%
Centre 17 26 - 35% 43 42 + 200
Champagne-Ardenne 8 1 +700% 20 5  +300%
Corse 13 2 +550% 13 3 +333%
Franche-Comté 21 5  +320% 33 14 +136%
Haute-Normandie 29 16 +81% 47 30 + 570
lle-de-France 23 8 +188% 32 17 + 88%
Languedoc-Roussillon 16 8 +100% 18 15 +20%
Limousin 8 4  +100% 14 10 + 40%
Lorraine 8 8 + 0% 16 13 +23%
Midi-Pyrénées 22 11 +100% 39 21 + 86%
Nord-Pas-de-Calais 7 13 - 46% 19 34 - 44%
Pays de la Loire 29 50 - 42% 46 105 - 56%
Picardie 15 9 +67% 26 21 +24%
Poitou-Charentes 10 4 +150% 23 11 + 109%
Provence-Alpes Cote d’Azur 32 8 +300% 70 25 +180%
Rhone-Alpes 99 87 + 14% 201 138 + 46%
TOTAL 478 375 +27% 852 714 +19%
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Février Cumul a fin Février

Energies 2016 2015 Variation PDM 2016 2015 | Variation | PDM
Gazole 89 672 86 553 3,6% 53,8% 161099 165193 @ -2,5% | 52,8%
Fesence 69 483 55210 25,9% 41,7% 128956 104607 = 233% | 42,3%
GPL 22 108 -79,6% 0,0% 37 309 -88,0% | 0,0%
Hybride 5585 4609 21,2% 3,3% 11643 8903 = 308% | 3,8%
Electrique 1899 1084 75,2% 1,1% 3283 1704 927% | 1,1%
superéthanol 57 14 307,1% 0,0% 92 25 268,0% = 0,0%
GNV 10 6 66,7% 0,0% 18 13 38,5% | 0,0%
Autres 0,0% 0,0% 0,0%

TOTAL 166 728 = 147 584 13,0% 100,0% 305128 = 280754 & 8,7%  100,0%
()

Moyenne fevrier 2016

130¢ | 1,24
1,20€
1,10€
1,00 €

1,01 W5PI5

B Gazole

0,90 € # GPL

0.B0€
0,70€
QB0 € -

0,72

d

(*) Source : MEDDE
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-prix-de-vente-moyens-des.html

y
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Nombre de visites et 5 premiers points d’entrée sur le site sur les 4 derniers mois

Novembre Décembre | Janvier 2016 | Février 2016

2015 2015
Nombre total de visites sur le site 22 285 20 407 23132 21572
Top 5 des points d’entrée sur le site
1- Accueil 24,2 % 21,0 % 20,4% 5,1%
2- Carte stations GPL/CFBP 8,0 % 9,4 % 8,2% 8,7%
3- Caractéristiques générales des GPL 9,0 % 8,6 % 9,4% 8,8%
4- Offre véhicules GPL neufs 5,4 % 1,4 % 4,6% 4,1%

5- Atouts du GPL carburant 4,6 % 0,9 % 4,2% -
6- Exemples d’installations - - 4,2% 3,9%
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Le chéque énergie sera lancé dés le 1er mai dans 4 départements : Ardéche, Aveyron, Cotes-d’Armor, Pas-de-Calais et
remplacera ainsi la pratique des tarifs sociaux sur ces territoires.

Si le dispositif est toujours en cours de finalisation par le MEDDE et I'Agence des services et paiements (ASP), quelques
étapes sont a noter des a présent :
A partir du 25 avril, enregistrement des organismes qui accepteront le chéque :
Le fournisseur d'énergie qui recevra le chéque ( « I'acceptant ») doit s’enregistrer sur le portail «Chéque énergie»/
dans le systeme d’information de I'ASP a partir du 25 avril (date prévue pour le lancement du portail). Cette
inscription donnera lieu a une convention d’enrélement qui permettra de recevoir le remboursement des cheques
énergies
Fin avril : mise en place d’une assistance téléphonique
1er mai : Lancement du dispositif dans les 4 départements
Le Medde prépare une communication aupres des fournisseurs d’énergie et points de vente pour les informer des modalités
pratiques du dispositif.

o,
%

Le chéque énergie, qu’est-ce que c'est ?
C’'est un dispositif d’aide au paiement des factures énergétiques destiné aux ménages précaires, créé par la loi de transition
énergétique pour la croissance verte. L'objectif est de:
Etendre son champ de bénéficiaires : de 2.8 millions pour les tarifs sociaux actuels a 4 millions de bénéficiaires
Elargir I'aide a toutes les énergies, GPL compris, et non plus uniquement électricité et gaz naturel

Que permet-il ?
Il permet aux ménages bénéficiaires de régler :
Leur facture d’énergie, quel que soit leur moyen de chauffage (électricité, gaz, fioul, bois...) ;
Des charges locatives aupres d’un bailleur social ;
Une redevance en logement-foyer
Une partie des travaux de rénovation énergétique qu’ils engagent dans leur logement (lorsque celle-ci entre dans
les criteres du CITE.
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Quels sont ses critéres d’attribution ?
Il est attribué sur la base dun critere fiscal unique en tenant compte du niveau de revenu et de la composition des ménages.

Quel est son montant ?
Il varie en fonction du revenu fiscal de référence et du nombre de personnes qui composent le foyer.
Neuf montants différents sont prévus, de 48 a 227 euros. Ces valeurs peuvent étre réévalués par arrété.

Comment se présente-t-il ?

Le cheque prend la forme d’un cheque classique et comprend en plus toute une série de dispositifs de sécurité parmilesquels
un code de sécurité qui permet de vérifier Ia validité du chéque et un QR code qui comprend le montant du cheque, la date
de validité et le nom du bénéficiaire.

Chqun nen fractonnable, pas ds rmbaimenment de ta ¢ience anm e monkant 4 payoe ol i manan ds oe chdnus.

€'RI-W!I!1 50,00! 1
B ., Chaque d'un montant de : €
o ‘CENT CINQUANTE EURQS**=*+*+** :
Bénéficiaire(s): | | raneran ; ; D
JULIETTE MARTIN H -~ - T Foirdedinte
FEAOM DGm L
FTENOM AST D opha
§RUE DELaLaGNON A [ Bénéficiaire(s)
15500 MASSIAG / JULIETTE MARTIN
D b prenom ram
Embossage | pi o bank o
i 8 KUE DE LALAGRON | »
H 18500 MASSIAC S
Validitd : I Validité : 31/03/2017
aano? ! Chégue N° 1230000156 P
Chaque N° Grattable pour Masquage du code variable
1230000156 A1 111 1 1101 R T P L 8 o B Tt 1 o 1 ] T L 19 P A 1 s T

Projet de présentation de cheque énergie en cours de finalisation et susceptible d’évoluer

A noter qu'il n’est pas de la responsabilité de |'acceptant de vérifier I'identité du bénéficiaire.

Quelle est sa validité dans le temps ?

Le chéque énergie est utilisable jusqu’au 31 mars suivant I'année civile de son émission.

Toutefois, de facon a laisser la possibilité aux bénéficiaires de cumuler la valeur de leur cheque en vue du financement de
travaux de rénovation énergétique, un cheque énergie pourra étre échangé avant sa date de péremption contre un cheque
de méme valeur, spécifiquement dédié au financement de ces travaux, et dont la durée d’utilisation serait alors plus longue
(3 ans au total).

Les acceptants peuvent en obtenir le remboursement jusqu’a 2 mois aprés le 31 mars (date de fin de la période), soit le 31
mai 2017.

Qui gere ce dispositif ?
Le cheque énergie sera géré par I’Agence des Services et de Paiement (ASP). Outre ses missions d’émission, d’envoi et de
remboursement des cheques, un dispositif d’assistance dédié aux réclamations sera mis en place.

Quand, ou et pourquoi sera-t-il expérimenté ?
Avant d’étre généralisé en 2018, il sera expérimenté sur 4 territoires dés le 1er mai 2016 :
Ardeche ;
Aveyron ;
Cotes d’Armor ;
Pas-de-Calais.
L'objectif est de disposer d’un échantillon représentatif de départements « urbains » et « ruraux » permettant d’évaluer
I'utilisation du chéque en fonction des différents modes de chauffage.
150 000 a 200 000 chéques énergie devraient étre émis lors de cette phase expérimentale.
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Quel est le circuit d'usage du cheque ?
Le cheque est recu par le bénéficiaire par voie postale. Une version dématérialisée du chéque est prévue pour 2017
Le bénéficiaire remet ou adresse son cheque a I'« acceptant ». Il est prévu que le bénéficiaire puisse également
payer en ligne grace a un code de sécurité présent sur le cheque pour les factures d’électricité et de gaz naturel.
L'acceptant demande le remboursement du ou des chéques a I'ASP
L'acceptant doit étre préalablement enregistré sur le portail dédié « chéque énergie » / dans le SI de I'ASP
(ouverture du portail le 25 avril 2016) et étre habilité par un dépét de dossier d’enrdlement :
- Convention d'adhésion signée entre I'acceptant et I’ASP
- Extrait Kbis
- Coordonnées bancaires

En quoi consiste la convention d’enrélement ?
La convention d’enr6lement est un document qui formalise :
Les engagements de |'acceptant et de I'ASP ;
Le controles auxquels I'acceptant peut étre soumis ;
Les services auxquels il peut avoir accés en tant qu’acceptant du cheque énergie.
La procédure d’enrdlement consiste en :
Une demande de I'acceptant sur le portail du cheque énergie ;
Une instruction de la demande d’enrdlement ;
La réception d’un courriel d’avis favorable avec décision d’adhésion signée par I'ASP en piece jointe ;
La demande d'adhésion ainsi que la décision d’adhésion signées, qui constituent la convention d’enrélement.

Quels sont les controles ?
Des contrdles par échantillonnage sont réalisés par I’ASP. Il s"agit de :
Controles de la conformité du dossier d’enrélement ;
Controles par échantillonnage de Iéligibilité de I'usage du chéque énergie.

Y a-t-il une assistance téléphonique ?
Une assistance téléphonique sera mise en place deés fin avril 2016 pour faciliter les démarches.

Pour en savoir davantage sur le chéque énergie

e.coquin@cfbp.fr
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Signature d’une convention sur le disque vert entre
I’ADEME et I'AVE

Bruno Lechevin, Président de I'ADEME, et Marc Teyssier d'Orfeuil, Président délégué de
I’Association des Voitures Ecologiques (AVE), ont signé une convention de partenariat pour
promouvoir le disque vert. L'AVE propose depuis 2008 aux collectivités de mettre en place ce
dispositif : deux heures de franchise de stationnement en voirie pour les citoyens qui font le choix
d'un véhicule électrique, hybride, GPL, GNV, flexfuel E&5, microcitadines de moins de 3 métres,
hydrogéne ou utilisé en auto-partage. A ce jour, moins de 2% du parc roulant est concerné en
France... L'ADEME souhaite aujourd’hui apporter son soutien a I'AVE pour promouvoir ce
dispositif et démultiplier le nombre de collectivités qui le proposent, en s’appuyant notamment
sur son réseau de directions régionales.

Le disque vert : un bonus au quotidien pour les véhicules écologiques

La France a depuis plusieurs années pu se rendre compte de |'efficacité du bonus / malus pour orienter
les acheteurs de voitures vers des véhicules plus economes. Mais le quotidien de 'automobiliste, c'est
notamment le stationnement, qui représente 95% de son temps d'utilisation.

A ca jour, 23 villes de toutes tailles et de toutes tendances politigues ont adopté le disque vert. Lorsque le
stationnement est gratuit partout, la ville peut créer des emplacements de stationnement privilégiés, les
zones vertes, réservés aux possesseurs du disque vert. Afin de donner un avantage national aux
benéficiaires, 'AVE a proposé aux collectivités de signer une charte de mise en réseau, permettant
l'utilisation d'un méme disque dans 'ensemble des villes signataires.

Dans le prolongement des actions portées par 'TADEME...

Dans sa contribution a I'élaboration de visions énergétiques 2030 — 2050, TADEME rappelle I'importance
de développer un mix énergétiqgue diversifié dans les transports : gaz, électricité, biocarburants,
hydrogéne, hybridations, mais egalement de nouveaux services de mobilité (autopartage...) ainsi que des
modes doux,

Pour orienter les citoyens vers ces solutions, 'ADEME pilote notamment pour le compte de I'Etat le
développement des infrastructures de recharge pour vehicules electrigues et hybrides rechargeables via
le programme des Investissements d'Avenir. Par ailleurs, elle a signé le 15 novembre 2015 un accord-
cadre avec GRDF? visant & accompagner les filieres biométhane et Gaz Naturel Vehicule {GN‘U?‘. Elle a
egalement rappelé déebut février la place que doit tenir I'nydrogéne dans la transition énergétique”. Enfin,
l'un des axes phares de ses orientations stratégiques en faveur de la qualité de I'air 2015 — 2020 est
I'accompagnement des collectivités dans la prise en compte operationnelle de la qualité de I'air dans leur
planification locale.

! g fwww aderme fr/sites/ defauly/files/assers/documents/85536_stenarios_2030_2050_synthese 0613 pdf
? ttpaffwees presse ademe. r/2005/1 1 lademe-et-grif-renforeent -et-renawsellent-leur-conperation, htm

? httpe/ fwwiw presse ademe fr/2016/02 favis-Ihydropene-dans-la-transition-energetigue html

* hittps:/ fwww.ademe fr/sites/default/files/assets/documents/qualite-de-air-8490.pdf

y
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C'est dans cette logique que 'ADEME apporte son soutien au développement du disque vert en invitant
ses directions régionales & le valoriser auprés des collectivités territoriales. Les collectivités ayant
répondu a I'Appel a Manifestation d'Intérét pour la mise en place d’installation de bornes de recharge
pour véhicules seront informées en priorité.

Villes ayant adopté le disque vert au 23/03/2016 - Source : AVE

Saint Omer (59) Hazebrouck (59)

S —

Reims (51) ‘/

Sceaux (92)
Orléans (45)

Nemours (77) "

La Motte
Servolex (73)

Tasgin la Demi-Lune (69)

Angouléme (17)

Ville disque vert Bordeaux ( ik Vie (38)

Ville du réseau ; Avignon (84) -

disque vert =

support valable | £ Cannes (06)
-~ -~ - 3 S ]

dans le réseau ¢ Vence (06)

~.
Y

Découvrez le film d’animation présentant le disque vert !

e.coquin@cfbp.fr
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https://www.youtube.com/watch?v=hxXxfdvnVp0

Le CFBP a organisé le 8 mars une table ronde/conférence de presse sur le theme de « Mobilité durable :
quelles solutions accessibles a tous aujourd’hui ? » avec la participation de six intervenants.

Prés de dix médias nationaux (Radio Classique, RFI, I'argus, le Mobiliste, I’AFP...) ont relayé les messages
portés lors de la conférence de presse, a laquelle ont également participé des élus locaux (Mairie de Paris,
Cabinet de Palaiseau, etc)

Comment rendre la mobilité durable accessible a tous ? Comment développer le mix énergétique dans les
transports en France ? Quelles sont les incitations locales et nationales ? Prix, approvisionnement... quelles
solutions alternatives accessibles aux automobilistes et quelles économies ? Autant de questions débattues.
L'occasion de souligner que des solutions alternatives accessibles a tous existent dés a présent et que la
France doit favoriser leur utilisation et réorienter le bonus pour qu'il profite au plus grand nombre.

Marc Teyssier d’Orfeuil, Délégué Général du Club des Voitures Ecologiques : soutenir
I'ensemble des solutions disponibles »

« Il est important de soutenir l'ensemble des solutions alternatives disponibles,
notamment par des incitations au quotidien telles que des tarifs réduits/ la gratuité du
stationnement ou encore le crédit de télépéage sur autoroute pour les véhicules
écologiques. »

« Aujourd’hui, on peut rouler écologique et beaucoup moins cher », poursuit le Délégué
Général du Club des Voitures Ecologiques, « puisque le GPL représente un écart de 53 et
30 centimes avec le Sans Plomb et le Gazole a la pompe, ce dont les pouvoirs publics parlent peu. // faut aller
vers la mixité énergétique et le GPL est une des solutions de cette mixité énergétique, accessible pour tous
les budgets ».

Joél Pedessac, Directeur Général du Comité Francais du Butane et Propane (GPL) : « Des
solutions alternatives accessibles a tous existent. La France doit favoriser leur utilisation et
réorienter le bonus pour qu'il profite au plus grand nombre »

« Les véhicules a énergie alternative sont encore faiblement utilisés en France : malgré
les aides en place, ils représentent seulement 1,44% du parc roulant et 4,2% dans les
nouvelles immatriculations de véhicules privés en 2015. Pour que ceux-ci soient choisis et
utilisés par les automobilistes, ils doivent leur étre accessibles en matiére de prix a I'achat
& codt a l'usage, facilité d'approvisionnement, simplicité d'utilisation & choix dans une
gamme. L'intérét du véhicule GPL est qu’il fonctionne comme un véhicule « classique », I'économie et des
atouts pour améliorer la qualité de I'air en plus, et qu’il dispose de plus de toutes les conditions nécessaires
pour rendre une mobilité durable accessible a tous : un prix de véhicule équivalent au véhicule essence et
moins élevé qu’un diesel, un plein fait en 2 minutes a 0.8 cts/litre qui permet de parcourir 500 km environ,
1750 stations-service pour s‘approvisionner sur tout le territoire et la possibilité de se garer partout.... »
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Premier carburant en Europe et dans le monde, le GPL ne représente pourtant que 0,7% du parc roulant en
France, soit 1 véhicule écologique sur 2. « Tout en maintenant le soutien au véhicule électrique, il faut mettre
en place des incitations qui profitent au plus grand nombre avec une communication orientée sur toutes les
énergies alternatives, pour que les automobilistes puissent avoir le choix d’une solution de mobilité
alternative en fonction de leurs moyens financiers et de leurs besoins de mobilité », insiste Joél Pedessac.

« /I suffirait simplement de rééquilibrer le bonus en créant un bonus a 300 euros pour le GPL & autres énergies
alternatives, tout en conservant un bonus a 6000 € pour le véhicule électrique. Cet avantage incitatif
permettrait de profiter 3 un plus grand nombre d’automobilistes, sans peser sur la dépense publigue ».

Francois de Rugy, député Loire-Atlantique & co-président du groupe EELV a I’Assemblée
Nationale : Développer des mesures sélectives pour inciter au choix d’un véhicule alternatif

Francois de Rugy a communiqué sur la nécessité de promouvoir I'ensemble des carburants
alternatifs dont le GPL par des incitations durables : « // faut des mesures sélectives pour
inciter au choix d'un véhicule alternatif au niveau du stationnement du péage, des
autoroutes », explique-t-il, proposant de réserver les accés des centres-villes a I'ensemble
de la flotte de véhicules a énergie alternative. De la sorte, chaque automobiliste pourra
choisir et se déplacer avec le véhicule adapté a ses propres besoins de mobilité.

« Il ne faut pas remettre en cause /la prime a I'achat mais prévoir son évolution et d’autres leviers », ajoute
F. Rugy qui met en garde contre la « subventionnite » : « /achat d’'un véhicule a énergie alternative doit
avant tout étre motivé par ses avantages et ses caractéristiques, non par le montant de sa subvention ».

Arnaud Robinet, député maire de Reims : des mesures pour inciter le citoyen a se déplacer
de maniéere propre ou avec des véhicules propres

« Il faut encourager tous les modes de déplacement possibles, dont le vélo et la marche a
pied », prone le député-maire de Reims. Arnaud Robinet évoque également la nécessité
d' « accompagner la mutation technologique et la prise de conscience des citoyens sur des
questions de développement durable » et de préparer la transition énergétique sans
toutefois interdire la ville aux automobilistes. Pour exemple, Reims a mis en place dans "
I'hyper centre-ville le disque vert, qui offre 2 heures de stationnement gratuit aux

automobilistes de véhicule a énergie alternative. La ville a également déployé le panneau « bienvenue au
GPL » dans ses parkings publics et a mis en place des zones de rencontre avec la priorité aux piétons et
cyclistes sans toutefois interdire les voitures, qui sont invitées a circuler a vitesse réduite.

Johan Ransquin, chef du pdle transport & mobilité de I’Ademe : renforcer I'intermodalité

des modes de transport

« L'avenir repose sur une mixité de solutions complémentaires comme sur I'intermodalité »

a indiqué le responsable du service transport & mobilité de I'ADEME, rappelant qu’a

I'horizon 2030, le besoin de mobilité serait différent mais tout aussi important : « /es gens

ne vont pas se déplacer moins, mais de maniére différente. On passera de I'usage individuel

de la voiture @ un bouguet de solutions énergétiques pour la voiture et différents modes

de déplacement ». Ainsi, la mobilité rimera avec intermodalité, autoportage et covoiturage, |

et les technologies complémentaires permettront de diminuer significativement I'impact carbone de nos
transports. « Certaines technologies présentent des atouts en faveur de la qualité de I'air : électromobilité,
carburants gazeux tels que le GNV et le GPL etc. », souligne-t-il avant d'ajouter que pour atteindre le facteur
4 (division par 4 des émissions de gaz a effet de serre d'un pays ou d'un continent d’ici a 2050), il faut « agir
a la fois sur le transport et le batiment », « faire évoluer les comportements et développer l'intermodalité,
passer de la logique de possession a une logique d’usage serviciel (covoiturage, autopartage) et repenser les
mobilités de type marche et vélo ».

> CFBP infos- N°137 — mars 2016




Yanis Lammari, président du Bureau du Développement Durable de la Toulouse Business
School : montrer le c6té positif du développement durable pour donner envie a la nouvelle
génération de s’engager sur de nouveaux modeles de société

Acteur du Tour des Solutions Alternatives effectué du 22 au 26 février dernier dans un
véhicule GPL avec 3 de ses camarades afin d’identifier les innovations autour de I'économie
circulaire et du développement durable tout en roulant autrement et en dépensant moins,
Yannis Lammari témoigne : «le Tour a permis de mettre en avant des initiatives
innovantes qui marchent des a présent : des solutions existent déja, mais elles souffrent
d’un manque de communication et de mise en réseau ».

« I/ faut montrer le coté positif du développement durable pour donner envie a la jeune génération de
s’engager sur des nouveaux modéles de société », souligne-t-il. « Le développement durable est un
mouvement progressif auquel tous les acteurs peuvent participer : société civile, petites et grands entreprises
etc. ». « [l faut donner sa place 3 la jeunesse pour qu’elle participe aux débats sur le développement durable
et qu’elle s’informe ».

Les ANEDD (Assises Nationales Etudiantes du Développement Durable) du 7 avril prochain, organisées par le
Bureau du Développement Durable de son Ecole, permettront de mettre en avant les solutions alternatives
découvertes lors du Tour.

=>Envie de revivre la table ronde ? C'est possible sur Twitter via le hashtag #MobilitéDurablePourTous !

=>Téléchargez le communiqué de presse !

e.coquin@cfbp.fr
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http://www.cfbp.fr/actualites/au-volant-des-solutions-alternatives-a65
http://www.tbs-education.fr/fr/anedd
https://twitter.com/energieGPL
http://www.cfbp.fr/espace-medias/communiques-de-presse-n219

Mi-mars, le CFBP a lancé sa campagne 2016 « Propane Mon Amour » qui sera déployée tout au
long de I'année aupres des cibles BtoB (installateurs-chauffagistes & bureaux d’études) et BtoC.

Découvrez les deux vidéos de la campagne sur le site Propane mon amour et notre chaine YouTube
et rejoignez-nous sur YouTube !
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http://propane-monamour.fr/
https://www.youtube.com/channel/UCYwfYzHJ6gAnNilblOwrWrw
https://www.youtube.com/watch?v=CDjXoKQUm1s
https://www.youtube.com/watch?v=kypTzj4UfqU

DANS LA PRESSE

= Interview de Joél Pedessac sur RFI, chronique transports (p.16)
RFI - interview par Laurent Berthault - 12-03-2016

» Sans incitation, le GPL se meurt (p.17)
Flottes Automobiles - Mars 2016

= |nterview Joél Pedessac sur Radio Classique, émission « La matinale économique
de N. Pierron » (p.19)
Radio Classique - Mars 2016

= e Tour des Solutions Alternatives sur France Inter dans |I'émission « Un temps de
Pauchon » d'Hervé Pauchon (p.20)
France Inter - Mars 2016

e

omité Frangais

Frangais
utane Propane
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Date : 121032016

Hewrse ; 08:30:00

Diipdse + 00:03:17

Présentateur | Laurent BERTHALULT

RFI_
Emission ;: RFI - Chronigue transports

Secript :

2 : Pour rouler au GPL, Il faut disposer d'un véhicule & essence équipé
d'un second réservolr, Le moteur accepte les deux combustibles, doublant ains! guasiment 'autonomie du
véhicule, mais il v a bien d'autres avantages au GPL, souligne Joél Pedessac, directeur général du Comité
frangais du butane et du propane.

Jog| PEDESSAC, Directeur gendral du Comite Francais du Butane et du Propane @ Principal avantage du
GPL, c'est qu'il est facilement utilisable dans un véhicule et un veéhicule GPL codte quasiment le méme prix
qu'un veéhicule essence, un petit peu plus cher gu'un vehicule essence et moins cher gu'un vehicule diesel,
Donc, c'est une solution technologigue qui est disponible dés aujourd’hui et qui permet en méme temps
d'avaoir un impact environnemental plus faible que les véhicules de diesel, par exemple, et il n'y a pas de
particules dans un véhicule GPL, il v @ beaucoup moins d'oxyde d'azote. Donc, pour la pollution urbaine,
c'est un gros avantage de rouler au gaz.

: Le GPL, mélange de gaz butane et propane provient actuellement des champs de
gaz naturel et du raffinage du pétrole, mais bientdt il sera plus vert.

Jo#| PEDESSAC : Le GPL, effectivernent, d'erigine un produit fosslle, qul est présent a I'état naturel sur la
planéte, donc ce n'est pas un gaz Issu d'une transformation d'une matiére premiére quelcongue, mais
donc il est fossile aujourd'hul et demain, il peut étre bio ou il peut étre d'origine renouvelable, puisqu'on
peut faire du GPL & partir de la fermentation de produits agricoles ou des déchets d'ordures ménagéres.
Les premieres tonnes de bio GPL vont arriver sur le marche francais dés 2016,

Laurent BERTHAULT : Rien gu'en Europe, 7,5 millions d'automobilistes ont cheisi d'acheter ou de faire
équiper leurs vehicules au GPL, carburant souvent moins taxé que l'essence ou le gasoil.

lp&| PEDESSAC : Le marche allemand s'est fortement développs, en Italie, depuis 50 ans, le GPL fait
partie des jeunes Italiens et il se vend 200 000 véhicules GPL en Italie tous les ans. En Turquie, 40 % des
véhicules sont au GPL, par contre, il v a relativement peu de diesel. En Pologne, c'est 20 %. Donc, le GPL
a été vu dans ces pays-la comme étant une des solutions qui permettaient de traiter les problémes de
pollutions urbaines a moindre colt pour les finances publiques et pour les automabilistes.

Laurent BERTHAULT : En France, le GPL est en moyenne 27 % moins cher gue I'essence, le réseau des
stations-services est en place, une sur sept délivre du GPL et pourtant, seuls 250 000 automabilistes ant
adopté ce carburant vert, méme pas 1 % du parc roulant. Il n'y a pas d'aide & |'achat pour ce genre de
véhicule, comme cela avait pu étre brigvement le cas en 2008, ce gue regrette Jog| Pedessac,

log| PERESSAC : Le fait de n'avoir aucun bonus aujourdhui donne impression que les pouvoirs publics
n'ont pas dintérét 4 ce que ces vehicules se développent, or le carburant GPL est a8 70 centimes, parce
qu'elle a une fiscalité beaucoup plus faible gue sur les autres carburants, qui est un signe quand méme
que les pouvoirs publics sont intéresses 3 ce que ce GPL se développe. Et nous demandons juste quun
petit bonus d'a peu prés 300 euros soit recréeé sur les véhicules GPL, de facon & attirer I'attention des
automohilistes et des constructeurs automobiles, en fait, sur le fait gue ce produit-1d peut avoir un intérat.

Laurent BERTHAULT : Et pour financer cette aide de 300 euros & colt constant, le Comité frangais du
butane et du propane suggére de les récupérer sur 'alde actuelle pour les véhicules électriques qui peut
atteindre & 300 euros par voiture, ce seralt un signal fort en direction des automobilistes désireux de
rouler mains cher,

FIN
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pROlb"g”s fr Abonnez-vous Votre compie
Sans incitation, le GPL se meurt

=\
En seconde monte, I'équipement d'un véhicule au GPL peut étre
réalisé a partir de 1 500 euros sur un véhicule essence. .

Quelques voix s'élévent pour réclamer une réorientation des bonus afin de
promouvoir 'ensemble des énergies alternatives, comme le GPL dont les
immatriculations sont en chute libre en France.

De 75 000 immatriculations en 2010, les voitures roulant au gaz n'ont pesé que 1 200
unités en 2015 en France, dont les deux tiers ont éie réalisées parles modéles de la
margue Dacia. Une chute vertigineuse qui se poursuit d'année en année sur le sol
francais. Les raisons ? La suppression depuis le 1er janvier 2011 du bonus de 2 000 €
qui avait clairement dopé ce marche a la fin des années 2000. Et sans aide, les energies
altematives ne décollent pas. Joél Pedessac. directeur général du Comité francais du
butane et du propane (CFBP), a profité d’'une conférence organisee par le Club des
voitures écologiques, intitulée « Mobilité durable et solutions accessibles a tous
aujourd'hui », pour réclamer une réorientation du bonus afin de favoriser |'utilisation des
solutions altematives. « L'histoire a été mouvementée pour le GPL au gré des différents
gouvemements, or nous avons besoin de visibilité. rappelle le responsable. Si on ne
propose pas d’incitations sur ce type de veéhicules, le désinterét des constructeurs
s‘amplifiera. lls continueront d’orienter leur stratégie fa ou ifs auront le plus a y gagner ».
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300 euros de bonus

En France, il ne fait aucun doute que l'intérét se porte sur le véhicule électrique, qui
concentre plus que jamais les efforts du gouvemement. Les transactions de VE, si elles
restent encore confidentielles a I'échelle du marché automobile, continuent d'afficher des
croissances a deux chifires tous les mois, impulsées par une gamme de véhicules élargie
mais surtout par un bonus de 6 300 euros, qui peut méme grimper a 10 000 euros. «
Liincitation de 2 000 euros proposée en 2010 sur le GPL était certainement trop
importante pour les finances du gouvemement. Toutefois, créer un bonus surle GPL,
comme Sur les autres énergies altematives, tout en conservant l'aide de 6 300 euros
pour le véhicule électrique, permettrait d'inciter les constructeurs a commercialiser leur
gamme au gaz en France », souligne Joél Pedessac, qui estime qu’une incitation de
300 euros permettrait au marché du GPL de redécoller ef d'atteindre environ 30 000
unités en 2017. « Les actions de I'Etat manquent de constance et de cohérence. Certes,
i a décide de mettre le paquet sur I'électrigue, mais il ne peut pas étemellement mettre
tous ses ceufs dans le méme panier, juge pour sa part Francois de Rugy, député
écologiste de Loire Atlantique. Par ailleurs, il faut faire aussi attention a ne pas
succomber a la « subventionnite ». L'achat d'un véhicule répondant aux énergies
altematives doit avant tout étre motivé par ses avantages et ses caractéristiques, et non
pas parle montant de la subvention ».

Une énergie qui progresse pourtant en Europe

Sur le papier, les arguments en faveur de GPL sont nombreux, et des constructeurs tels
que Fiat ou Iveco ne mangquent jamais une opportunité de les relayer. Le Comité francais
du butane et du propane rappelle que le cout annuel du carburant affiche en moyenne
27 % de moins par rapport a I'essence. Le GPL n'émet pas de particules et rejetie 20
% de CO? en moins en moyenne, une performance qui devrait s'accentuer avec 'amivé
en 2016 du bioGPL.

Le gaz continue de faire les beaux jours du marché automobile italien, o0 123 000
immatriculations ont &été recensées en 2015. Selon le CFBE plus de 25 millions
d’automobilistes roulent au gaz dans le monde, dont 7,5 millions en Europe. Si ce
marche augmente de 4 a 5 % tous les ans sur le Vieux Continent, ce n'est donc pas
sous l'impulsion de la France, méme si le parc roulant dénombre 250 000 véhicules GPL.
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Presentatewr : Bapliste GABORIT / Micolas
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K

Page 171

Radio Classique
Emission : La Matinale Economique de Nicolas Pierron

Script @

Micolas PIERRON, Présentateur 1 : Il est 06h48 sur Radio classique, bonjour Baptiste Gabaorit.

Baptiste GABORIT, Présentateur 2 : Bonjour Nicolas, bonjour 3 tous.

Micolas PIERRON : Gros plan ce matin sur le GPL, le Gaz de pétrole liquéfigé, un carburant &touffé, pour
certains, par la promotion du diesel et par I'électrique. Désormais, ses immatriculations sont en chute
libre, Baptiste.

Baptiste GABORIT : Oui, écoutez bien, il ne s'en est vendu gue 1 200 vehicules. 1 200 vehicules équipés
pour le GPL I'am dernier contre 75 000 en 2010, par exemple. En cause donc le choix des autorités
publiques, selon Marc Teyssier d'Orfeuil, il est président du Club des voitures écologiques.

Marc TEYSSIER D'ORFEUIL, Président du Club des Voitures Ecologigues : La France a fait a 'époque, sous
Dominigue Voynet, le choix du GPL, puisqu'il est moins cher a la pompe donc en théorie, il devrait &tre
encouragé, mais on en parle trés peu et les pouvoirs publics non plus, alors quaujourd'hui, on peut rouler
écologique et beaucoup meins cher, puisqu'il v a 30 centimes d'écart avec le GPL & la pompe, mais ils ne
communiquent absolument pas dessus, parce qu'ils n'ont pas envie que les gens en achétent, puis ils ont
fait le choix du diesel. Il faut maintenant aller vers la mixité énergétiqgue, GPL, c'est une des solutions de
la mixité énergétique.

Baptiste GABORIT : Alors, 1 200 véhicules équipés pour le GPL vendus I'an dernier &n France, contre 130
000, par exemple, en Italie, on voit la différence 13 aussi spectaculaire et pourtant, c'est un carburant
facturé 70 centimes le litre et avec un bilan écologique bien meilleur que les voitures diesel. Ecoutez Joél
Pedessac, il est directeur général du Comité francais du butane et du propane.

Joél PEDESSAC, Directeur général du Comité Francais du Butane et du Propane : Les particules c'est zéro,
donc comparativement au diesel, c'est quasiment 100 % sur un polluant comme les oxydes d'azote, qui
est un produit cancérigéne, ont réduit de 90 %. Donc, on est vraiment dans une réduction significative,
notamment par rapport au diesel, des principaux polluants émis par un véhicule.

Micolas PIERRON : Baptiste, les promoteurs du GPL veulent en faire un carburant de transition.

Baptiste GABORIT : Oui, car malgré son bilan flatteur en terme de pollution, le GPL reste donc du gaz,
donc un produit fossile. Jo&l Pedessac milite pour un GPL utilisé ces prochaines années pour faire donc la
transition avec les carburants renouvelables.

Joél PEDESSAC : Cette notion de transition est intégrée par tous les citoyens, c'est que, on ne va pas vy
avoir le grand saut de I'ére du pétrole vers I'ére du sans pétrole et donc cette phase de transition, elle va
peut-&tre durer 20 ans, 30 ans, 50 ans, je n'en sais rien, mais dans cette phase de transition, il v a des
solutions qui peuvent permettre de commencer 3 habituer les gens & sortir des carburants
conventionnels. Le GPL fait partie de ces solutions de transition, qui ont un vrai intérét environnemental.
Baptiste GABORIT : Avant que le GPL devienne lui-m&me un carburant renouvelable, c'est en passe, eh
bien, de se faire avec le bio GPL.

Joé&l PEDESSAC : Faire du gaz GPL renouvelable, c'est reproduire ce que la Terre a fait en 100 millions
d'années, de le faire en 24 heures a partir de déchets agricoles, de feuilles mortes, & partir de déchets des
agriculteurs, des ordures ménagéres, par exemple. C'est une fermentation de ces déchets et il sort du gaz
et c'est déja une technologie gui est maitrisée et avec les premiers volumes qui arrivent en 2007 sur le
marché francais.

Baptiste GABOQRIT : Alors, en attendant, les industriels demandent, par exemple, un bonus de 300 euros
pour I'achat d'un véhicule GPL. Objectif : en vendre 30 000 unités I'année prochaine.

Micolas PIERRON : Contre donc 1 200 immatriculations & de véhicules éguipés GPL en France 'an dernier.
Merci Baptiste Gaborit. 3 minutes pour la planéte, 3 retrouver sur le site internet de Radio classique.

FIM
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UN TEMPS

Fémission | {ré)écouter | a venir | contactez-nous | podcast *

@ I'emission du vendredi 11 mars 2016 @
« Personne n’est parfait, mais

on peut essayer » *

o o Smussion. I

En véhicule GPL, quatre jeunes de Toulouse Business School ont parcoury, entre le 22 et le 26
février, la France a la découverte des initiatives locales en faveur du développement durable. lis
se sont arrétés a la REcyclerie, et Hervé Pauchon a cherché a en savoir plus,

>>>La REcyclerie

=>>»Les Assises Nationales Etudiantes du Développement durable V
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BUTANE
conditionné

vrac

s/total Butane
PROPANE
conditionné
Condi/carburant
s/total conditionné
Vrac carburant
Vrac0/6 T

Vrac 6/12 T

Vrac 12/80 T
Vrac0/80 T
Vrac>80T
Réseau canalisé
Sous-total vrac
Sous-total propane
GPLc / Stations
Total conditionné
Total vrac

TOTAL

Dont carburant

MOIS

Mars-2016 = Mars -2015

2151

3 806
25317

10 736
5641
16 377
2755
72 511
14 878
23 378
110 767
22717
7769
144 008
160 385
6 295
37 888
147 814
191 997
14 691

21597
3787
25 384

10 524
5694
16 218
2725
81939
13 434
20 539
115 912
21730
7721
148 088
164 306
6 778
37 815
151 875
196 468
15 197

Variation

- 0,4%
+0,5%
-0,3%

+2,0%
- 0,9%
+1,0%
+1,1%
-11,5%
+10,7%
+13,8%
- 4,4%
+4,5%
+0,6%
- 2,8%
- 2,4%
-7,1%
+0,2%
-2,7%
-2,3%
-3,3%
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Mars -2016

61923
10 404

72 327

28 438
15 265
43703
7 652
208 818
44 311
69 309
322 438
66 583
25765

422 438
466 141

16 986
105 626
432 842
555 454

39903

CUMUL ANNEE
Mars -2015

65 036
12 874

77 910

30 056
15 504
45 560
7 505
248 811
47 561
73 633
370 005
69 494
25797
472 801
518 361
18 990
110 596
485 675
615 261
41999

Variation

- 4,8%
-19,2%
-7,2%

- 5,4%
- 1,5%
- 4,1%
+2,0%
-16,1%
- 6,8%
- 5,9%
-12,9%
- 4,2%
-0,1%
-10,7%
-10,1%
-10,6%
- 4,5%
-10,9%
-9,7%
- 5,0%
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MOIS CUMUL ANNEE

Régions Mar-2016 = Mar-2015 | variation | Mar-2016 | Mar-2015 = variation
Alsace 11 1 +1000% 17 22 - 23%
Aquitaine 27 20 +35% 78 58 + 34%
Auvergne 16 9 +78% 55 30 +83%
Basse-Normandie 22 36 -39% 39 87 - 55%
Bourgogne 15 11 +36% 28 21 +33%
Bretagne 31 34 - 9% 97 103 - 6%
Centre 29 22 +32% 72 64 +13%
Champagne-Ardenne 9 5 +80% 29 10 +190%
Corse 3 0 16 3 +433%
Franche-Comté 20 24 -17% 53 38 +39%
Haute-Normandie 6 1 - 45% 53 41 +29%
lle-de-France 18 5 +260% 50 22 +127%
Languedoc-Roussillon 2 2 +0% 20 17 +18%
Limousin 9 17 -47% 23 27 - 15%
Lorraine 5 9 - 44% 21 22 -5%
Midi-Pyrénées 41 17 +141% 80 38 +111%
Nord-Pas-de-Calais 8 7 +14% 27 41 - 34%
Pays de la Loire 60 53 +13% 106 158 - 33%
Picardie 14 19 - 26% 40 40 +0%
Poitou-Charentes 5 5 +0% 28 16 +75%
Provence-Alpes Cote d’Azur 10 12 -17% 80 37 +116%
Rhone-Alpes 238 66 +261% 439 204 +115%
TOTAL 599 385 +56% 1451 1099 +32%
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Energies

Gazole
Essence

GPL
Hybride
Electrique
Superéthanol
GNV
Autres

TOTAL

2016 2015
108 425 115 552
94 692 73 937

30 222
5279 5621
2739 1199

85 22

4 12

211 254 196 565

130¢€

LI0E
LI10E 1
L00€
Q30 E 9
080€
0,70€ 7
Q.00 E

Mars

Variation
-6,2%
28,1%

-86,5%
-6,1%
128,4%
286,4%
-66,7%
0,0%
7,5%

1,25

1,05

(*) Source : MEDDE

PDM
51,3%
44,8%

0,0%
2,5%
1,3%
0,0%
0,0%
0,0%
100,0%

Cumul a fin Mars

2016 2015
269 524 280 745
223 648 @ 178 544

67 531
16 992 14 524
6 022 2903
177 47
22 25
516 452 @ 477 319
)
H 595
B Garole
S GPL

http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-prix-de-vente-moyens-des.html

Variation

-4,0%
25,3%

-87,4%
17,0%
107,4%
276,6%
-12,0%
0,0%
8,2%

PDM
52,2%
43,3%

0,0%
3,3%
1,2%
0,0%
0,0%
0,0%
100,0%
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Nombre de visites et 5 premiers points d’entrée sur le site sur les 4 derniers mois

Décembre Janvier Février 2016 = Mars 2016
2015 2016

Nombre total de visites sur le site 20 407 23132 21572 23173
Top 5 des points d’entrée sur le site

1- Accueil 21,0 % 20,4% 5,1% 23,5%
2- Carte stations GPL/CFBP 9,4 % 8,2% 8,7% 8,9%
3- Caractéristiques générales des GPL 8,6 % 9,4% 8,8% 9,0%
4- Offre véhicules GPL neufs 1,4 % 4,6% 4,1% 4,0%
5- Atouts du GPL carburant 0,9 % 4,2% 3,8%
6- Exemples d’installations - 4,2% 3,9% -
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Le lancement :

Le lancement du cheque énergie dans les départements de I'Ardeche, de I’Aveyron, des
Cotes d’Armor et du Pas-de-Calais est prévu le 1 mai 2016.

L'assistance téléphonique :

Elle devrait étre effective d'ici au 29 avril 2016.

Selon les dernieres modifications fournies par le MEDDE, il sera

Les numéros d'assistance téléphonique sont les suivants :
= Numeéro gris pour les fournisseurs d’énergie : 09 70 82 85 82
» Numéro vert pour les bénéficiaires du cheque : 0805 204 805

Le portail cheque énergie

Selon les dernieres informations du MEDDE, il devrait étre prét le 11 mai 2016.

En fonction de I'avancée du développement du site, il sera peut-étre tout d’abord un espace
d’informations.

L'espace « privé » dédié aux fournisseurs d’énergie (via lequel vous pourrez faire votre
demande d’enrolement) serait alors lancé un peu plus tard et non de maniere
concomitante.

Kit d'informations

Le MEDDE et I'ASP préparent actuellement un kit d’information répondant a diverses
questions et organisant également des réunions locales d’informations.

e.coquin@cfbp.fr
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PPE, carbone... Les annonces de la conférence environnementale

« Tous les textes d application {de la loi de transition énergetiquel seront pris d'ici ['éte,

et notamment pour le batiment », a assuré Frangois Hollande lundi 25 avril, en ouverture

de la 4° et derniére conférence environnementale de son quinquennat. Et le président
d'insister sur ce secteur en soulignant que, « pour la premiére fois, une large panoplie

de mesures est en place pour la rénovation des batiments » Quant a la programmation
pluriannuelle de |'énergie (PPE) qui, sous forme de décret, doit mettre en forme les objectifs
de la LTE, elle sera mise en consultation « dici au I juillet et adoptée a l'automne » a ajouté
le chef de I'Etat.

Autre annonce de Francois Hollande : la France va elle-méme fixer un prix plancher au carbone
pour le secteur de la production d'électricité. Le président de la République a souligné que la
réforme du marché européen des quotas de carbone (ETS) était « indispensable », et annoncé
que, sans attendre le rapport Mestrallet-Canfin-Grandjean sur |'établissement d'un corridor
de prix du carbone au sein de ce marché, la France s'engagerait « unilatéralement »a donner
un prix plancher au carbone. Cette proposition francaise ne rencontre pas un franc succés au
niveau européen, a l'image du commissaire de ['Energie et du Climat, Miguel Arias Canete, qui
s'est montré opposé a cette idée. La France va donc y aller seule. « Ce prix plancher donnera
plus de visibilité a tous les investisseurs, privilégiera donc le secteur spécifigue de l'électricité,
lutilisation du gaz par rapport au charbon. Le gouvernement proposera les modalités de sa
mise en ceuvre dés cette année », a précisé Francois Hollande. La mesure sera inscrite dans la
loi de finances 2017. Concernant les modalités, la compensation des effets directs et indirects
sur les industries qui seront affectées par la mesure, notamment les électro-intensifs, et sur
le pouvoir d'achat des ménages ne manquera pas d'étre un point sensible.

Toujours sur le sujet de la tarification du carbone, le président a annoncé que la France
demanderait l'extension « 4 toute {'Union européenne » de la contribution climat (hors
secteurs couverts par 'ETS) qu'elle a introduite en 2014, et qui prévoit une contribution de 22 €
par tonne de CO; émise en 2016, passant a 56 € en 2020 et a 100 € en 2030. Frangois Hollande

a encore annoncé que la France allait émettre des obligations vertes (voir actualité plus bas).
Enfin, le chef de I'Etat a déclaré que la France demanderait la suppression de toutes les
subventions a 'export des centrales & charbon au niveau européen, ainsi que 'abandon

de l'exploration d’hydrocarbures en Méditerranée. Et « nous continuerons a plaider au niveau
européen pour que l'exploration des gaz de schiste ne puisse pas trouver sa place » a-t-il dit.

e.coquin@cfbp.fr

y
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Performants, flexibles et rapidement opérationnels, les systemes de production
d’électricité centralisés au gaz sont de plus en plus privilégiés pour pallier le manque de
production dans certaines zones géographiques ou pour accompagner la croissance des
énergies renouvelables.

Bien qu’existant depuis de nombreuses années, les cogénérations MCl et les microturbines
propane ont bien souvent été relayées au second plan par rapport au fioul, principalement
pour des raisons économiques. Malgré le fait que le coGt du kWh fioul ait souvent été plus
attractif que celui du propane, les conditions actuelles du prix du pétrole brut, de la
surabondance sur le marché des liquides de gaz naturel, et des restrictions progressives
des contraintes environnementales rendent de plus en plus attrayante la production
d’électricité a partir des gaz butane & propane.

Les GPL disposent d'une flexibilité et d'une facilité d’approvisionnement par rapport au gaz
naturel qui leur conferent une grande marge de progression dans la production d’électricité
en zone insulaire et localement dans les régions fragiles sur le plan de I'équilibre électrique.
Liquéfiés sous faible pression et a température ambiante (respectivement 7bars pour le
propane et 1.7bars pour le butane sous une température de 15°C), les GPL sont beaucoup
plus facilement stockables et transportables que le GNL (température de liquéfaction de -
260°C a la PA) ou que le GNC (stockable sous une pression beaucoup plus élevée, de |'ordre
de 300bars) et présentent de ce fait des colts d’infrastructures bien moins élevés que ces
deux autres formes de gaz naturel.

L’abondance des GPL et leur grande facilité de mise en ceuvre pourraient ainsi favoriser la
conversion des centrales de production électriques fonctionnant au diesel et au fioul lourd
afin de réduire les émissions de €0, ou de polluants locaux. Vaporisé et mélangé a I'air, il
forme de |'air-propané qui est assimilable a du gaz naturel synthétique et présente de ce
fait les mémes caractéristiques de combustion. Il est alors entierement substituable au gaz
naturel et permet de fonctionner en utilisant les mémes braleurs et sans modification
technique de la centrale, qu’elle soit a cycle simple, combiné ou via des applications de
type cogénération (turbines a combustion et MCl).

Couramment utilisé comme combustible de transition pour alimenter les centrales
électriques au gaz naturel en attente du développement des infrastructures gazieres, le
propane commence de plus en plus a étre privilégié par rapport au fioul lourd pour
I'alimentation en base de centrales électriques situées dans les régions éloignées du réseau
de gaz naturel et les zones non interconnectées. Ainsi, pour les zones insulaires fortement
dépendantes des importations de fioul lourd et léger, la possibilité de diversification des
approvisionnements apportée par les GPL, couplée a leur impact environnemental restreint
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(-27% d’émissions de €02, -70% d'émissions d'oxydes d’azote par rapport au fioul lourd
et I'absence d’émission de particules) et a leur disponibilité sur I'ensemble des zones
géographiques leurs conferent des perspectives de développement court terme
intéressantes dans la production d’électricité centralisée. A ce titre, de nombreux fabricants
commencent a s'intéresser de pres aux GPL et a proposer dans leur catalogue des systemes
thermiques spécifiques ou dual-fuel :

L'U.S. Virgin Islands Water and Power Authority (WAPA) a initié en 2015 un projet de 150
MS pour convertir son parc de production électriqgue du fioul au propane. La firme
néerlandaise VITOL est ainsi en train de convertir en dual-fuel les sept turbines de la
centrale de 198 MW de Saint-Thomas ainsi que la centrale de 118 MW de Sainte-Croix
fonctionnant initialement exclusivement au fioul lourd. Ce projet devrait permettre de
réaliser des économies annuelles d'environ 30% sur la facture d’électricité tout en réduisant
de 12% les émissions de GES.

La WAPA a recu son premier chargement de propane fin octobre 2015 et la mise en service
ainsi que les essais ont commencé début 2016. L'approvisionnement en propane sera
réalisé a terme via un navire tanker amarré en permanence ainsi que des réservoirs
terrestres adjacents a la centrale et alimentés via de petites barges.
http://www.viwapa.vi/News,/Medialibrary,/VP Joe_Biden Recognizes WAPAs Accompli
shments.aspx

Dans la méme veine, la société finlandaise Wartsila,
spécialisée dans la fabrication de moteurs a combustion
interne de fortes cylindrées pour la fourniture d'utilités
(chaleur et électricité), a récemment annoncé que son
moteur phare : le 345G, a été adapté pour des applications
bi-combustibles,  permettant ainsi de  fonctionner
directement aussi bien au gaz naturel qu’au propane sans ,
nécessiter de modification technique spécifique.

La premiére centrale au propane de Wartsild, qui comprend deux moteurs 345G a été
construite 3 Fl Salvador et est opérationnelle depuis /a fin de I'année 2015.
http.//www.wartsila.com/media/news,/06-11-2015-wartsila-power-plants-now-
capable-of-running-on-propane

La société Roatan Flectric Company (RECO) a également fait appel a Wadrtsild pour la
construction dune centrale électrigue de 28 MW sur lile de Roatan au Honduras.
Composée de 4 moteurs Wartsild 345G fonctionnant au gaz propane, la centrale devrait
étre opérationnelle d'ici décembre 2076.
http://www.wartsila.com/media/news/15-03-2016-wartsila-supplies-28-mw-
propane-power-plant-to-honduras

Le développement de microturbines au propane commence également a prouver de son
intérét dans I'alimentation de micro-réseaux électriques. La société texane de transport &
distribution Oncor a ainsi décroché le “POWERs 2015 Smart Grid Award” grace au
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déploiement prés de Dallas d'un systeme intégré de fourniture d’énergie (SOSF : System
Operating Services Facility) d’'une puissance d'1 MW alliant énergies conventionnelles et
renouvelables couplé a un dispositif de stockage d’électricité et piloté par un systeme de
régulation sophistiqué. Une microturbine Capstone au propane est utilisée pour compenser
et équilibrer la production intermittente d’origine photovoltaique et permet ainsi de fournir
en continu une électricité peu carbonée et bon marché.
http://www.powermag.com/oncors-system-operating-services-facility-lancaster-texas/

Capstone a également récemment
implanté une tranche de microturbines au
propane en vue de participer a la
fourniture d’électricité de I'ile de Santa
Catalina en Californie et a déployé un
microréseau composé de 4 microturbines &
(65 alimentées au propane dans une
station de ski au Chili. Implantée dans une
zone environnementale sensible et éloignée du réseau électrique, le systeme produit 200
kw d'électricité et 400 kW d'énergie thermique et permet de répondre aux besoins en
électricité, chauffage et ECS de I'ensemble de Ia station.
http://www.powermag.com/qgas-fired-dg-showdown-microturbines-fuel-cells-or-
reciprocating-engines/?pagenums=2

La société américaine Transtech Energy, spécialisée dans la fabrication de centrales
électriques au gaz, estime que le développement actuel de la production d’électricité a
partir du propane s’inscrit comme un moyen pertinent de réduire les codts énergétiques et
d’infrastructure tout en limitant les émissions de GES. Les perspectives de développement
étant, d’apres elle, principalement portées par les marchés émergents d’Amérique latine
et des Caraibes, ou I'électricité est généralement produite a partir de diesel et de fioul
lourd.
http://www.transtechenergy.com/LPG-NGL-Storage-News/bid /205552 /Low-Cost-LPG-
Fueling-Distributed-Power-Generation-Demand

Indépendamment des turbines a combustion et des MCl, les nouvelles générations de
systemes de production d’électricité par pile a combustible sont également en cours de
développement pour fonctionner au propane. La société FuelCell Energy basée dans le
Connecticut commercialise ainsi des piles a combustibles pouvant aussi bien fonctionner
au propane qu’au gaz naturel et 3, a ce titre, fourni une centrale de piles a combustible
alimentée au propane a la marine des Etats-Unis pour la fourniture d’électricité a une base
militaire située 3 Hawaii.

Avec prés de 120 turbines a gaz propane actuellement en service dans le monde dont une
grande majorité présentant une puissance inférieure a 100 MW, le développement de la
production d’électricité centralisée au GPL présente des perspectives de développement
intéressantes, principalement portées par des conditions de marché attrayantes (prix du
kwh et faible impact environnemental), leur facilité d’approvisionnement ainsi que leur
coGt d’infrastructure limité.

Y.LINTZ@cfbp.fr
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Le 7 avril 2016, le CFBP a participé a la 10° édition des ANEDD (Assises Nationales Etudiantes du
Développement Durable). Au programme : atelier d’éco-conduite, retour d’expérience des étudiants du
Tour des Solutions Alternatives, atelier « Pimp my GPL » et débats sur les enjeux de la mobilité durable...

Les ANEDD : qu’est-ce que C'est ?

Nées en 2007 sous I'impulsion du B3D (Bureau du Développement Durable) de la Toulouse Business
School, elles sont co-organisées par les étudiants de la Toulouse Business School et ont donné naissance
au REFEDD (Réseau Francais des Etudiants pour le Développement Durable). Ce dernier réunit quant a
lui plus de 100 associations.

Les ANEDD reposent sur trois temps forts :

des éco-awards

Ces derniers récompensent des réalisations durables, originales et innovantes dans quatre
catégories : |'éco-award étudiants, 1'éco-award entreprises, 1'‘éco-award collectivités,
responsables et enfin I'éco-award recherche. Un « Grand Prix » est décerné dans chaque
catégorie.

un éco-forum

Véritable lieu d’expérience ou on teste, golte et discute avec divers acteurs (associations,
professionnels, structures variées) sur la réalité concrete du développement durable au quotidien
dans leur activité.

des conférences et tables rondes

Animées par des spécialistes sur les enjeux actuels du développement durable, elles sont
I'occasion de débattre, d’échanger et de partager divers retours d’expérience.
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Un atelier-formation « conduite responsable » en véhicule GPL

A cette occasion, le CFBP a organisé un atelier-formation « conduite responsable » qui a accueilli de
nombreux étudiants. Au programme : éco-conduite d’une FIAT 500 GPL et de multiples échanges !

Le retour d’expérience du Tour des Solutions Alternatives

Les ANEDD ont également été I'occasion pour Arthur, Mathilde et Yanis, les étudiants du Tour des
Solutions Alternatives, de partager leur récente expérience sur leur Tour en véhicule GPL. Ce dernier
leur a permis de partir a la rencontre d'initiatives régionales innovantes autour de |'économie
circulaire et du développement durable tout en limitant I'impact de leur trajet sur I'environnement
comme leur budget.

Initié par le CFBP, ce Tour avait été I'opportunité, en février dernier, de méler expériences durables
et découverte positive de la conduite en véhicule GPL.

wit
s Retour sur ke tour des Solutions .
alternatives avec Yanis et Mathilde en
grand amphi | FANEDL

=00: atelier retour sur le
SolutionsAtternatives - les étudiants
du Tour reviennent sur leur expérience

v

« les jeunes ont des idées et une vision de ['‘avenir et du futur : en tant que jeune, on peut étre
acteur du changement et agir pour une société plus durable”, expliquent les trois étudiants.
A-travers le retour de leur expérience, Arthur, Mathilde et Yanis ont montré combien « /e
développement durable est une démarche personnelle » dans laquelle « chacun a ses idées a
apporter ».

« le développement durable est un modeéle de société. Il n'y a pas de solution unigue : chacun peut
ensuite choisir une solution en fonction de ses besoins, envies, moyens”.

y
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L'atelier « Pimp My GPL »

Imaginé par le CFBP, un atelier collaboratif réunissant une quinzaine d’étudiants sur le theme « Pimp
my GPL »a donné lieu a un florilege d’idées originales. Il s'agissait en effet d'imaginer divers axes
de communication afin de dynamiser I'image du GPL.

Parmi les idées proposées, quelques slogans sympathiques mais également des propositions
orientées réseaux sociaux, comme organiser un jeu concours sur Facebook, réaliser une vidéo avec
un YouTubeur influent ou encore un spot publicitaire avec le comédien Omar Sy. Certains ont méme
proposé de dresser des voitures gonflables « GPL » sur les places des villes...

La table ronde « Mobilité durable : quelles solutions pour aujourd’hui ? Demain ? »

Les ANEDD ont également été un riche lieu d’échanges autour d’une table ronde réunissant le CFBP,
I’AVE (Association des Véhicules Ecologiques), GRDF, Citiz Toulouse et la SNCF sur le sujet « Mobilité
aurable : quelles solutions pour aujourd’hui ? Demain ? ».

L’occasion pour chacun de rappeler que la mobilité durable est au coeur d’enjeux écologiques, sociaux
et économiques et de souligner I'importance de diversifier les modes de transport et les énergies
pour répondre a des enjeux, des besoins et des moyens financiers divers.

Le CFBP a ainsi rappelé que le GPL était une solution de mobilité alternative :

qui présente de nombreux atouts environnementaux comme pour la santé ;

économique et accessible a tous les budgets ;

aisément disponible partout en France, en Europe et dans le monde ;

facile a adopter grace a son réseau de spécialistes.

=>Pour revivie la table ronde, rendez-vous sur les hashtags #ANEDD, #ANEDD2016 et
#SolutionsMobilitéDurable

=>Vous pouvez également télécharger la présentation des intervenants ci-dessous !

-
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m' IN du 6 au 8 aynl| 2016
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Dédié aux énergies renouvelables et aux véhicules écologiques, le Salon Ever Monaco a
accueilli, comme chaque année, des acteurs incontournables du développement durable et
de la mobilité propre.

Forum, tables rondes, conférences scientifiques, rencontres internationales, village durable
et essais de véhicules s’y sont succédé pendant trois jours, dans le but de sensibiliser
professionnels et grand public aux dernieres innovations en matiere de développement
durable et d’énergies alternatives.

Le GPL a ainsi pu faire entendre sa voix autour d’une table ronde sur le theme « Lo/ de
transition énergétique : quid de la mise en application ? » en présence de GrDF, FEDA,
Raisinor France et du groupe La Poste. Marc Teyssier d’Orfeuil, délégué général du Club des
Voitures Ecologiques modérait les échanges, avec pour co-présidents Louis Negre,
Sénateur-maire de Cagnes sur mer, rapporteur de la Loi de Transition Energétique au Sénat
et Arnaud LEROY, député, secrétaire de la commission développement durable a
I’Assemblée Nationale.

Les échanges ont été I'occasion de rappeler que par rapport aux objectifs de la Loi de
Transition Energétique, le GPL permet :
e de réduire les émissions de C02: - 20% (Voir les tests RDE réalisés par V-Motech)
o d’améliorer la qualité de I'air : pas de particules & pratiquement pas de NOx
e de rendre accessible a tous une mobilité plus propre : solution GPL mature et
économique tant a I'achat qu’a 'usage et réseau de stations-services disponible sur
I'ensemble du territoire
et que le GPL devient progressivement renouvelable avec le développement du BioGPL.

e.coquin@cfbp.fr

> CFBP infos- N°138 — avril 2016 14720


http://www.ever-monaco.com/fr
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13>15 SEPTEMBRE 2016
PALAIS DES CONGRES - PARIS

Exposition et symposium internationaux
des équipements sous pression _

Participez a l'unique événement dédié aux
équipements sous pression en 2016 !

"]

Avecle soutien /. . INSTITUT ~ N\ = Y
des membres fondateurs ‘(c_eklm @ «S0U QNSPE! S‘N_QI Sous ie pakronage de WTE;_: @

Organisé tous les 3 ans par I'AFIAP (Association Francaise des Ingénieurs en Appareils a
Pression) et Infopro Digital, ESOPE (European Symposium on Pressure Equipment) s’installe
au Palais des Congres de Paris du 13 au 15 septembre 2016. L'événement réunira les
professionnels des équipements sous pression et de la chaudronnerie et couvrira les
aspects : production, fabrication, transport et stockage, mise en service et controle des
équipements.

=>Pour en savoir davantage

H.Francois@cfbp.fr
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AGENDA

Dimanche 8 mai a 9h, interview de Joél Pedessac sur RMC dans I'émission « Votre Auto »
avec Jean-Luc Moreau et Francois Sorel.

LE WEEKEND
DES EXPERTS

AUTO

' RMC

WO TAAA SO

Le 2 juin, le CFBP sera présent au Salon des Maires et des Communes, qui a lieu du 31
mai au 2 juin.

Joél Pedessac s'exprimera sur le theme des réseaux canalisés et de la décentralisation
des énergies lors de la conférence « Collectivités et décentralisation des énergies ».

Le 02/06/2016 de 10h00 a 11h00 Pavillon 3 - Salle 31

Thématique : Environnement & énergie
Collectivités et décentralisation des énergies

Conférence organisée par - BIP ENERPRESSE

- La ville durable et 'industrie du futur : quelles complémentarités de toutes les énergies
- Nouvelles régions et gouvernance de |'énergie
- Territoires a énergie positives - quelles nouvelles gestions de I'énergie

Animateur(s) :

Philippe RODRIGUES - Rédacteur en chef (ENERPRESSE)

Intervenant(s) :

Hélene GELAS - Avocate asscciee (CGR Legal) ; Jean-Noél GUILLOT - Directeur Projet Ville Durable (ECF) ; Jogl
PEDESSAC - Directeur genéral (Comité Francais du Butane et du Propane)
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DANS LA PRESSE

= Voirie : adopter le « disque vert » de stationnement (p.18)
Techniques - Aménagement - Développement Durable - avril 2016

» Energies d’avenir : des voitures qui carburent a toutes les sauces ! (p.19-20)
Horizons, agriculture et territoires Nord Pas-de-Calais

e

omité Frangais
Propane
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VOIRIE

Adopter le « disque vert »
de stationnement
Porté par ['Association des voitures
feologiques (AVE) depuis 2008 et dé-
sormais reconnu par 'Ademe, le
« disque vert » est destiné aux col-
lectivités qui veulent offrir une gra-
tuité de deux heures de stationne-
ment aux conducteurs de véhicules
électriques, hybrides, fonctionnant au
gaz de pétrole liquéfie (GPL) ou bio
GPL, au gaz naturel véhicule (GNV)
ou bio GNV, au Flexfuel EBg, 3 'hy-
drogéne. Sont dgalement concer-
gro-citadines, mesurant moins de
trois métres de longueur, quelle que
soit leur motorisation (leur avantage
étant d'occuper une moindre surface
sur la voirie).

ce jour, 23 communes utilisent le
disque vert, A P'exception de trois
d'entre-elles, elles ont accepté que les
disques délivrés par une autre com-
mune soient valables sur leur terri-
toire. Ainsi, la collectivité distribue le
disque aux particuliers sur présenta-
tion de leur carte grise dont la case
u P3 » atteste du type d'énergie de
leur véhicule. Elle leur remet égale-
ment une vignette a coller sur le
pare-brise qui indique le numéro
d'immatriculation (pour prévenir les
utilisations abusives sur un autre vé-
hicule) et qui comporte un holo-
gramme pour éviter les falsifications.
Les collectivités intéressées peuvent
contacter I'AVE qui leur fournira un
modéle de délibération ansi que bes fi-
chiers nécessaires a I'édition des
disques et des vignettes. Selon les
guantités, I'AVE estime le codit d'im-
pression des disques entre 50 cents et
un euro piece, ¢t celul des vignettes
entre 1,5 € et 2 € pidce (elle peut éga-
lement indiquer un prestataire capable
de réaliser ce type d'impression holo-
graphique). Quant au mangue a ga-
gner pour la collectivité, équivalent aux
recettes de stationnement non per-
gues, il devrait étre insignifiant dans
la mesure o les véhicules potentiel-
lement bénéficiaires de la gratuité re-
présentent environ 2 % du parc en ar-
culation.

infos. disquevert@gmail.com o
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ENMERGIES D'AVENIR

Des voitures
qui carburent a toutes les sauces !

Alors que certaines grandes villes en France comme Paris vont mettre progressivement en place un plan antipollution qui
interdira I'accés des véhicules jugés polluants, en particulier les diesel, de nouvelles alternatives carburant se développent.

andis que les véhicules

électriques pourraient
s'octroyer une part de mar-
ché non négligeable dans
un futur proche, d'autres
sources d'énergie comme
le GNY, le GPL vaire I'hy-
drogéne, sont également
promises & un bel avenir,

L'électrique qui
maonte, lhydrogene
qui se¢ développe. ..

Selon les chiffres avances
par I'Avere, |"Association
nationale pour le déve-
loppement de la mobi-
lité électrique, les ventes
de yéhicules alectrigues
particuliers et utilitaires
en France, le 2° marche
de vehicules électrigues
en Eurcpe, ont forte-
ment progressé durant le
mois de mars 2016 avec
3255 immatriculations
(2739 pour les véhicules
particuliers, 518 véhicules
utilitaires), ce qui repré-
sente 1,30 % du marcheé
automobile francais. Soit
un doublerment des ventes
par rapport & mars 2015,
Ainsi, le marché du véhi-
cule électrique confirme
sa progression sur les trois
premiers mois de 'année
2016 avec plus de 7 000
immatriculations de véhi-
cules électriques (85 %
de hausse par rapport &
la méme périnde 2015).
La marque au losange oc-
cupe la plus grande part de
marché avec Renault Zoe
électriques dont les vertes
ont atteint un rythme de
1000 commandes par mois
et Renault Kangoo par-

ticulier et utilitaire, sui-
vies dans I'ordre, pour les
véhicules particuliers, par
la Tesla Model, la Peugeot
lan, la Citro&n C-Zéro et la
Bolloré Bluecar et, pour
les véhicules utilitaires,
par la Peugeot Partner,
le Goupil G3 et G5, la Blu
Car Golia et la Missan EN WV
200. Un contexte porteur
qui incite les constructeurs
a développer leur offre
électrique. A "exemple
du constructeur Peugeot
qui, dans le cadre de son
nouveau plan stratégique
« Push to pass » qu'il vient
de dévoiler, annonce une
« offensive produit et tech-
nologique mondiale » pas-
sant notamment par le lan-
cement de quatre voiures
électrigues et sept hybrides
(essence-électricité) rachar-
geables d'ici 4 2021 ainsi
que d'un pick-up

Le GNV figure parmi la
liste des énergies qui fera
rouler les véhicules de de-
main. Ainsi, le groupe Fiat
Chirysler Automobiles (FCA)
wient de signer un partena-
riat avec GROF (Gaz Réseau
Distribution France) afin de
promouvoir et développer
les wéhicules fonctionnamnt
au gaz naturel dans |'Hexa-
gone. Pour les signataires
de cet accord, il s"agit de
booster les solutions de
mobilité au GNV en favo-
risant I'implantation de
stations d*avitaillement et
en développant le prét de
véhicules GNV. A ce jour, la
France compte 280 stations
dont 41 stations publiques.
La gamme Fiat comprend
six modéles hybrides es-
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A En France, Zoe arrive en téte des ventes de véhicules électriques qui atteignent
désormais 1,30 % du marché.

sence-GNV (Panda, Punto,
Qubo, Doblo, Fiat 500L et
500L Living) et la gamme
Fiat Professional trois mo-
deles GNV (Fiorino, Doblo
Cargo et Ducato).

Autre alternative intéres-
sante économiquement, le
GPL qui affiche des prix a la
baisse avec un prix moyen
a la pompe de 0,70 euro
par litre. Avec en prime
des gratuités de station-
nement puisque I'’Ademe
et le AVE (Association
des voitures écologiques)
viennent de signer une
convention pour relancer
le disque vert afin d'en-
courager les collectivités
a offrir des heures de sta-
tionnement aux véhicules
écologiques. Le principe du

disque vert qui permet de
bénéficier de deux heures
de stationnement gratuit,
concerne |'ensemble des
carburants alternatifs (GPL,
électrique, hybride, GNV,
hydrogéne, Flexfuel 85)
mais également les véhi-
cules de moins de trois
métres émettant moins
de 120 g de CO./km ainsi
que ceux utilisés en auto-
partage. Ce disque dispo-
nible sur simple demande
dans les mairies concer-
nées, concerne a ce jour 23
villes dont Arras et Saint-
Omer (62), Creil (60) pour
la région Hauts de France.

Le recours a I'hydrogéne
demeure une alternative
tout a fait crédible pour
alimenter les véhicules de

demain. Des projets de
construction de sites de
production commencent
a voir le jour comme dans
I'Aveyron ou une entreprise
de valorisation de déchets
vient d'annoncer qu'elle
ouvrirait dans un an une
station d’hydrogéne prés
de Rodez. L'entreprise, qui
aremporté un appel a pro-
jets européen en associa-
tion avec EDF, Areva H2Gen
et l'institut européen de re-
cherche sur I'énergie Eifer,
a confié a Areva H2Gen la
conception d'un électro-
lyseur par membrane qui
sépare 'hydrogéne et l'oxy-
géne de |'eau avec deux
électrodes, L'électrolyse de
I'eau consommera |'électri-
cité fatale inutilisée pen-

dant la nuit et ne rejettera
que de I'oxygéne, alors que
la production d'hydrogéne
avec du gaz naturel émet-
tra du dioxyde de carbone.
Pour commencer, la station
alimentera un parc d'une
trentaine de Kangoo élec-
triques d'EDF, de La Poste,
des autocaristes... Un car-
burant qui semble donner
entiére satisfaction a ses
utilisateurs. A I'exemple de
la nouvelle berline a hydro-
géne de Toyota, la Mirai,
qui vient de parcourir plus
de 100000 kilomeétres en
107 jours dans la région
d'Hambourg. Au cours de
cet essai démarré en sep-
tembre 2015, cette berline
équipée d'une pile a com-
bustible hydrogéne qui a
roulé a raison de 16 heures
par jour, a fait le plein prés
de 400 fois et consommé
a peine plus de 1000 kg
d’'hydrogéne, changé deux
fois de pneumatiques et
recu un jeu de plaquettes
neuves de freins avant sans
qu’aucune panne méca-
nique n'ait été signalée,
L'essai a été confié a KJ
Tech Services GmbH, une
entreprise spécialisée de
Hambourg. Au terme de
cet essai, les huit conduc-
teurs qui se sont relayés
ont dit avoir apprécié la
souplesse d’accélération
du véhicule, en particulier
lors des dépassements ou
des démarrages aux feux.
Quant au remplissage du
réservoir d’hydrogéne,
les utilisateurs ont jugé
I'opération simple et sans
risque. @

Philippe Duboelie

y
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BUTANE
conditionné

vrac

s/total Butane
PROPANE
conditionné
Condi/carburant
s/total conditionné
Vrac carburant
Vrac0/6 T

Vrac 6/12 T

Vrac 12/80 T
Vrac0/80 T
Vrac> 80T
Réseau canalisé
Sous-total vrac
Sous-total propane
GPLc / Stations
Total conditionné
Total vrac

TOTAL

Dont carburant

MOIS

Avril -2016 = Avril -2015

19 127
2720

21 847

10 257

5149
15 406

2543
50 318
10 077
14 880
75 275
16 829

5064
99 711
115 117

5 800
34 533
102 431
142 764
13 492

20787
4492

25279

10 884
5602
16 486
2 655
46 404
9980
13 820
70 204
16 423
5090
94 372
110 858
6 949
37 273
98 864
143 086
15 206

Variation

- 8,0%
- 39,49%
- 13,6%

- 5,8%
- 8,1%
- 6,6%
- 4,2%
+ 8,4%
+1,0%
+7,7%
+7,20%
+ 2,5%
- 0,5%
+5,7%
+ 3,8%
- 16,5%
- 7,4%
+ 3,6%
- 0,2%
-11,3%

Avril -2016

81050
13124

94 174

38 695
20 414
59 109
10 195
259 136
54 388
84 189
397713
83 412
30 829
522 149
581 258
22 786
140 159
535 273
698 218
53395

CUMUL ANNEE
Avril -2015

85 823
17 366

103 189

40 940
21 106
62 046
10 160
295 215
57 541
87 453
440 209
85917
30 887
567173
629 219
25939
147 869
584 539
758 347
57 205

Variation

- 5,60
- 24,4%
- 8,7%

- 5,5%
- 3,3%
-4,7%
+0,3%
-12,2%
- 5,5%
-3,7%
-9,7%
- 2,9%
- 0,2%
-7,9%
- 7,6%
-12,2%
- 5,2%
- 8,4%
-7,9%
- 6,7%

y
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» INSTALLATIONS NEUVES GAZ PROPANE (source : Qualigaz) avril 2016

MOIS CUMUL ANNEE
Régions Avr-2016 | Avr-2015 | variation | Avr-2016 = Avr-2015 | variation
Alsace 13 1 +1200% 30 23 +30%
Aquitaine 20 17 +18% 98 75 +31%
Auvergne 15 7 + 114% 70 37 + 89%
Basse-Normandie 33 20 + 65% 72 107 - 33%
Bourgogne 9 7 +29% 37 28 +32%
Bretagne 15 15 + 0% 112 118 - 5%
Centre 13 27 - 52% 85 91 - 7%
Champagne-Ardenne 2 1 +100% 31 11 +182%
Corse 3 1 +200% 19 4 +375%
Franche-Comté 18 10 + 80% 71 48 + 48%
Haute-Normandie 22 31 - 29% 75 72 + 400
lle-de-France 13 6  +117% 63 28 +125%
Languedoc-Roussillon 5 9 - 44% 25 26 - 4%
Limousin 8 12 - 33% 31 39 - 21%
Lorraine 8 13 - 38% 29 35 -17%
Midi-Pyrénées 15 11 +36% 95 49 + 94%
Nord-Pas-de-Calais 5 11 - 55% 32 52 - 38%
Pays de la Loire 48 42 +14% 154 200 - 23%
Picardie 12 57 - 79% 52 97 - 46%
Poitou-Charentes 10 10 + 0% 38 26 + 46%
Provence-Alpes Cote d’Azur 12 5 +140% 92 42 +119%
Rhone-Alpes 45 60 - 25% 484 264 + 83%
TOTAL 344 373 - 8% 1795 1472 + 220
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Energies
Gazole
Essence
GPL
Hybride
Electrique
Superéthanol
GNV

Autres
TOTAL

Avril Cumul a fin Avril

2016 2015 Variation PDM 2016 2015 Variation PDM
95 673 101 125 -5,4% 52,3% 365197 | 381870 -4,4% 52,2%
81028 63 053 28,5% 44,3% 304 676 |« 241597 26,1% 43,6%

20 176 -88,6% 0,0% 87 707 -87,7% 0,0%

3942 4 667 -15,5% 2,2% 20 864 19 191 8,7% 3,0%

2 109 1726 22,2% 1,2% 8 131 4629 75,7% 1,2%
85 18 372,2% 0,0% 262 65 303,1% 0,0%
6 0 0,0% 28 25 12,0% 0,0%
0 0 0,0% 0,0% 0 0 0,0% 0,0%

182 863 170 765 7,1% 100,0% 699 245 @ 648 084 7,9% 100,0%
)

1,40£€ 1’30
1,30€ -
1,20€ - 106 Mspas
1,10€ - - W Gazole
1,00 € A

M GPL
0,90€ -
0,80 € - 0,70
0,70 € - | '
0,60€ -

(*) Source : MEEM
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-prix-de-vente-moyens-des.html
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Nombre de visites et 5 premiers points d’entrée sur le site sur les 4 derniers mois

Janvier 2016 = Février 2016 Mars 2016 Avril 2016
Nombre total de visites sur le site 23132 21572 23173 20 021

Top 5 des points d’entrée sur le site

Accueil 20,4% 5,1% 23,5% 24,2 %
Carte stations GPL/CFBP 8,2% 8,7% 8,9% 10,2 %
Caractéristiques générales des GPL 9,4% 8,8% 9,0% 8,7 %
Offre véhicules GPL neufs 4,6% 4,1% 4,0% -

Atouts du GPL carburant 4,2% - 3,8% 3,7 %

Exemples d’installations 4,2% 3,9%

Réseau des stations - - 4,1 %
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L'opris-COP
wm de novveles

’ ombitions?

« L'gpres-Cop : vers de nouvelles ambitions ? » : tel était le theme de Ia 7¢ édition des Rencontres
Parlementaires pour les Energies Renouvelables du 24 mai, autour duquel sont notamment
intervenu Thierry Guillien, directeur industriel & des affaires publiques de Primagaz, et Bernard
Aulagne, président de Coénove.

Présidé par Fabienne Keller, sénatrice du Bas-Rhin et Secrétaire Nationale des Républicains a
I'Energie et aux Transports, et Christophe Bouillon, Député de Seine-Maritime et Vice-Président de
la Commission du Développement Durable, des Infrastructures, de I'Equipement et de
I’Aménagement du Territoire, ce rendez-vous incontournable des acteurs engagés pour la transition
énergétique s’est déroulé autour de deux sessions : « Des filieres compétitives contribuant au
développement des territoires » et « L’innovation pour la transition énergétique ».

L'occasion de souligner l'importance d'un mix énergétique diversifié, l'intérét des ENR (en
particulier du biogaz) pour la production de chaleur et de mettre en avant le bio GPL comme énergie
de mobilité mais aussi pour I’habitat.

<> Pour revivre ces rencontres, rendez-vous sur Twitter avec le hashtag #RPENR ! 9

e.coquin@cfbp.fr

y
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Début 2016, le CFBP s’est refait une beauté sur les réseaux sociaux : vous pouvez désormais nous
suivre sur Twitter, dont le compte a été redynamisé, mais également sur Instagram, YouTube et
Google+. A vos écrans !

Twitter ¥ - @energieGPL

Tégag{‘: «k)sr: Editer fe profil
Energie GPL
Tweets Tweets & reponses Medias Suggestions - asuasse - Tout amaner
B Marie Claire Maison & ©mic
é&‘ |- fdavr moy | L Suivre
3 \ T
Osez I'amour durable avec #propane | @ VR L Presse Maison L7 s
PRESSE
< SNHGH: 2 Suivre
#PropaneMenAmour #GPL rWN G Generation & Cunsch
%‘ £ Suivre

Fioul, je te quitte pour Propane !

Cher Fioul, Ecoute, c'est pius possible | Tas toujours Trouvat tes amis
€12 13 pour moi, mais jen peux plus. Tu prends trop de

place dans ma vis. £t tes odeurs 13 Cadev..

parye.cam Tendances : Paris moxss
ELonWild
e ] - w Libarzon

CFBP @enagieGPL 21 min
;ﬁ» Le 02/06, nous participons au Fole

endance depuss B heures
@salondesmaires : rejoignez-nous | ‘&
#SMCL

ly/Salon-Des-Mair_..

X salondesmaires.com

salon
des maires

et des collectivités locales

Du 31 mai au 2 juin 2016
Paris > Porte de Versailles

salondesmaires.com > wW@salondesmaires

4
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https://twitter.com/energieGPL

Instagram @ . energiegpl

energiegpl | Modifier 1e profil |

Energie GPL 1 autre regard sur les bienfaits @' #énergie engagée pour 13
#TransitionEnergetique au quotidien @A #GPL #EnergieAlternative
#EnergyForlite w www.ctbp.fr

96 publications 36 abonnés 55 suivis
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https://www.instagram.com/energiegpl/

You

YouTube - Energie GPL

Mempr WP o F]
)

Energie GPL

Accueil Vigéos Pla

Chaines A propos

Fiou!, je te quitte pour Propane | Chaines populaires
@5 it ya 2 mois
. ' LaSalle &
Char Floul, S3omer
Ecoute, c'est plus possble ! Tas toujours £2&1a pour mov, mais fen paux plus. T Walkne =
prends 1rop de place dans ma vie Ettes odeurs (3. C3 portable f Jal . S
nasr

besoin dune ralation salne 0'un partenaire durable

a | Mafisstunting =
S'sbonner

Découvrez I3 sulte de | & SUF YWWW Propane-monamour. it

e~ AidenShow 0
Lirela suite i Savonner
" Unwin &
Sabonner
Pl bysankah oOfficiel =
Sabomwet

Ja ta quitts pouf Prope

Playlists créées

Evadez-vous avec [énergie GPL ! Tombez amouresx de F'énesgle Roulez slternati! ! @
- GPLW®

Lénergie GPL dans le monde On parte de nous !

Google+ @ - Energie GPL

Enargin GPL

c.baumont@cfbp.fr
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https://www.youtube.com/channel/UCYwfYzHJ6gAnNilblOwrWrw
https://plus.google.com/u/0/+CfbpFr-EnergieGPL/posts
mailto:c.baumont@cfbp.fr

AGENDA

Le 2 juin, le CFBP sera présent au Salon des Maires et des Collectivités Locales, qui a lieu
du 31 mai au 2 juin.

Joél Pedessac s’exprimera sur le theme des réseaux canalisés et de la décentralisation des
énergies lors de la conférence « Collectivités et décentralisation des énergies ».

Le 02/06/2016 de 10h00 a 11h00 Pavillon 3 - Salle 31

Thématique : Environnement & énergie
Collectivités et décentralisation des énergies

Conférence organisée par . BIP ENERPRESSE

- La ville durable et l'industrie du futur - quelles complémentarités de toutes les énergies
- Mouvelles regions et gouvernance de |'énergie
- Territoires a énergie positives - quelles nouvelles gestions de ['énergie

Animateur(s) :
Sophie TETREL - Rédactrice en chef (BIP)

Intervenant(s) :

Heléne GELAS - Avocate associee (CGR Legal) ; Jean-Noél GUILLOT - Directeur Projet Ville Durable (EDF) ; Joél
PEDESSAC - Directeur genéral (Comité Francais du Butane et du Propane) ; Yves POULOUIN - Directeur
commercial Entreprises et Collectivites (DIRECT ENERGIE)

Le 21 juin, le CFBP organisera une visite médias de Global Bioenergies, avec pour theme Ia
production d’isobuténe renouvelable.

) GLOBAL BIOENERGIES

Le 24 juin, le CFBP sera également présent au Forum Enerpresse, lors duquel Joél Pedessac
interviendra dans la table ronde « Rupture territoriale - Nouvelle carte des territoires, ville
durable, gouvernance, décentralisation ».

08H25 RUPTURE TERRITORIALE - Nouvelle carte des territoires, ville durable,
gouvernance, décentralisation

Jo&l PEDESSAC Pierre GUELMAN
Diirec teur général Directewr des afaires pbligues
CFBP ERDF

> CFBP infos - N°139 — mai 2016



http://www.salondesmaires.com/visiter/le-programme/programme-des-conferences/page/7/
http://www.global-bioenergies.com/
http://evenements.infopro-digital.com/lemoniteur/conference-forum-enerpresse-rupture-2016-4087,programme

DANS LA PRESSE

Interview Joél Pedessac sur RMC dans I'émission « Votre Auto » - extrait - p.12
8 avril 2016

Interview Joél Pedessac sur Sud Radio, émission « ¢a roule » - p.16
14 avril 2016

Retombées du communiqué de presse « Avec un développement en hausse de 13,5%, les
réseaux de propane accompagnent la transition énergétique des territoires » - p.18
avril 2016

9

Butane Propane
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Date ; 08/05/2016
RMC Heure ; 09:34:58
Durée : 00:21:40

INFO TALK SPORAT Présentateur : Frangols SOREL [ Jean-
Lus MOREAL

& Page 119

RMC
Emission : Votre auto

Script :

Francois SOREL, Présentateur : Voild, 9h35, c'est RMC, le week-end des experts 'automaobile et Jean-Luc
ce matin en compagnie de nos invités, on évogque le GPL, carburant méconnu mais qui mériterait quand
méme d'avaoir sa place sur les routes francaises,

Jean-Luc MOREAU, Présentateur 2 : Oui, qui meriterait puisqu'il vient de prouver lors de tests RDE

c'est-a-dire en conditions réelles de conduite sur la route avec une sorte de laboratoire embarqué dans la
voiture qu'il était beaucoup meins polluant que I'essence et surtout beaucoup, beaucoup moins polluant
que le diesel, et malgré ca, c'est vrai que c'est un carburant un petit peu boudé par les Francgais. Pourtant,
il a des avantages, en particulier, le premier c'est gue, moi je sais, 'ai une pompe qui n'est pas loin de
chez maoi, il est affiché a 58 centimes je crois en ce moment., Donc, extrémement peu chéres,

Erancois SOREL : C'est imbattable. C'est trois fois maoins cher que I'essence ? Peut-étre un petit moins.

Jean-Luc MOREALU : Oul une légére surconsommation par rapport & I'essence, Jogl Pedessac, combign
d'ailleurs ?

Jo#] PEDESSAC, Directeur général du CFBP : Il faut compter & peu prés 20 % de surconsommation,

c'est-a-dire gqu'un véhicule essence gui va consommer 7 litres, il fera & peu prés 8 litres en GPL.

Jean-Luc MOREAU : Bon, on va repréciser pour ceux gul ne connaissent rlen, que c'est un véhicule
essence qui peut fonctionner au GPL.

Jo&l PEDESSAC : Et vous avez les deux carburants sur le véhicule, puisgue vous avez un réservoir
d'essence sa capacité normale 60-70 litres et puis vous avez votre réservoir GPL en plus, donc vous avez
toute l'autonomie du gaz a peu prés 400 kilométres et vous avez 500 a 600 kilométres d'autonomie &
I'essence,

Jean-Luc MOREAL : Ah ga, c'est bien, donc en fait, on ne peut jamais tomber en panne de GPL oui ?

Joél PEDESSAC : Jamais, vous pouvez tomber en panne de GPL.

lean-Luc MOREAL : C'est-a-dire, je veux dire par 1a gue je pourrais continuer a rouler sans aucun souci.

Joél PEDESSAC : Vous pouvez traverser toute I'Europe en GPL, et puis vous dépannez en essence le jour
si vous ne trouvez pas de station-service.

Jean-Luc MOREALU ; Parce gue malgre tout il y a moins de stations gui offrent du GPL que de I'essence ou
du diesel.

JoEl PEDESSAC : Tout a fait, en France, il ¥ @ & peu prés 10 000 stations qui délivrent de I'essence et du
digsel, il y en a 1750 qui délivrent du GPL, environ 1 sur 7 environ.

Jean-Luc MOREAL : Et est-ce que ce chiffre augmente aujourd'hui 7

y
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Date : 08/05/2016
RMC Haure : 09:34:58
Duréa : 00:21.40

INFO TALK SPORT Présentateur : Frangols SOREL / Jean-
Luc MOREAU

&- Page 2/8

loél PEDESSAC : Ce chiffre, pour l'instant, n‘augmente pas en France, il augmente en Europe. Il
n‘augmente pas en France parce que le marché pour l'instant est un peu monotone, mais il suffirait qu'il y
a un redeveloppement des ventes pour que les stations se construisent. Les stations, on en a construit 3
peu prés 1 500 de 1996 et 2000, donc ca se construit assez rapidement, a partir du moment, il v a des
stations service GPL.

Jean-Luc MOREAU : Elles sont toutes fonctionnelles parce que, justement, s'il y a de mains en moins de
gens qui roulent au GPL, est-ce que ces stations fonctionnent ?

Jo&l PEDESSAC @ Oui, les distributeurs de carburant, bien sir, n'aiment pas avoir des pompas qul sont an
panne, donc monsieur Leclerc, monsieur I'Auchan, monsieur Shell, monsieur BP, etc,, veulent que guand
leurs clients viennent sur les stations, les stations elles fonctionnent bien évidemment.

Jean-Luc MOREAU @ Qui, alars, en revanche, alors maoi j'ai fait un dossier dans le magazine Auto Mato gqui
sort cette semaine. Pour l'lllustrer, j'al fait une photo, je n'al pas pris une photo darchives, j'ai fait une
photo sur l'autoroute A15 ol il y a quand méme pas mal de passage, j'ai fait une photo d'une pompe GPL,
on a vraiment 'impression que c'est une photo des années 80 quoi, la pompe elle date et il v a beaucoup
de pompes qui sont anciennes,

Jo&| PEDESSAC : C'était une pompe qui n'est pas trés blen cirée, il faut reconnaitre.

Jean-Luc MOREAU : Ca, c'est beau.

Joél PEDESSAC : Donc il v a des pompes qui n'ont pas été rénovées, je vous le concéde, néanmoins, ¢a ne
veut pas dire gu'elle ne marche pas, ce n'est pas parce qu'il v a un peu de rouille qu'elle ne marche pas.

Frangois SOREL : Alors, on n'a pas mal de guestions, Jean-Luc, on va peut-étre en retrouver quelgues-
unes dés maintenant.

Jean-Luc MOREAL : Oui, oui.

Francois SOREL : Et puis apres, on accueillera notre invité Jean-Luc, donc il est avec nous, bonjour Jean-
Luc.

Jean-Luc, Intervenant : Bonjour.

Jean-Luc MOREAU : Bonjour Jean-Luc.

Francols SOREL : On vous écoute,

Jean-Luc : bonjour, bonjour.

Frangois SOREL : Bienvenue,

Jean-Luc : Bienvenue, merci, moi j'al une petite question. Ca fait plus de 20 ans que je roule au GPL,
j'avais une Ford Escorte en deuxieme maonte et puis j'ai acheté, j'ai fait I'affaire du siécle, j'ai pris la
Sandero qui arrive & ses 160 000 kilométres sans aucun probléme. 1l va falloir gue je la change et je me
demandais s'il valait mieux continuer sur le GPL avec une Meriva en monte d'usine ou aller sur la Gaolf

bioéthanol d'usine aussi.

Jean-Luc MOREAU : La Multifuel, elle s'appelle.

Jean-Luc : Voila, exactement, je voulais savoir quelle était |la plus écologique et la plus économigue.
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Date : 08/05/2016
RMC
Durde : 00:21:40

INFO TALK SPORT Présentateur : Frangois SOREL [ Jean-
Luc MOREAU

g Page 319

- : Alors la, ca, c'est vraiment une guestion compliquée alors deéja guand méme pour
parler des constructeurs qui vendent encore du GPL, il n'y a plus que deux groupes en France, Joél
Pedessac, qui vendent du GPL, il y a le groupe Fiat qui a quelgues modéles Fiat et Alfa Roméo c'est ¢a ?

Jo&| PEDESSALC : Tout & Fait,
Jean-Luc MOREAL : et puis Opel.

Joél PEDESSAC : Voila, pour llinstant ga se résume a ¢a, j'espére que Renault pourra revenir un jour avec
soit ses Dacla, soit avec les petits modeéles type Clio.

Jean-Luc MOREAU : C'est dans le tuyau d'ailleurs ?

Joél PEDESSAC : C'est fort possible parce que d'ici & I'automne...
Jean-Luc MOREALU : Jean-Luc, votre voiture, vous voulez l'acheter quand ?
Jean-Luc : En 2009,

Jean-Luc MOREAL : Non, non, vous voulez acheter la nouvelle quand 7
Jean-Luc : D'ici quelques mois je pense.

Jean-Luc MOREAU : Parce que qui sait peut-étre qu'au salon de Paris, il y aura une offre Renault ou Dacla
GPL.

Jean-Luc : Voild et c'est trés difficile d'avoir des informations aussi bien,

lean-Luc MOREALU : Ecoutez, an va torturer Joél qui va nous en doenner. Alors, Jo&l, ces infos il v en aura
ou pas ?

Jo&l PEDESSAC : Du GPL, c'est sUr qu'il v en aura, il v a 1 700 stations.
Jean-Luc MOREAL : Oui, d'accord mais je parle des modéles GPL chez Renault ou chez Dacia.

Francois SOREL : Est-ce que sincerement vous sentez un frissonnement industriel qui fera qu'on risque
d'avoir des modéles GPL nouveaux dans les mois qui viennent,

Jo&l PEDESSAC : Je ne travaille pas pour Renault, mais je suis convaincu gue, compte tenu des difficultés
gue peut avoir le diesel, compte tenu du fait que dans les segments & B, C sur les chez les constructeurs
il ¥y a pratiguement plus DE diesel il vy a surtout l'essence, le GPL est une vraie solution pour les
constructeurs, c'est mieux en CO2, c'est mieux en pollution et je n'imagine pas un instant que Renault
reste en dehors du GPL dans les mois a venir.

Erancois SOREL : D'accord.

Jean-Luc MOREAL : Que Renault ?

Jo&l PEDESSAC : Renault c'est celui...

Jean-Luc MOREAU : Alors, il y a quelque chose, en revanche qui est avérée, c'est gque Fiat va sortir, vous
avez vu gue la Typo est un véhicule aujourd'hui gui concurrence Dacia sur son terrain a tout opposant
franchement une finition, ca sera |'essai de la semaine prochaine, la Fiat Typo franchement c'est une

voiture qui, pour son prix, est vraiment super et |a Fiat Typo GPL va arriver. Et 1a, elle va arriver avant
I'eté et elle va arriver aussi en France. Donc, ca peut étre une solution pour Jean-Luc. En attendant,

> CFBP infos - N°139 - mai 2016 14/21



Date : 08/05/2016
RMC Haure ; 09:34:58
Duréde : 00:21:40

INFO TALK SPORAT Présantateur : Frangols SOREL / Jean-
Luc MOREAU

& Page 48

maintenant, c'est vrai que |a vous avez parlé du bioéthanol. La Golf Multifuel, franchement, pour mai,
aujourd'hui, c'est le véhicule, si on veut faire des économies et rouler un peu plus propre, parce qu'elle est
au tarif du modéle essence, elle a un moteur, le 1.41 TSI qui a plus prouvé que c'est un des meilleurs de la
categorie et puis le B5 offre aussi des avantages en matiére de coldt kilométrigue. On trouve dans certains
endroits, a moins de 60 centimes et je crois méme encore encore en dessous de ca, donc sl vous avez une
pompe, alors évidemment, il ¥ a moins de pompes que le GPL, il v a environ 600 pompes aujourd‘hui gui
délivrent du bioéthanol alors gu'il ¥ en a 1700 qui délivrent du GPL, mais c'est aussi une alternative pour
dire qu'il n'y a pas une solution, Il y a des solutions et cette Golf, c'est une des solutions vaila.

Jean-Luc : Voila, entre des pompes bicéthanol vraiment partout, 14, moi je suis sur Marseille, je me
déplace sur Mancy et on en trouve vraiment...

Francois SOREL : Vous en avez, d'accord.
Jean-Luc @ Qui, sans probléme,

Jean-Luc MOREAU : Si vous m'aviez dit : « j'achete la voiture Iz semaine prochaine », je vous dis : = |a
Golf =, maintenant si vous attendez jusqu'en septembre...

Francgois SOREL : Ca vaut peut-étre le coup d'attendre.

Jean-Luc MOREALU : Ca vaut peut-&tre |e coup d'attendre en septembre,

Francois SOREL : Parce qu'économiquement, le GPL sera en dessous du hiogthanol,
Jean-Luc MOREAL @ C'est kif-kif,

Erancois SOREL : Non, mais guand on achéte un véhicule, un vehicule bioéthanol coltera plus cher qu'un
véhicule GPL non 7

Jean-Luc MOREALU : Non non non non, il coltera moins cher qu'un véhicule GPL puisqu'il v a que 400
euros de différence entra le modéle essence de la Golf et le modéle éthanol de la Golf.

Frangois SOREL : Et en termes de pollution 7
Jean-Luc MOREAL : Alors, on n'a pas de tests RDE sur les modéles...

Francois SOREL : Mais & votre avis, ca sera maoins bon que le GPL, non, le bioéthanol ?

Jean-Luc MOREAU : Ca sera moins bon gue le GPL, je pense, mais ¢a sera moins mauvais gue le diese| et
ce sera meilleur que |'essence egalement,

[Fin de I'extrait]

Pour réécouter I'émission dans son intégralité, rendez-vous ici !

y
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Date : 14/05/2018

Haure : 09:53:17

Duréde : 00:08:49

Présantateur : Lavrence PERRAULT /
Pierra CHASSERAY

& Page 113

Sud Radio
Emission : Ga Roule

Script :
Laurence PERRAUD, Présentatrice : Et pour notre Minute de l'innovation, ce matin, nous allons accueillir
Joél Pedessac. Bonjour monsieur Pedessac.

I i i -Pr ¢ Bonjour.

Laurence PERRAUD : Vous étes le directeur général du Comité Francais du Butane-Propane. Et si I'on vaous
accueille dans notre Minute de l'innovation, c'est exceptionnellement pour quelgue chose gui n'est pas trés
innovant mais dont on ne parle plus. Donc, on veut aussi en parler ce matin, c'est le fameux GPL.

Joil PEDESSAC : Oui, je suis a votre disposition.

Pierre CHASSERAY, Présentateur : Alors, on va y aller, on va en parler un petit peu parce que mol je me
souviens il ¥y a encore quelques années, je me souviens de mon papa qui me disait « on va peut-étre
équiper la volture pour qu'elle puisse rouler au GPL, parce qu'apparemment, c'est la solution d'avenir =, Et
cette solution d'avenir gui est globalement positive, j'en discutais aussi avec un représentant de France
Mature Enviromnement, Raymond Lang, cette solution gui est plutdt innovante et positive en termes
d'émission de polluants, eh bien, on n'en parle plus. Comment se fait-il gu'on en parle plus et expliquez-
nous quelles sont les vertus de cette motorisation ?

Jogl PEDESSAC : Je pense gue le véhicule électrique aujourd'hui prend tout I'espace médiatigue comme la
solution alternative a I'essence et au diésel et masgue effectivement toutes les autres solutions qui sont
peut-&tre un peu moins Innovantes que le véhicule électrique mals qui sont une réalité pour les
automobilistes. En fait, votre pére avait peut-étre des projets d'éguipements de véhicules, aujourd'hui les
véhicules, on peut effectivement les équiper. Si c'est un véhicule essence, vous pouvez le faire équiper au
gaz, vous allez mettre un systéme d'injection GPL avec un réservolr spécifigue ou vous achetez votre
vehicule neuf chez votre concessionnaire automobile. Aujourd'hui, il y a Fiat, Opel, Alpha Roméo qui font
des vehicules GPL directement d'usine,

Laurence PERBAUD : Alors, ce qui est important également peut-étre aujourd'hui puisgue cette solution
GPL est complétement tombée un petit peu dans les oubliettes parce gu'effectivement il v a eu le
développement de |'électricité, etc. Qu'est-ce que ca apporte pour le véhicule ou pour celui qui a un
véhicule GPL d'aussi bien émis gu'un véhicule électrique 7

Jo#l PEDESSAC : Alors, le principal atout du GPL et qui fait qu'il est malgré tout soutenu méme si on en
parle un peu moins, soutenu par les pouvoirs publics, c'est qu'il est nettement moins polluant gu'un
véhicule didsel par exemple, I'Etat a fait un certain nombre de tests en conditions réelles d'utilisation. On
a fait les mémes sur des veéhicules GPL pour pouvoir comparer les résultats et il s'avére gue guand un
véhicule diesel de 20 fois les normes existantes pour lesquelles le véhicule a été homologué, les tests
dans les mémes conditions réelles d'utilisation, pareil gue dans un laboratoire. On est jusqu'a 20 fois en
dessous de ces normes, c'est-a-dire gu'on a démontré qu'un véhicule GPL était toujours bien sir dans les
normes et nettement moins polluant qu'un véhicule diesel. En fait, ¢'est I'atout environnement.

Pierre CHASSERAY @ Attendez, ie reprécise juste une chose parce que je fais partie de la Commission
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Haure : 09:53:17

Durée ; 00:06:49

Présentateur - Laurance PERRAULT /
Pierre CHASSERAY

& Page 213

royale qui teste les véhicules dits diesels justement. On n'est pas & des dépassements systématiques de
20 fois les valeurs. On est trés |oin de ca, je viens d'auditionner une marque allemande trés récemment
qul se situe pile-poil au niveau de I'homologation et ca, en plus, en conditions réelles d'utilisation. Donc on
a les moyens technigues aujourd'hui de pouvoir &tre dans 'homologation y compris avec du digsel.
Cependant, ca n'enléve pas les vertus du GPL.

: Voila et puis moi ce que j'aimerais aussi Joél Pedessac, c'est que dans notre pays, on
arréte de déshabiller Paul pour habiller Jacques ou on arréte d'attaquer I'un pour donner & "autre. C'est
gue le GPL a des gualités, parlons de ces qualités sans faire spécialement, voila, c'est comme il y en a gui
gagnent trop d'argent, eh bien tant mieux, c'est qu'ils ont peut étre fait ce qu'll fallait pour. Arrétons de
diviser les choses. Allez, je vous écoute sur le GPL aujourd'hui, c'est quaoi son avenir 7

lo&l PEDESSAC : Aujourd'hul, les rémissions CO2 d'un véhicule GPL sont de 20 % inférleur a celui d'un
véhicule essence, donc ca le différencie aussi des autres. Et puis pour |'utilisateur, il ¥ a un colt d'usage
gui est nettement plus faible que I'essence par exemple. Alors, c'est a8 peu prés au méme niveau que le
prix du diésel. 1l s'agit bien slr de ne pas mettre en concurrence toutes les solutions parce que chague
type d'usage a une réponse technologigue. Et la place du GPL dans 'avenir, c'est il y a du gaz sur la
planéte pour les 30, 50 ans qui viennent, voire les 100 ans. Le gaz peut étre renouvelable aussi et c'est
vral pour GPL, c'est vrai pour le Gaz Maturel Véhicule, le GNV dont on avait déja parié. Et donc, cette
potentialité d'avoir un carburant renouvelable fait partie aussi des possibilités du GPL.

Laurence PERRAUD : Jogé| Pedessac, vous qui étes directeur général du Comité Frangais du Butane-
Propane et qui parle sur Sud Radio ce matin pour le GPL, aujourd'hui et demain, comment faites-vous
pour relancer le GPL au niveau de la population qui, du coup, I'a littéralement oubliée ?

Jo&l PEDESSAC : Alors, c'est vral, pour la population francaise, ce n'est pas vrai pour les pays qui sont
plus proches des nétres. Donc, on woit bien gue ce n'est pas un enjeu technologique parce que les
constructeurs maitrisent parfaitement cette technologie. Des Renault, des Peugeot, des Fiat vendent des
dizaines de milliers de vehicules en Italie par exemple et iIs ne le font pas chez nous, c'est-a-dire, ce n'est
pas un probléme technologique, un véhicule GPL, ¢a colite moins cher gu'un wéhicule diésel & 'achat neuf.
Donc, la technologie est bien maitrisée. Donc I'enjeu, c'est vraiment d'en parler et vous savez que vous en
parler aujourd'hui, c'est super.

Pierre CHASSERAY : Est-ce que ca fait peur ? Est-ce gu'il n'y a pas le mythe un petit peu du gaz gui
explose ?

lo&l PEDESSAC : Ca existe slrement dans I'esprit d'une fraction de la population. Dans toutes les études
gu'on fait, it y a 20 % des gens gui ont peur du gaz qui ne veulent pas cuisiner avec le gaz et gui ne
veulent pas de gaz dans leur voiture, Donc, ca veut dire que pour nous, il v 2 80 % du terrain impossible
des automobilistes qui est a travailler et sur lequel une possibilité de rouler au GPL n'est pas angoissante.
Les parkings sont autorisés au stationnement des weéhicules GPL contrairement & ce que laissent penser
certains panneaux mais qui ne sont plus d'actualité. Donc, ce n'est pas plus dangersux de rouler au GPL
que de rouler & l'essence ou au diésel. S'il était dangereux, ce serait bien sir interdit mais bon, il y a des
gens qui ont peur du gaz et |13 c'est assez difficile de |utter contre ca.

Laurence PERRAUD : Voild, c'est important également, nous voulions aussi vous donner la parole parce
gue ca fait partie du monde de I'automobile, ces motorisations GPL gui ne sont pas terminées, Et on
voulait vous donner effectivement l'occasion Jogl Pedessac, directeur général du Comité Francais du
Butane-Propane d'en parler d'autant que le gaz est trés trés peu cher en ce moment. Donc, c'est paut-
étre le moment de bien relancer tout ca. Merci beaucoup d'étre intervenu sur Sud Radio.

Jogl PEDESSAC : Je vous remercie,

Laurence PERRAUD : Et puis on aura I'occasion évidemment de prendre des nouvelles, évidemment, du
miliew du GPL sur Ca roule comme on le fait regulierement avec tous les acteurs du monde de

I'automobile, de la moto, du tracteur, du camion, bref, vous 'avez compris, de tous ceux gui roulent avec
une énergie qui n'est pas celle des muscles de I'nomme. Et donc, c'est terminé pour notre Minute de
l'innovation.

FIM
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On parle des réseaux de propane dans les medias !

Suite au communiqué de presse « Avec un développement en hausse de 13,5%, les réseaux de
propane accompagnent la transition énergétique des territoires », voici quelques retombées presse
sur les réseaux canalisés :

ThermPresse |- ] Date : 16 MAI 16
Pédodics : Hebdomadire =
=
574 : Page 1/1

ERQFESSION / EM BREF

- PROPANE. Le CFBM {Comitd frangais du huane et du propene) vient d'indiquer dans un communbque qu'il v avail en Franee, b fin
2005, 265 rEeaux canalizés de propane en Jélégation de service public e 2 990 résuliant de contras commierciaus de droll priveé, soil
une hupsse de |35% sur un an, Le communigqué précise gque 46 N fovers, entreprises ou hillimeats publics somi ninsl desservis,
<L installatiom de o5 réseaux est en crmissance dans les collectivitds of aupris des hoilleurs sociaus of des syndicats de copropadié,
souli gne-ton au CFBRP, Aprds i mssement en 2004, les venses de propane en résean canalisd ond progressé de 12.4% en 2005, 4 55026
wonnes. soit W% GWh La Yienne st désormais le premicr déparement en vodume de propane comdommd via des réseas canakbises, &
852 wmnes, devent fe Calvados {2 460 1) @ le Maing-e-Loire {2 430 t5. En croissance des venies, |"Essonme es1 o dipamessent qui o
eoregisind la plus forle haasse (85,715 en 2005}, devant B Gironde (63, 1955 e la Dorbegne {450,795 ), =

y
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le chiffre

2.852

Avec une hausse de 13,88 %
des ventes en 2015, la Vienne
est devenue le premier
département consommateur
de propane délivré en réseau
canalisé. « Ce mode de
distribution du propane
contribue a la diversification
énergétique du territoire et
permet aux consommateurs de
bénéficier des atouts d'une
solution gaz en réseau : une
énergie a prix compétitif moins
poliuante que le fioul et moins
chére que l'électricité. » selon
Joél Pedessac, directeur
général du Comité Frangais
Butane Propane (CFBP). La
Vienne est donc le premier
département frangais en
volume de propane
consommé via des réseaux
canalisés, 2 2.852 tonnes (soit
40 GWh), devant le Calvados
(2.460 t, soit 34.2 GWh) et le
Maine-et-Loire (2.430 t, soit
33.8 GWh). « Clairement le
mouvement est général et
concerne pratiquement tous les
départements, C’est le signe
que les réseaux de propane
représentent non seulement une
solution adaptée aux besoins
des administrés et des élus,
mais encore qu'ils répondent a
la recherche d’une solution plus
respectueuse de
l'environnement. »

Butane Propane
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Vienne
Croissancedu
propane enréseau
Le departement de la Vienne
est le premier consommateur
de propane delivre en reseau
canalise, avec 2852 tonnes, en
augmentation de presde 14%
surunan Dansle Sud Ouest,
les croissances de consom
mation les plus fortes sont en
Gironde (+63,19%) et en Dor
dogne (+50,79%)
DORDOGHE T Cave : 11 MAI16
LIBRE - -
Pays . France -‘ »
Pérkdiote | Quotidin wt u
0JD: 5137 w
[ —

MONSIEUR ECHO

s OBSERVE quc la Dordogne pent parfois étre aux avant-
postes. Avec une progression de 3008 %0 en 2015, elle est devenue,
selon le comité francais butane-propane, ¢ troisiéme dépariement
de France enregistrant la plus forte hausse de sa consommation de

ane déliveé en réseau canalisé. Voild une nouvelle qui
rechauffe be coeur, n'est-ce pas 7

9

Butane Propane
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CONSOMMATION DU PROPANE EN HAUSSE

Avec une hausse de 50,8% en 2015, la Dordogne est devenue le troi-
sieme département de France enregistrant la plus forte hausse de sa
consommation de propane délivre en reseau canaliseé. Ce mode de
distribution du propane contribue a la diversification énergétique du
territoire et permet aux consommateurs de beénéficier des atouts
d'une solution gaz en réseau : une énergie a prix competitif moins
polluante que le fioul et moins chére que I'électricité.
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> Total Ventes « vrac » mai 2016 vsmai 2015 : +30,7%
> Total Ventes « conditionné » mai 2016 vsmai 2015 : +7,1%

> Total Ventes « GPL carburant stations » mai 2016 vsmai 2015 : +2,1%

Suivez-nous sur les réseaux sociaux !
Comité Frangais
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http://www.cfbp.fr/
https://plus.google.com/u/0/b/106939267865646098184/+CfbpFr-EnergieGPL
https://twitter.com/energieGPL
https://www.youtube.com/channel/UCYwfYzHJ6gAnNilblOwrWrw

» VENTES DE GPL EN FRANCE (en tonnes) : adhérents du CFBP - mai 2016

MOIS CUMUL ANNEE
Mai-2016 | Mai-2015 Mai -2016 | Mai-2015

BUTANE

conditionné 20 162 19 283 +4,6% 101 212 105 106 -3,7%
vrac 2 368 2715 -12,8% 15 492 20 081 - 22,9%
PROPANE

conditionné 10 685 9834 +8,7% 49 380 50 774 -2,7%
Condi/carburant 5108 4 439 +15,1% 25 522 25 545 -0,1%

s/total conditionné 15793 14 273 +10,6% 74902 76 319
2 528 2181 +159%| 12723] 1234

Vrac0/6 T 34 813 23712 + 46,8% 293 949 318 927 -7.8%
Vrac6/12 T 7 961 6 288 +26,6% 62 349 63 829 -2,3%
Vrac 12/80 T 11 311 8 564 +32,1% 95 500 96 017 - 0,5%

Vrac 0/80 T 54085 | 38564
Vrac> 80T 13 979 12 046 +16,0% 97 391 97 963 -0,6%
Réseau canalisé 3345 2 887 +15,9% 34 174 33774 +1,2%

Sous-total vrac 73 937 55 678 +32,8% 596 086 622 851
Sous-total propane 89 730 69 951 +28,3% 670 988 699 170

GPLc / Stations | 6 314 | 6 183 | +2,1% | 29 100 | 32122 | - 9,4%

Total conditionné 35 955 33 556 S 181 425
Total vrac 76 305 58 393 +30,7% o 642 932

+20,8% 816 792 856 479 - 4,6%
Dont carburant 13 950 12 803 | +9,0% 67 345 70 008 -3,8%

37

mn
2/
53
33
£i2
3|9
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» INSTALLATIONS NEUVES GAZ PROPANE (source : Qualigaz) mai 2016

CUMUL ANNEE

Alsace +400% +46%
Aquitaine 47 13 +262% 145 88 +65%
Auvergne 13 9 +44% 83 46 +80%
Basse-Normandie 16 31 - 48% 88 138 - 36%
Bourgogne 11 12 -8% 48 40 +20%
Bretagne 17 11 +55% 129 129 +0%
Centre 20 8 +150% 105 99 +6%
Champagne-Ardenne 5 4 +25% 36 15 +140%
Corse 74 0 93 4 +2225%
Franche-Comté 15 17 -12% 86 65 +32%
Haute-Normandie 21 9 +133% 9 81 +19%
lle-de-France 9 4 +125% 72 32 +125%
Languedoc-Roussillon 41 33 +24% 66 59 +12%
Limousin 7 8 -13% 38 47 - 19%
Lorraine 12 10 +20% 4 45 -9%
Midi-Pyrénées 32 14 +129% 127 63 +102%
Nord-Pas-de-Calais 5 5 +0% 37 57 -35%
Pays de la Loire 67 39 +72% 221 239 -8%
Picardie 33 10 +230% 85 107 -21%
Poitou-Charentes 7 12 - 42% 45 38 +18%
Provence Alpes Cote d’Azur 14 5 +180% 106 47 +126%
Rhone- Alpes +26% +70%
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» VENTES DE VEHICULES PARTICULIERS NEUFS EN FRANCE PAR ENERGIE (source : 3A)
mai 2016

Cumul a fin Mai

Energies

2016 2015 Variation PDM 2016 2015 Variation PDM
95 643 84 796 12,8% 54,4% 460 840 | 466 666 -1,2% 52,7%
Essence 74 320 53614 38,6% 42,3% 378996 | 295211 28,4% 43,3%
26 116 -77,6% 0,0% 113 823 -86,3% 0,0%
3923 4163 -5,8% 2,2% 24 787 23 354 6,1% 2,8%
1829 1067 71,4% 1,0% 9960 5696 74,9% 1,1%
NINEEGER 87 8 987,5% 0,0% 349 73 378,1% 0,0%
2 7 -71,4% 0,0% 30 32 -6,3% 0,0%
Autres 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

175 830 143 771 100,0% | 875075 | 791855 100,0%

» BAROMETRE MENSUEL DU GPL CARBURANT : moyenne mai 2016 (*)

1,90€ 1 1,33
1,30 € -
1,20 € -
1,10€ -
1,00 € -
0,90€ -
0,80 € -
0,70€ -
0,60€ -

312 #spos

B Gazole

N GPL

0,70

(*) Source : MEEM
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-prix-de-vente-moyens-des.html
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» CONNEXIONS AU SITE cfbp.fr

Nombre de visites et 5 premiers points d’entrée sur le site sur les 4 derniers mois

Février 2016 Mars 2016 Avril 2016
Nombre total de visites sur le site 21572 23173 20 021
Top 5 des points d’entrée sur le site
Accueil 5,1% 23,5% 24,2 %
Carte stations GPL/CFBP 8,7% 8,9% 10,2 %
Caractéristiques générales des GPL 8,8% 9,0% 8,7 %
Offre véhicules GPL neufs 4,1% 4,0% -
Atouts du GPL carburant - 3,8% 3,7 %
Exemples d’installations 3,9% - -
Réseau des stations - - 4,1 %
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Dans sa décision du 2 juin 2016, le tribunal administratif de Lille a demandé I'abrogation de I'interdiction
des dispositifs de chauffage au gaz sur les terrasses des cafés, restaurants et hotels de la ville, estimant
cette mesure « injustifiée et disproportionnée » comparativement aux dispositifs électriques, exclus de
I'arrété municipal. Cette décision de justice annule I'arrété municipal lillois du 16 décembre 2011,
conjointement contesté par le CFBP et I'AFG.

Le choix du tout électrique au détriment du gaz pour des raisons sécuritaires et environnementales a
ainsi été remis en cause par le tribunal lillois, estimant que rien ne justifiait une telle différence de
traitement.
A cette occasion, L'AFG et le CFBP ont rappelé que le gaz est I'énergie fossile la moins polluante et la
moins émettrice de C02, et que le développement biogaz permet désormais de diminuer davantage les
émissions.

Cette décision restitue ainsi aux professionnels de I'hotellerie et de la restauration la possibilité de choisir
la solution de chauffage la plus adaptée a leurs besoins.

=>»Pour en savoir davantage sur la décision de justice du tribunal de Lille

e.coquin@cfbp.fr
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http://www.cfbp.fr/doc/cfbp/pdf/communiquespresse-cfbp/cp-2016-0609-ta-lille.pdf

Bonne nouvelle ! L'arrété JORF n°0145 du 23 juin 2016 - texte n°12 relatif a la nomenclature des

véhicules classés en fonction de leur niveau d’émission de polluants atmosphériques en application de
I"article R. 318-2 du code de la route positionne les véhicules GPL dans la catégorie 1, quelle que soit
leur date d'immatriculation.

Classés au méme niveau que les véhicules hybrides rechargeables, les véhicules GPL sont classés parmi
les moins polluants.

Un arrété qui conforte le réle du GPL dans la transition énergétique...

Les collectivités pourront se baser sur cette nouvelle nomenclature pour mettre en place des mesures
incitatives afin de favoriser 'usage de véhicules plus propres. Ils pourront par exemple octroyer aux
véhicules de la catégorie de leur choix des conditions de stationnement ou de circulation privilégiées.
Cette nomenclature entrera en vigueur le 1¢" janvier 2017. Toutefois, la Mairie de Paris a déja lancé ce

1¢"juillet une série de mesures pour accompagner ses habitants vers des mobilités moins polluantes sur
la base de ce nouveau classement.

e.coquin@cfbp.fr
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https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=9FD4B722F3BF23F7F7D1B6E4BCF9A50F.tpdila18v_2?cidTexte=JORFTEXT000032749723&dateTexte=&oldAction=rechJO&categorieLien=id&idJO=JORFCONT000032749513

Retour sur les Rencontres Internationales des Véhicules
Ecologiques 2016

Le 5 juillet, Le GPL était partenaire de la 7¢ édition des Rencontres Internationales des Véhicules
Ecologiques a Paris, point d’étape annuel sur les enjeux de la mobilité et des transports durables
réunissant décideurs publics et privés, et alternant conférences, essais de véhicules et temps
d’échanges.

La conférence « Villes et territoires : la mobilité durable en local », a laquelle Joél Pedessac a participé,
a été I'occasion de rappeler les atouts écologiques, économiques et de disponibilité du GPL au sein d’une
transition énergétique accessible a tous, et de mettre en avant la perspective imminente du
développement d'un GPL renouvelable utilisant les mémes canaux de distribution que le GPL et
permettant de diminuer encore davantage les

émissions de gaz a effet de serre.
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Cette conférence a également permis de souligner le fait que I'arrété ministériel du 23 juin 2016 conforte
la place de la solution GPL parmi les meilleures au regard de la qualité de I'air en ville, et qu’elle est une
solution alternative au tout Diesel a moindre coGt et ne présentant pas de révolution dans les usages.
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5. Maison, Amenqus

Comité Frangais
Butane Propane
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Le GPL d’origine renouvelable a également été présenté par Primagaz, lui aussi partenaire de I'événement,
dans le cadre d’une table ronde dédiée aux avancées des carburants alternatifs.
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Placés sous le signe de la COP 22 qui se tiendra fin 2016 au Maroc, les RIVE ont été, cette année encore, un
laboratoire d'initiatives innovantes et d'échanges autour d’une vision commune de mobilité plus
respectueuse de |'environnement comme de la santé publique et d’une volonté de mixité énergétique
permettant d’enrayer durablement les émissions de gaz a effet de serre.

CFBP @energieGPL - & juil ¢
;j;ﬁé‘: "Accelérer la mise en place d'1 #mobilite +propre &durable passe par
- la promot® de ttes les energies alternatives" @ Fedessacjoel
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. "La #iransitionenergetique passera par la mise en oeuvre simultanée
de differentes solutions technologiques & comportementales”
#RIVE2016
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Devenus cette année les « Rencontres Internationales des Véhicules Ecologiques » en lieu et place des
« Rencontres Internationales des Voitures Ecologiques », les RIVE se sont bel et bien illustrées par
« [‘ambition forte de couvrir I'ensemble des problématiques de transport et de mobilité liées a la logistique
urbaine, aux véhicules écologiques d’aujourd’hui et de demain, ou encore l'intermodalité », ainsi que |'a
exprimé leur co-fondateur Marc Teyssier d'Orfeuil.

e.coquin@cfbp.fr
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Suite a la réussite d’une série de tests portant sur la compatibilité de I'isobuténe renouvelable produit par
Global Bioenergies avec les bouteilles de butane a usage domestique réalisés depuis septembre 2015, le
CFBP a organisé, le 21 juin, la visite du site de Global Bioenergies Evry pour la presse spécialisée et
professionnelle.

Si cette visite a été |'occasion de découvrir le processus de fabrication de I'isobutene renouvelable en
laboratoire en vue d'une possible incorporation dans le butane commercial, elle a également permis
d’exposer aux médias 'origine du projet de partenariat, sa mise en ceuvre technique et scientifique, ses
conditions de succes comme sa contribution environnementale et sa pertinence de marché.

« A ce stade a déclaré Joé| Pedessac, les tests réalisés démontrent la compatibilité de lisobuténe
renouvelable de Global Bioenergies avec le butane commercial. Lle CFBP souhaite poursuivre cette
collaboration dans le but de permettre a court terme lincorporation d’énergie renouvelable dans les
bouteilles de gaz ».

Pour la filiere, ce développement représente un enjeu de marque et de valorisation GPL. Pour Global
Bioenergies, ce partenariat a pour objectif de valoriser une nouvelle utilisation de I'isobutene renouvelable
aupres des pouvoirs publics et médias, et de trouver a la fois débouchés et investisseurs pour son projet
industriel.

Prochaines étapes : Le CFBP poursuit ses actions de communication et lobbying en collaboration avec GBE,
ainsi que les tests de compatibilité entre I'isobutene renouvelable et le butane d’origine fossile.

GBE se rapprochera des entreprises de distribution de GPL pour étudier d'autres formes de partenariat.

Un projet qui devrait voir le jour avec la mise sur le marché des premiéres tonnes de bio GPL des 2017...

e.coquin@cfbp.fr
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salon
des maires

Rassemblant prés de 850 exposants et plus de 47 000 visiteurs, la 21¢ édition du Salon des Maires et
des Collectivités Locales, qui s’est tenue du 31 mai au 2 juin porte de Versailles, a été I'occasion de
communiquer sur la perspective du BioGPL et du choix des réseaux de propane pour les collectivités lors
de Ia conférence « Collectivités et décentralisation de I'énergie ».

Animé par Sophie Tetrel et regroupant Joél Pedessac, Hélene Gelas, avocate associée chez CGR Legal,
Jean-Noél Guillot, Directeur Projet Ville Durable chez EDF et Yves Poulouin, Directeur Commercial
Entreprises et Collectivités chez Direct Energie, I'échange a notamment permis de mettre en avant le
développement des réseaux canalisés dans les communes francaise sur I'année écoulée (hausse de
13,5% du nombre de réseaux en un an) et de sensibiliser au réle essentiel du propane dans la transition
énergétique des territoires, tant par sa disponibilité et sa compétitivité que pour ses qualités
environnementales.
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Face aux enjeux environnementaux que doivent relever les politiques locales, la perspective de I'arrivée
du GPL d’origine renouvelable sur le marché dées 2017 a également été présentée comme un argument
de poids et une solution énergétique d'avenir a prendre en compte.
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Le fait de repenser le mix énergétique d’aujourd’hui et de demain en recourant a la complémentarité
des énergies a été souligné par chacun.

-»Revivez Ia table ronde sur Twitter via le hashtag #SMCL !

e.coquin@cfbp.fr

Comité Frangais
B Pi
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DANS LA PRESSE

« L'avenir du GPL s’inscrit aussi dans les énergies renouvelables »
Bulletin de I'Industrie Pétroliere - p.8
23 juin 2016

« Isobuténe ressourcé : le CFBP collabore avec Global Bioenergies »
Chimie Pharma - p.9
27 juin 2016

« Ca gaze pour le réseau propane »
La Vie Economique - p.10
5 juin 2016

« Forte progression des réseaux canalisés de propane en 2015 »
L'Installateur - p.10
16 juin 2016

« L’énergie, un monde en rupture » [2/2]
Enerpresse - p.11
28 juin 2016

« GPL, le moins polluant des carburants ? »
Automoto.com - p.14
3 juillet 2016

9

Butane Propane
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ACTUALITES

L’avenir du GPL s’inscrit aussi dans les énergies renouvelables
L'avenir du gaz de pétrole liquéfié (GPL) ne se finira pas avec la transition énergétique. Grace
a des sociétés de chimie verte comme Global Bioenergies, qui travaille sur le développement
de procédés industriels pour la fabrication d'isobuténe a partir de ressources végétales (sucre,
xylose...), « notre futur et le futur de l'industrie des combustibles est aussi dans le
renouvelable », a assuré mardi 21 juin Joél Pedessac, directeur général du Comité frangais
du butane et du propane (CFBP), lors d'une visite avec la presse du siége de la jeune entreprise
francaise.

L'isobuténe renouvelable peut effectivement totalement se substituer au butane, issu
aujourd'hui a 30 % du raffinage du pétrole et a 70 % de l'exploitation des champs gaziers.
Encore faut-il étre sir que cette nouvelle molécule s'adapte aussi bien aux outils industriels
des fournisseurs et distributeurs de GPL et qu'elle offre les mémes propriétés dans les usages
du quotidien. D'ou l'importance du partenariat que le CFBP a signé en septembre dernier avec
Global Bioenergies (cf. BIP du 15.09.15). Les premiers tests menés depuis juillet 2015 ont permis
de valider la compatibilité de l'isobuténe renouvelable avec les installations de la chaine
logistique et le fonctionnement des équipements domestiques fonctionnant au butane.
Aujourd'hui, les tests se poursuivent et portent sur l'intégration d'isobuténe pouvant contenir
des impuretés, essentiellement du CO; ou de |'eau. Dans ce cas, ce qui peut surtout poser
probléme, c’est l'eau, du fait de son pouvoir corrosif. Les réservoirs de stockage de GPL sont
en effet en acier et ['eau peut donc entrainer un risque de corrosion a l'intérieur de ces cuves,
a souligné M. Pedessac.

De maniére générale, le passage d'un butane issu des énergies fossiles au renouvelable est

« un atout important» pour la filiere. Si, aujourd'hui, le GPL peut se targuer d'émettre 20 %
de moins de CO, (266g de CO,/kWh) que le fioul, demain, avec le GPL renouvelable, ce taux
passera a 70-80 %. Un argument non négligeable pour un marché qui représente

450 000 tonnes par an et concerne 10 millions de foyers.
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iI':;E"rll‘;;:rgi\e,. un monde en rupture [2/2]

Jeudi 23 et vendredi 24 juin, Enerpresse a organisé son forum annuel & Deauville. Suite
des comptes rendus avec ceux des tables rondes de la deuxiéme journée,

[TABLE RONDE] RUPTURE TERRITORIALE
Anne Bringault, coordination Transition énergétique au Réseau Cler
Pierre Guelman, directeur des Affaires publiques d'Enedis
Jo#l Pedessac, directeur général du Comité frangais du butane et du propane (CFBP)

Souvent présentés comme le vrai enjeu de la réussite de la transition énergétique, les
territoires ont été une maille mouvante en France ces derniéres années au rythme de la
promulgation de différentes lois. La question de cette maille territoriale adequate pour mener la
transition énergétique a été discutée lors de |a table ronde consacrée a la rupture territoriale.
Anne Bringault, qui assure la coordination transition énergétique au Réseau Cler, a ainsi évoqué un
travail mené sur les villes 100 % énergies renouvelables. » Le Cler a commence 4 réfléchir sur le
sufet des villes 100 % ENR car il y a un redécoupage des rdles, a précisé Mme Bringault, Certaines
villes dans le monde comme Vancouver (Canada) ont déjd pris lengagement de passer au 100 %
ENR Les villes réalisent qu'elles ont un réle 3 jouer, maris veulent aussi attirer de linnovation sur
leur territoire pour stimuler lemploi et le développement économigue. « En France actuellement,
ce sont davantage les territoires ruraux qui se sont saisis de cette problématigue. a travers les
Tepos ou les TEPCV par exemple. = Avec Energy Cities, nous avons commence a interroger les
villes et métrapoles sur le sufer, et force est de constater que l'engagement n'est pas encore fout
4 fait dans les tétes, a estimé Mme Bringault. Pour les villes, c'est se projeter sur du long terme
{2050) et c'est complexe et nouveay. Pourtant, ¢ 'est important pour déterminer si les politigues
menées sont dans [a cible. « Et pourquoi ne pas faire le lien entre les territoires ruraux,
producteurs d'énergies renouvelables, et les villes ? Le modéle est a inventer. Ce concept de villes
100 % EMR sera présenté de fagon plus détaillée en septembre prochain.

Les nouvelles mailles territoriales ont-efles un impact sur les réseaux 7 Historiguement, les
communes sont propriétaires des réseaux de distribution d'électricité comme ['a rappelé Paul
Guelman, directeur des Affaires publiques d'Enedis qui gére ces réseaux sur 95 % du territoire.

~ Le réseau est affranchi de toute réalité politique, institutionnelie ou administrative, notre maille,
fondamentalement, est une maille technigue, a-t-il expliqué. Nows devens nous organiser pour
assurer notre oblfigation, c'est 4 dire la tenue de l'onde et de sa qualite en tout point du termitoire
er nous devons nous assurer détre présent s il y a un probléme. L intelligence du réseau, son
fonctionnement ne se superpose pas & des découpages administratifs. » Le gestionnaire reléve quiil y
a 10 ans, il était lié par 1 300 contrats de concession et désormais, i n'y en a plus que 600. ~ Les
mailles se sont &largies et en méme temps [a qualite de fourniture s'est améliorée. «'adaptation
du gestionnaire aux différentes mailles territoriales semble plutét se trouver du cété de son
organisation car elle doit disposer d'interlocuteurs de proximité pour répondre aux questions, aussi
bien d'un maire qui souhaite placer ses bornes de recharge électriques au bon endroit, que d'un
conseil régional qui prépare son SRADDET (Schéma régional d'aménagement, de développement
durable et d'égalité des territoires). ~ Nous sormmes un gestionnaire de réseaur de distribution

et nous allons étre de plus en plus un gestionnaire de flexibilité » a résumé M. Guelman.

Enfin, Joel Pedessac, directeur général du Comité frangais du butane et du propane [CFBP), a fait le
point sur la possibilité offerte depuis 2000 pour les distributeurs de faire des réseaux de propane,
« U Nowveaw marché avec 26 000 communes non approvisionnées au gaz naturel ». Au total,

3 200 réseaux ont été construits en 15 ans dont environ 200 en délégation de service public [villes

y
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et syndicats de commune). Il se pose en alternative au fioul domestique, trés émetteur de CO,,
encore plus avec |'arrivée, en 2017, comme Primagaz |'a annoncé le 23 juin lors de la 1" journée du
forum, des premiers GWh de propane renouvelable.

[KEYNOTE] RUPTURES DES FINANCEMENTS

ivan Faucheux, directeur de programme Energie-Economie circulaire au Commissariat général
a l'investissement (CGI)

« On a vu récemment des ruptures dans le financement des acteurs de l'énergie sur la base

de l'économie circulaire, or il n'existe pas de définition de lI'économie circulaire », a commencé
Ivan Faucheux. Sa définition a lui ? « Redonner une valeur comptable & quelque chose quin'en a
pas dans un circuit économique. » Ce qui signifie soit que 'on procéde a un recyclage d'actifs —

« on le fait depuis la nuit des temps, ce n'est pas vraiment une rupture »— soit que l'on entre dans
un processus d'ubérisation, « qui consiste & redonner de la valeur & un actif qui n'en a plus pour
son gestionnaire direct en le reproposant sur un marché moins formalisé que le marché

classique. » Comment redonner de la valeur a un électron ? En ayant recours au stockage ou aux
réseaux intelligents, par exemple.

Le financement participatif, qui fait florés en Allemagne ou 40 % des installations d'énergie
renouvelable appartiennent a des particuliers ou a des groupements de particuliers. En France, en
revanche, c'est un phénoméne marginal, excepté dans le batiment, ol le financement participatif
existe depuis longtemps par le biais du syndicat de copropriétaires. « Mais est-ce un modéle
efficace du point de vue énergétique ? Quiconque a essayé de convaincre sa copropriété
d'effectuer des travaux de rénovation énergétique peut en douter » a grincé lvan Faucheux. ~ Ce
type de financement laisse pas mal de questions ouvertes : l'origine des fonds, ['émergence de
compétences financiéres parmi les gestionnaires, les conditions de financement et la
responsabilité de la gouvernance », a listé M. Faucheux. Pour lui, la plus grande promesse portée
par les nouveaux financements est la blockchain appliquée aux échanges locaux d'énergie, un
systéme de certification des transactions qui permettra de consommer ['énergie produite par son
voisin, sans intermédiaire.

[TABLE RONDE] RUPTURES TECHNOLOGIQUES - LE STOCKAGE

Christian Deconninck, président de |'Association technique énergie-environnement (ATEE)
Pierre Fessler, fondateur et président de Levisys

Jean-Frangois Le Romancer, p-dg de Keynergie

Olivier Genestier, chargé de mission Digital Workplace de Total

En ouverture de la table ronde, Christian Deconninck, président de I'Association technique
énergie environnement (ATEE), s’est appuyé sur 'étude de 2013 sur le potentiel du stockage
d’énergies a 2030 pour mettre en avant la vitesse de l'innovation. Citant les stations de transfert
d'énergie par pompage (Step), le stockage de chaleur, c’est surtout sur le stockage électrique par
batterie qu'a porté sa démonstration. Le colt des batteries diminue rapidement et certains
évoquent une tendance a la baisse calée sur celle du colt du photovoltaique. Faisant référence

au lancement, en 2015, des packs de stockage par batterie du groupe américain Tesla, Christian
Deconninck a conclu sur le fait que « /évolution technologique est permanente et la veille est
absolument nécessaire car les choses peuvent changer assez vite » Sur les différents
positionnements de prix des batteries, Jean-Franqois Le Romancer, p-dg de Keynergie, a estimé

qu' « il y a beaucoup d'effets dannonce et d'informations contradictoires sur les prix des batteries.
Le jeu actuellement dans le monde vise & annoncer des prix les plus bas possible surtout pour
décourager les concurrents, » Plus largement, Jean-Frangois Le Romancer a souligné un paradoxe
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concernant le stockage. « Le stockage est présenté comme le graal mais on nous dit aussi que l'on
en a pas vraiment besoin et, en France, qu'il n'y a pas d'espace économique. » Il y a un autre
discours qui explique que le probléme est « en passe d'étre résolu » les solutions existent avec le
développement « des Step et les batteries ». Reste que pour Jean-Frangois Le Romancer, les jeux
ne sont pas faits. Notamment concernant le développement des Step dont 'objectif serait
d'équilibrer la production des parcs éoliens offshore au nord de I'Europe. Il y a de la place pour
une solution de rupture technologique, a-t-il indiqué, en soulignant que les colts de réseau
seraient importants pour raccorder les Step.

Une rupture, Levisys en propose une. La société auboise a développé depuis une dizaine d'années,
un stockage d'électricité par volant d'inertie. Pierre Fessler, son président, a détaillé les principales
applications de cette technologie : recharge rapide pour les véhicules électriques, back-up de data
center, application dans le ferroviaire pour soutenir la tension des lignes électriques et régulation
de la fréquence et de la tension des réseaux. Levisys propose deux machines industrielles, de

10 kW et 40 KW avec 13,5 kWh d'énergie, un temps de réponse de 40 ms, 500 000 cycles, le tout
avec un rendement de 97 %, Outre les deux projets auxquels a participé Levisys — Smart ZAE et
Flyprod {mise en place d’une ligne pilote pour fabriquer les volants d'inertie qui est en cours
d'installation) —, Pierre Fessler a indiqué qu'il travaillait actuellement a un projet (Betterfly) avec,
en particulier, le gestionnaire de réseau de transport RTE pour créer un parc de volants d'inertie
de 10 MW. « Lidée est de venir réguler la fréquence et la tension du réseau en vendant le service
au régulateur du réseau », a-t-il expliqué. Levisys commencera & fabriquer ses machines en 2017
avec une capacité de 100 unités par an. Les commandes sont ouvertes.

Les trois ruptures technologiques « génériques » chez Total

Lors de la table ronde, Olivier Genestier, chargé de mission Digital Workplace de Total,

a mis en avant les trois ruptures technologiques « génériques » chez le groupe pétrolier :
l'internet des objets, le machine learning, et |a puissance de calcul offerte par le cloud.

« Ces trois domaines vont changer la donne v, a-t-il souligné en ouverture de ses propos. Total
connecte les machines tournantes de ses opérations industrielles (raffinerie, etc.) mais aussi les
opérateurs. Le groupe intégre également des machines pour faire de la maintenance prédictive,
pour développer des outils de traduction (pour un groupe mondial c'est important) et pour
identifier le comportement des consommations (station-service, etc.). La combinaison avec des
objets connectés pose le probléme de la capacité de calcul informatique pour traiter toutes
ces données. Méme si Total posséde |'un des plus puissants calculateurs au niveau mondial, il
aura recours au cloud qui propose « de /la puissance de calcul & la demande », a expliqué Olivier
Genestier.

y
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ROULER AU GPL - Laffaire Volkswagen a semé le doute en révélant les risques du diesel pour
I'environnement. Pour lever I'ambiguité planant sur le GPL, le Comité Francais du Butane et du Propane
(CFBP) a commandé une étude indépendante sur le sujet. En voici les résultats.

ROULER AU GPL - Depuis son introduction en France, en 1980, le GPL vit avec nos concitoyens une relation du type
“je taime. moi non plus”Un jour star, le lendemain paria, le Gaz de Pétrole Liquéfié voit ses ventes monter et descendre
au gré des bonus et des envolées du baril de brut. Porté aux nues en 2010, avec prés de 90 000 véhicules écoulés, il est
tombé aux oubliettes depuis. ne réalisant que 150 ventes en premiére monte en 2015. Pourtant, outre un solide
argument financier (0,70 €/] en moyenne), il peut revendiquer de vrais atouts écologiques. C'est du moins ce que
prétendent ses promoteurs. Laffirmer est une chose, le prouver en est une autre. “Nous avions vraiment besoin de
savoir ou se situait le GPL. explique Jo€l Pedessac. directeur du CFBP. Nous avons donc commandeé des tests en
conditions réelles de roulage (tests RDE) a la société V-MOTECH. Un sacré pari car, outre le prix élevé de ces mesures,
nous navions aucune idée des résultats !”

Deux véhicules GPL ont ainsi subi la difficile épreuve du test routier, qui sera imposé par 'homeologation en 2017 : une
Fiat SO0 L, répondant & la norme euro &, et une Alfa Romeo MiTo, homeloguée euro 5, équipée en seconde monte. Dans
les deux cas, les mesures ont été effectuées en fonctionnement essence puis GPL, afin de savoir sile gaz apportait un
gain significatif en matiére d'émissions polluantes. Précisons que N'Alfa affichait un kilométrage conséquent (646 000
kmy), le niveau des émissions polluantes augmentant en général avec la dégradation des dispositifs de post-traitement
des gaz d'échappernent.
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DES RESULTATS EN FORME DE PLEBISCITE POUR LE GAZ

Sur l'ensemble des roulages réalisés, les émissions de CO2 se sont révélées plus faibles en carburation GPL qu'en
essence, de 17 % en moyenne, pour I'Alfa Romeo et de 19 % pour la Fiat, Les émissions de monoxyde de carbone (CO)
sesont avérées 59 % plus basses pour la MiTo et... 97 % plus faibles pour la 500 L, tombant, dans ce second cas, 3 51,83
me/km en moyenne, soit 20 fois moins que la limite réglementaire (1 000 mg/km). C'est encore misux pour les
hydrocarbures imbrilés (HC) : les deux voitures en ont €mis 100 fois moins que ce que permet la norme euro 6 (100
mg/km). On a constaté la méme tendance pour les émissions de particules, avec des chiffres dix fois inférieurs a ceux
de I'essence. Les valeurs relevées en carburation GPL étaient méme inférieures a celles d'un diesel doté d'un filtre 3
particules, en poids comme en nombre de particules rejetéss,

Concernant les émissions d’'oxyde d’azote (NOx), le polluant au coeur du dieselgate, les deux voitures testées étaient,
|3 encore, bien en-dega de |a limite autorisée par la norme euro &(60 mg/km), avec 39,6 mg/km pour I'Alfa et 15,11
mg/km pour |z Fiat. 5i ces derniers chiffres sont comparables 3 ceux obtenus en fonctionnement 3 l'essence, il faut
noter que, dans les mémes conditions de roulage, un diesel euro 6 émet entre 200 et 1 200 mg/km de NOx, selon les
tests réalisés par FADAC, en Allemagne. Au pire, un véhicule GPL euro 6 est donc 13 fois plus propre qu’un diesel !

BILAN

Vous l'aurez compris, le GPL est donc le plus propre des carburants pétroliers... et de loin. Par rapport a l'essence, il
émet 18 % de moins de CO2, dix fois moins de particules et 97 % de moins de CO. Cdté NOx et HC, les émissions,
similaires entre essence et GPL, sont largement inférieures 3 la norme euro 6. Ajoutons, enfin, qu’il s'agit de données
relevées lors d'essais sur route, et non en laboratoire, Dans des conditions comparables, un diesel fait beaucoup moins
bien (jusqu'a 80 fois pire pour les oxydes d'azote '), En plus. un véhicule fonctionnant au GPL s'encrasse peu. Ses
émissions polluantes augmentent donc peu dans le temps, alors qu'elles croissent d€j3 3 partir de 20 000 km avec un
diesel qui effectue de courts trajets.
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STATISTIQUES (juin 2016)

» DONNEES CLIMATIQUES O:

Juin 2015 Juin 2016 VENEL)
2016/2015

Température
moyenne

Nombre de jours
ouvrés

Degrés-jours du mois

Coefficient de
rigueur

Degrés-jours
cumulés

(2) Source : CPDP - Comité professionnel du pétrole (Bulletin mensuel)

» Chiffres-clés des GPL pour juin 2016

> Total Ventes « vrac » juin 2016 vsjuin 2015 : +3,3%
> Total Ventes « conditionné » juin 2016 vsjuin 2015 : -1,3%

> Total Ventes « GPL carburant stations » juin 2016 vsjuin 2015 : -11,8%

Comité Frangais
Butane Propane
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http://www.cfbp.fr/
https://plus.google.com/u/0/b/106939267865646098184/+CfbpFr-EnergieGPL
https://twitter.com/energieGPL
https://www.youtube.com/channel/UCYwfYzHJ6gAnNilblOwrWrw

» VENTES DE GPL EN FRANCE (en tonnes) : adhérents du CFBP - juin 2016

MOIS CUMUL ANNEE
Juin -2016 | Juin -2015 Juin -2016 | Juin -2015

BUTANE

conditionné 20 339 20 489 -0,7% 121 551 125 595 -3,2%
vrac 2931 2 868 +2,2% 18 423 22 949 -19,7%
PROPANE

conditionné 10 569 10 725 -1,5% 59 949 61 499 - 2,5%
Condi/carburant 5372 5545 -3,1% 30 894 31090 - 0,6%

s/total conditionné 15 941 16 270 90 843 92 589
2 756 2 801 15479 | 15142

Vrac0/6 T 23 649 22313 +6,0% 317 598 341 240 - 6,9%
Vrac 6/12 1 6 313 5823 +8,4% 68 662 69 652 - 1,4%
Vrac 12/80 T 8 622 8 164 +5,6% 104 122 104 181 -0,1%
Vrac> 80T 13 475 13 455 +0,1% 110 866 111 418 - 0,5%
Réseau canalisé 2381 2791 -14,7% 36 555 36 565 -0,0%

Sous-total vrac 57 196 55 347 653 282 678 198
Sous-total propane 73137 71617 744 125 770 787

GPLc / Stations | 6 368 | 7 220 | -11,8% | 35 468 | 39 342 | - 9,8%

Total conditionné 36 280 36 759 212 394 218 184
60127 | 58215 671705 | 701147

+0,6% 958 673
Dont carburant 14 496 15 566 | - 6,9% 81841 85 574 - 4,4%
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» INSTALLATIONS NEUVES GAZ PROPANE (source : Qualigaz) juin 2016

CUMUL ANNEE

Alsace +100% +48%
Aquitaine 32 20 +60% 177 108 +64%
Auvergne 9 15 -40% 92 61 +51%
Basse-Normandie 31 18 +72% 119 156 - 24%
Bourgogne 10 9 +11% 58 49 +18%
Bretagne 39 45 -13% 168 174 - 3%
Centre 42 28 +50% 147 127 +16%
Champagne-Ardenne 7 5 +40% 43 20 +115%
Corse 2 1 +100% 95 5 +1800%
Franche-Comté 37 11 +236% 123 76 +62%
Haute-Normandie 7 29 -76% 103 110 -6%
lle-de-France 9 18 -50% 81 50 +62%
Languedoc-Roussillon 25 5 +400% 91 64 +42%
Limousin 8 5 +60% 46 52 -12%
Lorraine 21 14 +50% 62 59 +5%
Midi-Pyrénées 13 15 -13% 140 78 +79%
Nord-Pas-de-Calais 8 10 -20% 45 67 -33%
Pays de la Loire 112 55 +104% 333 294 +13%
Picardie 23 13 +77% 108 120 -10%
Poitou-Charentes 8 12 -33% 53 50 +6%
Provence Alpes Cote d’Azur 9 11 +773% 202 58 +248%
Rhone- Alpes +58% +67%

I Y ™Y ) ] MY BTy
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» VENTES DE VEHICULES PARTICULIERS NEUFS EN FRANCE PAR ENERGIE (source : 3A)
juin 2016

Cumul a fin juin 2016

Energies 2016 2015 variation PDM 2016 2015 | variation | PDM
121338 130 189 -6,8% 53,4% 582178 | 596 855 -2,5% 52,8%

Essence 98 978 86 357 14,6% 43,5% 477974 | 381568 25,3% 43,4%
35 270 -87,0% 0,0% 148 1093 -86,5% 0,0%

4 480 6 443 -30,5% 2,0% 29 267 29 797 -1,8% 2,7%

2378 2336 1,8% 1,0% 12 338 8 032 53,6% 1,1%

Superéthanol 144 21 585,7% 0,1% 493 94 424,5% 0,0%
0 22 -100,0% 0,0% 30 54 -44,4% 0,0%

Autres 0 0,0% 0,0% 0 0,0% 0,0%

» BAROMETRE MENSUEL DU GPL CARBURANT : moyenne juin 2016 (*)

1,35

1,40 € -
1,30 € -
1,20€ -
1,10 € -
1,00 € -
0,90 € -
0,80 € -
0,70 € -
0,60 € -

1,15 WsP9s

¥ Gazole

HGPL

0,70

(*) Source : MEEM
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-prix-de-vente-moyens-des.html
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» CONNEXIONS AU SITE cfbp.fr

Nombre de visites et 5 premiers points d’entrée sur le site sur les 4 derniers mois

20 393

24,7 %

12,8 %

Mars 2016 Avril 2016 Mai 2016
Nombre total de visites sur le site 23173 20 021 24 009
Top 5 des points d’entrée sur le site
Accueil 23,5% 24,2 % 21,7%
Carte stations GPL/CFBP 8,9% 10,2 % 16,4%
Caractéristiques générales des GPL 9,0% 8,7 % 8,4%
Offre véhicules GPL neufs 4,0% - 1,1%
Atouts du GPL carburant 3,8% 3,7 % 3,9%
Exemples d’installations - - -
Réseau des stations - 4,1 % 4,1%

Conditionnement en bouteilles

A
/A

FAQ
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A I'occasion de la 7e édition des Rencontres Internationales des Véhicules Ecologiques (RIVE) le 5 juillet
dernier, Marc Teyssier d'Orfeuil, Directeur Général de Com'Publics et Délégué Général du Club des
Voitures Ecologiques et Bertrand Barthelemy, Président Directeur Général de Parkeon, ont signé une
convention en faveur du développement du disque vert électronique.

Lancé en 2008 par I'Association des Véhicules Ecologiques et soutenu par I'ADEME, le disque vert permet
aux utilisateurs de véhicules a énergie alternative ou utilisés en autopartage de bénéficier de 2h de
stationnement gratuit. Il est actuellement adopté par 24 villes en France.

La convention, qui vise a inciter I'usage de véhicules plus respectueux de I'environnement et de la santé
publique, permet désormais de proposer une version électronique du disque vert, directement
accessible depuis les horodateurs.

Ainsi, sur simple présentation de la carte grise a la mairie, le propriétaire d'un véhicule a énergie
alternative sera désormais identifié et pourra bénéficier du disque vert.

A chaque saisie de sa plaque d'immatriculation sur I'horodateur, deux heures de stationnement lui
seront offertes. Les heures supplémentaires seront réglables directement sur ['horodateur.
Les avantages du disque vert électronique seront également accessibles sur smartphone dans les villes
qui proposent de régler le stationnement par mobile via le service Whoosh.

e.coquin@cfbp.fr
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http://www.cfbp.fr/actualites/deux-nouvelles-villes-se-mettent-au-disque-vert-a64#&utm_source=ExtensionFactory.com&utm_medium=extension&utm_content=newtab&utm_campaign=extension
http://www.parkeon.fr/nos-solutions/catalogue-produits-et-services/whoosh/

La ville d’Epernay (51) adopte le disque vert

Alors que le disque vert se lance dans sa version électronique, la ville d’Epernay est la 24¢ ville a adopter
le disque vert, faisant désormais partie du « réseau pilote des villes Disque Vert » et encourageant ainsi
mobilité durable et amélioration de la qualité de I'air.

Les sparnaciens utilisateurs de véhicules a énergie alternative ou en autopartage peuvent donc dés a
présent bénéficier de deux heures de stationnement gratuit au sein de leur ville.

A ce jour, le disque vert est également en place dans les villes de Bordeaux (33), Ales (30), Puteaux
(92), Creil (60), Tassin-la-Demi-Lune (69), Orléans (45), Avignon (84), Chamalieres (63), Angouléme
(16), Colombes (92), Saint omer (62), Hazebrouck (59), Arras (62), Brive (24), Cannes (06), Reims (51),
La Motte Servolex (73), Noisy le Sec (93), Vence (06), Nemours (77), Secaux (92), Vannes (56) et Vienne
(38).

De nombreuses villes préparent sa mise en application cette année.

=>»Vous avez 3 minutes ? On vous explique le disque vert en images juste en-dessous !

-“":’1

N\

2H

—  GRATUIT

e.coquin@cfbp.fr k
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DANS LA PRESSE

« Parkeon et Com’Publics signent une convention pour le développement
du disque vert électronique »
Parkeon - Solutions For Smart Cities - Information Presse - p.8
5 juillet 2016

« Collectivités et décentralisation des énergies »
Enerpresse - p.9-13
12 juillet 2016

« Les véhicules GPL classés parmi les moins polluants »
Horizons Agriculture et Territoires Nord-Pas-De-Calais - p.14
15 juillet 2015
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PARKEON ComPuslics

Solutions for Smart Cities

Information Presse
Paris, le 5 juillet 2016

PARKEON ET COM’PUBLICS SIGNENT UNE CONVENTION POUR LE DEVELOPPEMENT
DU DISQUE VERT ELECTRONIQUE

A I'occasion de la 7°™ édition des Rencontres Internationales des Véhicules Ecologiques (RIVE),
Bertrand BARTHELEMY, Président Directeur Général de Parkeon, et Marc TEYSSIER D'ORFEUIL,
Directeur Général de Com’Publics, signent ce jour une convention pour le développement du
disque vert’ électronique.

Le disque vert : un outil au service des collectivités pour une mobilité réfléchie.

Lancé en 2008 par |'Association des Voitures Ecologiques (AVE) et soutenu par '’ADEME, le disque
vert permet aux propriétaires de véhicules écologiques ou utilisés en auto-partage de stationner
gratuitement durant 2 heures. « Le disque vert offre un outil concret pour les maires gui souhaitent
orienter leurs concitoyens vers une mobilité plus respectueuse de l'environnement et de la santé
publique », souligne Marc Teyssier d'Orfeuil, qui rappelle également : « fe secteur des transports
représente 28% des émissions de gaz a effet de serre en France, dont plus de la moitié est lice
directement a 'automobile ».

A ce jour, 24 villes ont adopté le disque vert .

Le disque vert électronique : 'horodateur au service de la mobilité durable.

La convention signée ce jour, entre Parkeon, acteur clé de la mobilité urbaine avec notamment 80%
du parc des horodateurs en France et Com'Publics, agence animant notamment le Club des
Voitures Ecologiques, qui vise a inciter nos concitoyens a préférer des véhicules plus respectueux
de I'environnement et de la santé publique, permet aujourd’hui de proposer une version
électronigue du disque vert , directement accessible 3 partir des horodateurs.

Il suffira @ I'automobiliste propriétaire d'un véhicule écologique de présenter sa carte grise auprés
de la mairie pour étre identifié et bénéficier du disque vert. A chague saisie de sa plaque
d’'immatriculation sur I'horodateur, il se verra ainsi crédité de 2 heures offertes, qu'il pourra
compléter en réglant directement sur I'horodateur,

Pour les villes proposant Whoosh, le service de paiement du stationnement par mobile, cette
tarification disque vert’ électronique sera également accessible sur smartphone.

De plus, la possibilité de compléter la période de gratuité par un paiement rend le disque vert
électronique beaucoup plus souple et compatible avec la réforme de dépénalisation du
stationnement payant sur voirie gui entrera en vigueur au ler janvier 2018.

Ce procédé permet dés lors le développement facilité du dispositif auprés de I'ensemble des
collectivités qui le souhaitent,

« Bien au-deld de la simple fourniture d’équipement, nous proposons un véritable accompagnement
face aux enjeux de gestion des déplacements en milieu urbain » explique Bertrand Barthélemy, PDG
de Parkeon. « Cette convention s'intégre donc pleinement dans notre volonte stratégique : offrir des
solutions innovantes et durables pour faciliter la fluidité des déplacements urbains et donner accés
a une mobilité réfléchie ».
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Etudes & documents

COLLECTIVITES
ET DECENTRALISATION
DES ENERGIES

Source : Debat BIF/Enerpresse

Nous reprenons ci-aprés la synthése du débat BIP/Enerpresse, qui s'est déroulé le 2 juin
a Paris, lors du Salon des Maires et des Collectivités Locales, dont le théme était :
« Collectivités et décentralisation des énergies ».

Avec:
o Héléne GELAS - Avocate associée {CGR Legal) ;
* Jean-Noél GUILLOT - Directeur Projet Ville Durable (EDF);
» Joél PEDESSAC - Directeur général (Comité Frangais du Butane et du Propane) ;
e Yves POULOUIN - Directeur commercial Entreprises et Collectivités (Direct Energie)

Le débat était animé par Sophie Tétrel, Rédactrice en chef du Bulletin de l'industrie Pétroliére.
Le document ci-dessous est une synthése des débats, lesquels ne sont pas retranscrits in extenso.

ik

Sophie TETREL

Mesdames et Messieurs, bonjour a tous et bienvenue a ce débat consacré aux collectivités et ala
décentralisation de I'énergie. Les territoires constituent le levier essentiel de la Loi de transition
énergétique. Héléne GELAS, que retenez-vous de cette Loi ?

Héléne GELAS

La Loi de transition énergétique comporte de nombreuses dispositions et de nombreuses nouveautés
a l'attention des collectivités territoriales. De ce point de vue, la LTE propose une innovation qui me
semble trés intéressante, trés en prise avec ce que nous constatons sur le terrain depuis quelques
années. Les dispositions introduites par le cadre Iégal visent a autoriser les collectivités a investir
directement dans les sociétés dédiées a un projet de production d'énergies renouvelables.

Elles viennent matérialiser un véritable changement de posture.

En effet, par principe, les collectivités territoriales n'ont pas la possibilité de participer activement au
développement de sociétés commerciales. En leur qualité d'acteurs publics, les collectivités n'avaient
en effet pas vocation a intervenir sur le secteur concurrentiel et a rechercher les profits. La seule
exception renvoyait aux sociétés d'économie mixte, les SEM, en vue de porter des intéréts particuliers.
Au sein de ces SEM, les collectivités doivent néanmoins étre actionnaires majoritaires.
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LE QUOTIDIEN OF L'ENERCIE

Pays : France
Périodicité : Quotidien

Date : 12 JUIL 16

Journaliste : Héléne Gelas!
Jean-Noél Guillot! Jogl Pedessac!
Yves Poulouin
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Ces derniéres années, d'autres ouvertures se sont produites, afin de permettre aux collectivités de
présenter une posture active dans le cadre des projets de territoire. La Loi Grenelle 2 leur a ainsi permis
d'exploiter des installations de production d'électricité, non pas pour leur propre utilisation, mais dans
le cadre exclusif de 'obligation d'achat.

Parallélement a cette premiére ouverture, on constate une volonté renouvelée de I'Etat de favoriser
les démarches de planification. Il s'agit ainsi d'encourager et de renforcer les possibilités pour les
collectivités de planifier I'évolution de leur territoire et notamment pour ce qui nous intéresse,

dans la perspective de développement des énergies renouvelables. Ce mouvemnent de planification
est renforcé par les dispositions de la Loi de transition énergétique.

Ces ouvertures vers les marchés concurrentiels s'incarnent ainsi par la possibilité donnée aux
collectivités de participer a des sociétés anonymes aux cdtés d'un porteur de projet. La logique ne
consiste pas a générer des profits ou a identifier de nouvelles sources de financement du budget des
collectivités, mais a matérialiser le fait que ces projets sont bien des projets de territoire, ancrés dans
les collectivités. La participation de la collectivité doit rester minoritaire mais permet d'appuyer et de
soutenir les projets situés au sein de son territoire. La LTE pose des conditions a cette participation,
puisque le projet doit concourir & l'approvisionnement énergétique local. Cette disposition présente
un grand intérét, puisqu’elle permet aux collectivités de porter des projets d'énergies renouvelables
sans devoir engager de fonds conséquents. Intervenant a titre minoritaire, les collectivités agissent dans
le respect de leur vocation d'acteur public.

Sophie TETREL

Je me tourne a présent vers Jean-Noél GUILLOT. De quelle maniére accompagnez-vous les territoires ?

Jean-Noé&l GUILLOT

EDF intervient lors de trois étapes clés des projets. Nous accompagnons tout d'abord les collectivités
dans l'identification des leviers de transition énergétique du territoire. Chaque territoire présente en
effet des potentiels spécifiques de production ou de maitrise de la demande d'énergie. Les filiales
de spécialités du Groupe EDF peuvent ensuite apporter leurs compétences dans la mise en ceuvre et
l'exploitation de ces solutions ou services énergétiques. Enfin, nous avons la capacité a suivre dans

la durée la performance des dispositifs mis en place, soit directement dans le cadre de l'exploitation
de ces installations, soit de maniére plus globale avec des prestations de management de I'énergie.

Je reviens sur la partie amont des projets. Nous travaillons selon deux échelles de temps. Les projets
doivent s'inscrire avec une perspective de long terme en recherchant aussi une cohérence a 15 et

20 ans. Dans ce cadre, nos ingénieurs peuvent définir plusieurs scénarios énergétiques de territoire
pour éclairer la décision des collectivités. A cette occasion, nous sommes parfois amenés A instruire

la question prégnante de I'économie circulaire. Lorsqu'un territoire compte a la fois des zones
résidentielles, des zones d'activités, des zones de services et d'importantes infrastructures de transport,
cette question doit étre posée. Nous menons des études pour identifier les chaleurs récupérables

et la maniére de les valoriser en les réinjectant dans les réseaux. Lorsque nous identifions une source de
chaleur, notamment industrielle, il nous faut porter un regard sur sa pérennité avant de nous engager
dans un modéle basé sur cette source d'alimentation complémentaire des réseaux.

Bien sir, nous pouvons aussi apporter une analyse spécifique sur un projet donné pour identifier
les solutions les plus pertinentes et personnaliser des solutions industriellement éprouvées.
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Sophie TETREL
Yves POULOUIN, les projets de territoire incitent-ils les collectivités a faire appel a Direct Energie ?

Yves POULOUIN

Direct Energie est le 3*™ acteur du secteur en France. Nous fournissons 1,6 million de Franqais et

100 000 collectivités. Nous sommes donc déja présents au sein des territoires. L'expertise que nous
apportons a déja permis a un grand nombre d'entre elles de réduire de 10 % 3 15 % le montant de leurs
factures. Pour cela, nous déployons une expertise, des outils et des ressources humaines. Dans cette
approche, nos équipes sont au service de la proximité, de l'écoute et du conseil. De plus, les petites
communes n'ayant pas toujours les moyens de s'adjoindre une expertise externe, elles ont tendance
a se regrouper au sein de syndicats d'énergie. Ces syndicats peuvent avoir des envergures
départementales, voire régionales.

Pour moi, la problématique essentielle aujourd'hui est celle de la gouvernance, en particulier

dans le cadre de la nouvelle organisation territoriale frangaise : les appels d'offres des collectivités
suivent la carte administrative. Direct Energie constate déja des évolutions en ce sens et s'adapte en
conséquence. De plus, il y a aujourd’hui plusieurs interlocuteurs pour chaque contrat et l'organisation
est donc parfois complexe. Une approche globale et unique au sein des territoires serait donc plus
pertinente. De tels dispositifs nécessitent évidemment une grande démarche de formalisation et de
professionnalisation, le tout pour tendre vers la plus grande sobriété énergétique.

Sophie TETREL
Existe-t-il un seuil a partir duquel les regroupements présentent un réel intérét ?

Yves POULOUIN

Il est difficile d'identifier un seuil, mais nous observons que les regroupements, lorsqu'ils sont
importants, permettent des économies substantives grace aux mutualisations de commandes.
Toutefois, au-dela du seul effet volume, cette rationalisation appelle un important effet de
structuration et une méthodologie stricte.

Sophie TETREL
En France, les communes n'étant pas reliées au gaz restent nombreuses. Joél PEDESSAC, selon vous,
le propane pourrait constituer un facteur d'attractivité pour les territoires ?

Joél PEDESSAC

Les utilisations des GPL, les gaz propane et butane, sont trés variées. Elles sont dans le secteur
résidentiel principalement la cuisson, le chauffage et la production d'eau chaude, mais il en existe aussi
dans les secteurs agricoles, industriels et tertiaires. Dans les régions non couvertes par le réseau de gaz
naturel, nous comptons 850 000 clients reliés aux citernes, majoritairement dans des secteurs
résidentiels ou tertiaires.

Depuis une quinzaine d'années, les réseaux se développent. lls y en a actuellement 3 200 en France,
dont 265 en délégation de service public. Le secteur est en croissance significative. Cela représente

une hausse de 13,5 % du nombre de réseaux sur un an et une consommation cumulée de 765 GWh.
Dans un contexte de décentralisation des politiques et choix énergétiques, ce réseau d'énergie
intéresse un nombre grandissant de collectivités, puisqu'il permet aux communes d'offrir a leurs
administrés la praticité et les atouts d'une solution gaz en réseau. Je m'adresse donc aux collectivités
non reliées au gaz naturel, pour leur faire savoir que la connexion  un autre réseau de gaz est tout a fait
possible. Ces réseaux offrent aux 27 000 communes non raccordées a un réseau de gaz naturel une
alternative au fioul : une énergie a prix compétitif moins polluante que le fioul.
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Les émissions de CO; sont de 20 % inférieures a celles du fioul. Le développement du BioGPL,

le propane d'origine renouvelable, renforcera ces bénéfices. Le propane est également une alternative
au tout électrique, et offre aux consommateurs un plus grand confort qu'un chauffage par convecteurs.
Du point de vue technique et économique, le retour sur investissemnent est simple et rapide.

Sophie TETREL
Existe-t-il une maille idéale dans un projet énergétique ?

Jean-Noél GUILLOT

Il n'existe pas de maille idéale. En fonction de la configuration du territoire, la nature du projet peut
étre adaptée pour tendre vers la plus grande efficacité énergétique. Tout comme il n'existe pas de
maille idéale, il n'existe pas de projet qui ne puisse pas de trouver de configuration adaptée au territoire
au sein duquel il s'inscrit.

Joél PEDESSAC

Nous apportons une partie de la réponse, le gaz pouvant constituer, en complément d’autres formes
d'énergie, un support pour les énergies renouvelables. Un réseau de gaz naturel couvrant 100 % du
territoire étant particuliérement complexe et onéreux a mettre en place, le GPL est un complément
tout a fait adéquat.

Sophie TETREL
Y a-t-il des interventions dans la salle ?

Débat avec la salle
CHAUVIN (Prospectiviste)
L'obligation d'achat est parfois présentée comme étant un moteur pour les projets locaux.
La collectivité peut tirer des ressources de sa production et investir dans des projets. N'existe-t-il
pas un conflit d'intéréts entre 'objectif local de développement des recettes et I'objectif national de
réduction du colt global de ['énergie ?

Héléne GELAS

L'obligation d'achat constitue un soutien au développement des énergies renouvelables. Pour autant,
I'obligation d’achat nassure pas de sur-rentabilité et ne suscite pas la réalisation de projets non
pertinents. En l'absence de soleil ou de vent, le projet ne serait pas rentable avec ou sans obligation
d'achat. L'obligation d’achat permet de favoriser le mix énergétique et ne vient pas a 'encontre de cet
objectif de réduction du coit de l'énergie.

Jean-Noél GUILLOT

Nous avons beaucoup parié de la production décentralisée d'électricité, qui s'appuie sur des solutions
techniquement éprouvées. Aujourdhul, le défi porte sur la production de chaleur et le transport, qui
utilisent encore beaucoup d'énergies fortement carbonées.

Un intervenant (société Enertec)
Pourriez-vous quantifier l'effet de masse en matiére de vente d'électricité ? Sur le marché, nous devons
nous attendre a une remontée sensible des prix. De quelle maniére anticipez-vous ce phénomeéne ?
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Yves POULOUIN

Je vais tacher de répondre a votre question, mais il est difficile d'identifier un seuil de consommation
pouvant étre associé a un optimum économique, Le profil de consommation entre davantage en ligne
de compte. Au niveau départemental, des optimisations sont possibles. En revanche, au niveau national,
a partir d'un certain seuil, I'effet volume ne joue plus sur le prix du kWh.

Jean-Noél GUILLOT
La maitrise de la consommation et le développement des énergies alternatives bas carbone constituent

d'autres sources d'optimisation de long terme.
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» DONNEES CLIMATIQUES O:

Température
moyenne

Nombre de jours
ouvrés

Degrés-jours du mois

Coefficient de
rigueur

Degrés-jours
cumulés

Juillet 2015 Juillet 2016

Variation
2016/2015

(2) Source : CPDP - Comité professionnel du pétrole (Bulletin mensuel)

» Chiffres-clés des GPL pour juillet 2016

> Total Ventes « vrac » juillet 2016 vsjuillet 2015 : -5,0%

> Total Ventes « conditionné » juillet 2016 vsjuillet 2015 : -9,2%

> Total Ventes « GPL carburant stations » juillet 2016 vsjuillet 2015 : -20,9%

Comité Frangais
Butane Propane
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http://www.cfbp.fr/
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https://www.youtube.com/channel/UCYwfYzHJ6gAnNilblOwrWrw

» VENTES DE GPL EN FRANCE (en tonnes) : adhérents du CFBP - juillet 2016

MOIS CUMUL ANNEE
Juill -2016 | Juill -2015 Juill -2016 | Juill -2015

BUTANE

conditionné 18 948 21249 -10,8% 140 499 146 844 -4,3%
vrac 2 694 2 553 5,5% 21117 25 502 -17,2%
PROPANE

conditionné 11514 12 208 -5,7% 71 463 73 707 -3,0%
Condi/carburant 4727 5317 11,1% 35 621 36 407 -2,2%

s/total conditionné 16 241 17 525 107 084 110 114
Vrac carburant 2438 2717 -10,3% 17 917 17 859

Vrac0/6 T 18 169 19 256 -5,6% 335 767 360 496 -6,9%
Vrac 6/12 1 5145 5022 2,4% 73 807 74 674 -1,2%
Vrac 12/80 T 8318 8 488 -2,0% 112 440 112 669 -0,2%
Vrac>80T 11 598 12 257 -5,4% 122 464 123 675 -1,0%
Réseau canalisé 1231 1885 -34,7% 37786 38 450 -1,7%

Sous-total vrac 46 899 49 625 700 181 727 823
Sous-total propane 63 140 67 150 807 265 837 937

GPLc / Stations | 6 317 | 7 985 | -20,9% | 41785 | 47 327 | -11,7%

Total conditionné 35 189 38 774 247 583 256 958
[ Totalviac | 49 593 52 178 721 298 753 325

91 099 98 937 1 010 666 -4.4%
Dont carburant 13 482 16 019 | -15,8% 95 323 101 593 -6,2%

Comité Frangais
Butane Propane
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» INSTALLATIONS NEUVES GAZ PROPANE (source : Qualigaz) juillet 2016

CUMUL ANNEE

Alsace + 88%
Aquitaine 29 20 +450% 206 128 +61%
Auvergne 18 19 - 5% 110 80 +38%
Basse-Normandie 20 18 +11% 139 174 - 20%
Bourgogne 11 12 - 8% 69 61 +13%
Bretagne 21 50 - 58% 189 224 - 16%
Centre 22 39 - 44% 169 166 + 200
Champagne-Ardenne 17 3 +467% 60 23 +161%
Corse 2 0 97 5 +1840%
Franche-Comté 3 9 - 67% 126 85 + 48%
Haute-Normandie 5 25 - 80% 108 135 - 20%
lle-de-France 12 11 + 9% 93 61 + 520
Languedoc-Roussillon 7 7 + 0% 98 71 +38%
Limousin 6 20 -70% 52 72 - 28%
Lorraine 6 11 - 450 68 70 - 3%
Midi-Pyrénées 14 14 + 0% 154 92 +67%
Nord-Pas-de-Calais 10 14 - 29% 55 81 -32%
Pays de la Loire 48 38 +26% 381 332 +15%
Picardie 16 13 + 230 124 133 - 7%
Poitou-Charentes 14 13 + 8% 67 63 + 6%
Provence-Alpes Cote d’Azur 13 60 - 78% 215 118 +82%
Rhone- Alpes +29% +62%

O O O ) 23 2 I
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juillet 2016

» VENTES DE VEHICULES PARTICULIERS NEUFS EN FRANCE PAR ENERGIE (source : 3A)

Energies

Essence

Superéthanol

Autres

Cumul a fin juillet 2016

2016 2015 variation PDM 2016 2015 variation PDM
70 534 85 730 -17,7% 53,0% 652 712 682 585 -4,4% 52,8%
57 403 54 815 4,7% 43,2% 535377 436 383 22,7% 43,3%

38 206 -81,6% 0,0% 186 1299 -85,7% 0,0%
3815 5054 -24,5% 2,9% 33082 34 851 -5,1% 2,7%
1065 1299 -18,0% 0,8% 13 403 9331 43,6% 1,1%

132 15 780,0% 0,1% 625 109 473,4% 0,1%

3 6 -50,0% 0,0% 33 60 -45,0% 0,0%

0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
132990 | 147 125 100,0% | 1235418 | 1164 618 100,0%

» BAROMETRE MENSUEL DU GPL CARBURANT : moyenne juillet 2016 (*)

A0E
I0E
20€

DO
L

e -

1,30

1,12

0,71

(*) Source : MEEM
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-prix-de-vente-moyens-des.html

H5P95
W Garpls

WGP
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» CONNEXIONS AU SITE cfbp.fr

Nombre de visites et 5 premiers points d’entrée sur le site sur les 4 derniers mois

Avril 2016 Mai 2016 Juin 2016

Nombre total de visites sur le site 20 021 24 009 20393 18 943

Top 5 des points d’entrée sur le site

Accueil 24,2 % 21,7% 24,7 %
Carte stations GPL/CFBP 10,2 % 16,4% 12,8 %
Caractéristiques générales des GPL 8,7 % 8,4% 8,2 %
Offre véhicules GPL neufs - 1,1% - -
Atouts du GPL carburant 3,7 % 3,9% - -
Exemples d’installations - - - -
Réseau des stations 4,1 % 4,1% -
Conditionnement en bouteilles - - 33% L
FAQ - - 33%
Equipement d’un véhicule essence - - -
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DANS LA PRESSE

Bréves butane et propane :
« Primagaz accompagne les collectivités »
« Le Kenya se GPLise ! »
« Bulagaz innove »
« Une nouvelle nomenclature pour les véhicules ! »
Gaz d'Aujourd’hui juill-sept 2016 - p.7

« Le propane : marche avant toute ! »
Gaz d’Aujourd’hui juill-sept 2016 - p.8

« Les utilisations du GPL »
Gaz d’Aujourd’hui juill-sept 2016 - p.9

« Un été sportif pour le GPL ! »
Gaz d'Aujourd’hui juill-sept 2016 - p.10

9
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PRIMAGAZ ACCOMPAGNE ~ BUTAGAZ INNOVE
LES COLLECTIVITES o, e programme inoovas do Butsgz ayan

UNE NOUVELLE
NOMENCLATURE
POUR LES VEHICULES !

-~

BREVES BUTANE ET PROPANE

BAROMETRE DU GPL DE MAI 2016

6 Moyenne de mai 2016

AGENDA ¥

g 29 World LPG ¢

0,70 ¢

/ LITRE
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BUTANE ET PROPANE

TERRITOIRE

Le propane : marche avant toute !

Avec une augmentation de 13,5 % du nombre d'installations de réseaux de propane sur le territoire et des volumes
distnbués toujours plus importants, la croissance de cette solution énergique clié en main semble §'installer pour
durer et conguéns de nouvelles régions.

e riseay canalisé de propana consibue 2 0 aux
27000 cominses non raoccedées ay gaz naturel Lng
eraheaticn SHErgahque 2t aux consommateurs fa
raniciné d'une SUUon gar Oistibug en réseay, uw alter
nasive 20 fuel & un prix compét it £t 4 sembieralt que ceme
nouvelle lormude trouve de nogveaux adepres, notamment
dars les collentivités, chez les bailleues soc'aux 8t dans fes
syndbcats da copropnisté

Une solution clé en main

Cas nowveaux réseuy peopasent 3 d2urs usagers une sofu
tiop dagprovisicnnement clé er main, Ainss le consor -
11 N2 sootupe pas de rdapprovisionnement 8t 1l paye 2
facture en bénéficant dun tarif plus atwactif gue ' utili
st du gar on boutaille, voire en crrame, Salor le Comité
frangais du butene vt du propare, fin 2015 en France, 265
réseaun e déleoation de serice pubhe 2t 2390 resutient
de contrats commerciaux de dioit pivé pour dessecvir des
kogerants collactifs, lotissements, Instusions publigues
ou encore des 2ones d'activités, étaient recensés; 50it une
hausse da 135 % cu nombis da réseaux sur L an

Au fingl, c& sont 46200 fovers, entreprses et bdlments
puniics que bendficant des aiuns co propane poir ks
vsages guotdions.

Des atouts intéressants

Ages une annde 2015 marcude par la lol de transtion
éngrgétque et par la COP 2). jas communas frangaises
repersenl leur i doergétiouo of misent sur les soly
fions compiémentaies fes frarges enouvelabies Or ies
féseaur o propans semblent avoir des atools non négil
pEables pour reponcre & 'Burs attentes Lo propane, en tant
.2 solution gaz, émet 20 % de moins dg 0, oue le fuel
i ne produnt pratquesnent pas o axydes 4'azwte, pas fe sue,
pat dg fumbes grasses &1 surout pas 6o parficulas Ines, Le
dévelggoemant du boGPL. propane d'crgng renouvelatle,
renfarcera ces béndfices

Aprds un tastememt en 2012, les veries de prcpene En
résemx Candiists ont prograsss en 2015 de 124 %, powr
s'élever & S5026 tornes, soit 785 GWh

Une énergie ancrée dans les territoires

la Vieane est désmais % oremier dépatement fran.
Fis en volume de progane consommé va. des rEsesu
canahsés. & 2857 tomnes Isat 40 GWh) devant le
Calvades {2460 tonnes. 50it 34,7 GWh) &1 fe Maineot L oime
{2430 tocmes, soit 338 GWhL. tn croissance des ventes,
{'Essorneestiecépanemeriguiacoragistrélaphisfonehasse
4+ 8571 %1, devant b Goonda ¢4 63,19 %) et s Dordogoe
{+50,79 %)

L2 CIISSEnce imporlante Ces résesux oe mopane en 2015
sembie 8tre le $igre que les temitores frangas voient en
cafte solution une réponse adepiée aux besoins de leurs
admanisirés mais dgalement pius respectveuse de 'erviron.
nament o

L
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Les utilisations du GPL

Répondant a I'invitation de |'organisme autrichien de normalisa-
tion, le comité technique de normalisation européen chargé des
appareils GPL et des installations GPL des véhicules de loisirs
(CEN/TC 181) a tenu sa réunion pléniére les 24 et 25 ma1 2016 2
Vienne La participation fut moins conséguente que les années
précédentes, mais les absents ont mangqué les échanges avec le
nouveau consuitant CEN pour la directive apparells 8 gaz qui a
présenté sa vision du nouveau reglement qui entrera en vigueur
en avril 2018 et impactera les travaux de normalisation pour es
années a venir

Jean-Baptiste Jarry (CFBP) a été nommé président du comité,
succédant a Nicolas Bureau (Pnmagaz) au terme de ses deux
mandats Sur proposition de la France, ce comité envisage de se
restructurer pour optimiser sen fonctionnement en réduisant de
neuf & trois le nombre de ses groupes de travall, facilitant ainsi
la participation des experts et la réduction de certains colts. e
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EVENEMENT

BUTANE ET PROPANE

Un été sportif pour le GPL!

En 2016, le GPL sera associé 4 de nombreux événements sportifs d’ampleur nationale et internationale. Du partenariat
historique qui existe entre Antargaz et le Tour de France a la jeune association entre Finagaz et le Tour de France a la
voile en passant par la flamme olympique des Jeux de Rio, I'énergie GPL sera cet 6té sous les feux des projecteurs.

Er 1996, Antargas est devenu partenaire de I'événement
sportif le plus populaire de I'Hexagone ; vingt €t un ans
d'une histoire commune avec la Grande Boucle qui a permis
a3 'entreprise, acteur majeur sur le marché du GPL, de déve-
iopper son réseay, sa visiodité et de §'installer pendant les
trois semaings du Tour au ceour des communes frangaises,
mais également sur le petit écran

Antargaz, 21 ans de love story
avec le Tour de France

Le Tour de France, formidable vecteur ¢ notoriété, a permis
pendant deux décennies a Antazgaz de lancer ses noiveaux
produits et ses nouverles offres sur le marché frangais -
comme iz petit2 bouteille Eifi, star de la caravare publici-
taire en 1998 ou plus récemment en 2007 le lancement en
grande pomoe de Calypse, bouteillle nouve le génération
an matériaux comgosites. Dix ang auparavant alle avait
créé son propre espace sur le Tour, Iinter-8tape - we tente
instalée 3 20 km ce I'amivée 00 Antargaz regoit prés de

3 519 km parcourus entre fe 2 et le 24 juillet pour te Tour de France et sun
panenaire Antargaz

130 clients par jour, Le disiriutew de propane cevenu en
2010 fourniss2ur de gaz naturef remat également chaque
jour depuis 2012, au mawe du village dépan, un «trcphée
gaz naturel », comme un symbele pour la marque

Si lentreprise fut préserte pendant plus d'une décennie au
sein de fa caravane publcitaire du Tour (de 1966 & 2013) ol
elie allait 2 la rencontre du public sur le bord des routes, C'est
désormais dans lz sphére médiatique avec ses 4 millions
de fans qu'elle s'est installée en parrainant depu s 2014 le
prix de kz combativité, prix historique créé en 1952, Le prix
Antargaz de la combatvité sera attribué quotidiennement
par un jury de quatre spécialistes, dont Laurent Jalabert,
aver cette année une innovation puisque ke public pour-
13 voler via les 1éseaux sociamx pour le wsuper combatif »
de cette éditon 2016. Er comme en 2014 Greg Lemond com-
plétera le jury au moment de césigner le «super combatit »,
le dimancte 24 ilet, lors de fa cérémonie officieiie du
podsum sur les Champs-Elysées,

Rio s'embrasera
au rythme du GPL

Pour ceux qu Ignorent, fe GP. est le carburant de ia
flamme olympique ! Cest en effet grice a lui que @ flamme
embrasera, début acdt, le dicher clympique aJ céighre
stade Maracana ce Rio. Depuis son artivée au Brésil ¢é-
but mai, ia famme olympicue & commencé & parcaurnr les
329 willes de son itinérane qui %8 conduira dans tous les
E1ats cu Brésil, jusqu'a la cérémonie d'ouverure, le 5 2ot
prochan.

Le flambeau est composé d'une torche et d'un cylindre
rontenant 50 grammes de GPL zapables de maintenir la
flamme allumée pendant 18 minutes. C'est yn bouton 3 1a
base de I3 torche qui déclenche {a kbération du combustible
ui alimente i3 flamme

Page 1/2

y
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STATISTIQUES (a0t 2016)

# CFBP infos

» DONNEES CLIMATIQUES :

Aolt 2015 Aolt 2016

Température
ENE

VENEL)
2016/2015

Nombre de jours
ouvrés

Degrés-jours du mois

Coefficient de

rigueur

Degrés-jours
cumulés

1195,1 1184, 2

-0,9 %

(2) Source : CPDP - Comité professionnel du pétrole (Bulletin mensuel)

» Chiffres-clés des GPL pour aoQt 2016

> Total Ventes « vrac » ao(t 2016 vsaoit 2015 : +4,8%
> Total Ventes « conditionné » aolt 2016 vsaodt 2015 : +5,7%

> Total Ventes « GPL carburant stations » aoGt 2016 vsaoGt 2015 : -0,6%

Comité Frangais
Butane Propane
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» VENTES DE GPL EN FRANCE (en tonnes) : adhérents du CFBP - ao0t 2016

BUTANE

conditionné 21242 20 485 3,7% 161 741 167 329 -3,300
vrac 1673 1493 12,1% 22 790 26 995 -15,6%
conditionné 12 105 11 051 9,5% 83 568 84 758 -1,4%
Condi/carburant 4106 3907 5,1% 39 727 40 314 -1,5%

s/total conditionné 16 211 14 958 123295 | 125072
2048 1 871 19965 | 19730

Vrac0/6 T 21 447 19 936 7,6% 357 214 380 432 -6,1%
Vrac6/12 T 5609 5325 5,3% 79 416 79 999 -0,7%
Vrac 12/80 T 9 547 9 506 0,4% 121987 122 175 -0,2%
Vrac> 80T 11 631 10 681 8,9% 134 095 134 356 -0,2%
Réseau canalisé 1025 1721 -40,4% 38 811 40 171 -3,4%

Sous-total vrac 776 863
Sous-total propane 63 998 901935

GPLc / Stations 7316 7363 | -0,6% | 49 101 54 690 | -10,2%

Total conditionné 285 036
Total Vrac 52 980 50 533 774 278 803 858

Fﬂ_w 1108415 | 1150949 Fﬂa
Dont carburant 13 470 13 141 | 2,5% 108 793 114 734 -5 2%

Cot
B

mité Francais
utane

Frang
Propane
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» INSTALLATIONS NEUVES GAZ PROPANE (source : Qualigaz) ao(t 2016

MOIS CUMUL ANNEE

Alsace - 100% +81%
Aquitaine 16 16 + 0% 222 144 + 54%
Auvergne 12 14 - 14% 122 94 +30%
Basse-Normandie 11 10 +10% 150 184 - 18%
Bourgogne 13 8 +63% 82 69 +19%
Bretagne 4 16 - 75% 193 240 - 20%
Centre 8 17 - 530 177 183 - 3%
Champagne-Ardenne 3 0 63 23 +174%
Corse 0 2 - 100% 97 7| +1286%
Franche-Comté 4 3 +33% 130 88 + 48%
Haute-Normandie 8 5 + 60% 116 140 -17%
lle-de-France 11 3 +267% 104 64 +63%
Languedoc-Roussillon 7 2 +250% 105 73 + 44%
Limousin 2 9 - 78% 54 81 - 33%
Lorraine 5 3 +67% 73 73 + 0%
Midi-Pyrénées 20 7 +186% 174 99 +76%
Nord-Pas-de-Calais 15 4 +275% 70 85 - 18%
Pays de la Loire 20 17 +18% 401 349 +15%
Picardie 6 8 - 25% 130 141 - 8%
Poitou-Charentes 10 11 - 9% 77 74 + 4%
Provence- Alpes Cote d'Azur 5 33 - 85% 220 151 + 46%
Rhone- Alpes - 45% +53%

e T e ] o] se| o
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Aodt 2016

» VENTES DE VEHICULES PARTICULIERS NEUFS EN FRANCE PAR ENERGIE (source : 3A)

Energies

Gazole
Essence

Electrique
Superéthanol

Autres

Cumul a fin ao0t 2016

2016 2015 variation PDM 2016 2015 variation PDM
50 397 52 457 -3,9% 51,3% 703 109 735042 -4,3% 52,7%
43 520 35 403 22,9% 44,3% 578 897 471786 22,7% 43,4%
21 87 -75,9% 0,0% 207 1386 -85,1% 0,0%
3298 3370 -2,1% 3,4% 36 380 38 221 -4,8% 2,7%
919 717 28,2% 0,9% 14 322 10 048 42,5% 1,1%
47 7 571,4% 0,0% 672 116 479,3% 0,1%
0,0% 0,0% 42 67 -37,3% 0,0%
0,0% 0,0% 0 0,0% 0,0%

100,0% 1333629 | 1256 666 100,0%

» BAROMETRE MENSUEL DU GPL CARBURANT : moyenne aodt 2016 (*)

1A0€
1,30€
1.20€

1,10€ -

100€

030€ -

0,80 €
0,70 €
0,0 €

() Source : MEEM

1,28
i 1,1[', W5Pas
W Garole
! EGPL
| 0,71

http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-prix-de-vente-moyens-des.html
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» CONNEXIONS AU SITE cfbp.fr

Nombre de visites et 5 premiers points d’entrée sur le site sur les 4 derniers mois

Mai 2016 Juin 2016 Juillet 2016
Nombre total de visites sur le site 24 009 20393 18 943
Top 5 des points d’entrée sur le site
Accueil 21,7% 24,7 % 23.4 %
Carte stations GPL/CFBP 16,4% 12,8 % 16,7 %
Caractéristiques générales des GPL 8,4% 8,2 % 6,1 %
Offre véhicules GPL neufs 1,1% - -
Atouts du GPL carburant 3,9% - -
Réseau des stations 4,1% - 4,8 %
Conditionnement en bouteilles - 3,3 % -
FAQ - 3,3% -

Conseils et informations

> CFBP infos - N°143 - ao(t 2016
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MONDIAL DE
L'AUTOMORBILE

PARIS

1-16 OCTOBRE 2016

Du 1¢ au 16 octobre 2016, le GPL fait son show au Mondial de |’Automobile Porte de Versailles, ou
il partage le stand « Mobilité gaz » aux cotés de I'AFG et de I'AFGNV.

Cette premiere participation commune de la filiere gaz a un événement comme le Mondial est
I'occasion, pendant deux semaines, de renforcer la notoriété des solutions gaz aupres de publics
variés tout en levant les idées recues sur des énergies parfois mal connues.

Grand public, professionnels, presse et pouvoirs publics y sont ainsi sensibilisés aux atouts de la
mobilité gaz en termes de qualité de Iair, d"économie, d’accessibilité, de performance et de facilité
d’utilisation, ainsi qu’au développement croissant des gaz renouvelables en France.

)

e

J-1 avant le . T RE 23 :
Repignez-nous dés demaln 10h pav'3 = i "
stand 216 pour découyrir le ¢ | E eh -
% FFL hw 0] grreertble (e une Mame causs profiaiunmr g
+ dinfos

mohins a8 Felll facw

&dr J.lnl':ll.llﬂ.l::lr!gn

i Wrske du siand fparofy aw mondial Ja Tauls - Gy &
DiSh W solubion powr ke reod i dnaoe el ic aport
welremech i ey

y
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Le CFBP est également présent cette année par un partenariat avec le constructeur FIAT, qui tient
a la disposition des visiteurs des brochures GPL sur son stand tout en mettant en avant une PLV GPL
sur son centre d’essais.

Depuis le lancement du Mondial, le stand « Mobilité gaz » a pour I'heure successivement accueilli
la ministre de I'environnement Ségoléne Royal et le secrétaire d’Etat a l'industrie Christophe
Sirugue, ainsi qu’une délégation parlementaire de Commission Développement Durable de
I’Assemblée nationale.

Pour 1,
quelle q,

005 fos véhiggjes
Ue 50it lannée d‘mm:'i‘(;akﬂnl

Enfin, diverses interviews dans des médias tels que Gaz-Mobilité, Dauphiné Libéré, BFM TV ou
encore radios locales ont permis de rappeler le rdle nécessaire du GPL dans le contexte de transition
énergétique et de mobilité durable actuel.

crRP
C'est parli pour les journées presse du
2016 & !
Retrouvez-nous des lundi et jusqu'au
16/10 sur le stand 216, pavillon 3| &

=

y
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Zoom sur le reste du Mondial :

Quelles animations ?

Du centre d’essais de véhicules électriques et hybrides au rallye jeunes FFSA en passant par
I'exposition « Moteur ! L’automobile fait son cinéma ! », I'édition 2016 du Mondial est riche en
animations. Faites votre choix !

Pour en savoir davantage sur la programmation, consultez le calendrier heure par heure.

Pas le temps d'y aller ?

Sachez que si le temps de venir y faire un tour vous manque, vous
pouvez effectuer une visite virtuelle des lieux et essayer les plus
beaux véhicules. Tentez I'aventure !

Envie d’en savoir plus ?

Découvrez I'historique du Mondial ! ©

AUTOMOBILES

au jardin des Taileries
ha 15

e.coquin@cfbp.fr
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http://www.mondial-automobile.com/programme/animations/centre-dessais-vehicules-electriques-hybrides/
http://www.mondial-automobile.com/programme/animations/rallye-jeunes-ffsa/
http://www.mondial-automobile.com/programme/animations/lexposition-lautomobile-cinema/
http://www.mondial-automobile.com/programme/animations/lexposition-lautomobile-cinema/
http://www.mondial-automobile.com/programme/calendrier/
http://www.mondial-automobile.com/visite-virtuelle-mondial-automobile-2016/
http://www.mondial-automobile.com/mondial-auto/historique/
mailto:e.coquin@cfbp.fr

PRDIET O L0 DS FiMANCES POAIR

Le projet de loi de finances a été présenté le 28 septembre dernier en Conseil des ministres.
Parmi les mesures, on notera en particulier les mesures fiscales en faveur de I'environnement, et
notamment :

1. La prorogation du crédit d'imp6t transition énergétique (CITE) jusqu'au 31 décembre 2017
La condition de ressources permettant de bénéficier du cumul du CITE et de I'éco-prét a taux zéro
(éco-PTZ) est supprimée.

2. L'incitation au verdissement des véhicules de société

Le Gouvernement souhaite encourager I'acquisition et I'utilisation par les entreprises de véhicules
électriques faiblement émetteurs de dioxyde de carbone, en augmentant le plafond de déduction
fiscale de I'amortissement des véhicules de tourisme qui émettent une quantité de gaz carbonique
strictement inférieure a 60g/km.

3. La modification du bareme du bonus-malus automobile
La réforme proposée vise, a compter du 1er janvier 2017, a :
o Abaisser le seuil d'application du malus de 131 a 127 grammes d'émission de C02/km.
e Mettre en place un malus qui permette d'éviter les effets de seuil du précédent bareme. Ce
nouveau bareme de malus proposé permet d'équilibrer budgétairement le dispositif bonus
/ malus, tout en garantissant l'incitation économique a la baisse des émissions de C02 des
véhicules neufs vendus pour se rapprocher progressivement de I'objectif de 95 grammes
d'ici 2020.

Dans le cadre du PLF 2017, le CFBP continue de suivre les sujets relatifs a la fiscalité énergétique et
demande en particulier :
la réduction de la TICPE du GPL carburant de facon a suivre la courbe de I'E10 et conserver
un avantage incitatif
une exonération de la taxe sur les véhicules de société pour les véhicules GPL

> CFBP infos - N°143 - aodt 2016 9/11



Calendrier du PLF 2017 :

Premiére partie du projet de loi :

Vendredi 14 octobre, a 17 heures : Date limite de dépot des amendements en séance
sur la premiére partie du texte

Mardi 18 octobre, a partir de 15 heures : Examen de la premiere partie

Mercredi 19 octobre, a partir de 15 heures : Examen de la premiere partie

Jeudi 20 octobre a partir, de 9h30 : Examen de la premiere partie

Vendredi 21 octobre, a partir de 9h30 : Examen de la premiére partie

Lundi 24 octobre, a partir de 16 heures : Débat sur le prélevement sur recettes au profit
de I'UE + suite articles de la 1ére partie

Mardi 25 octobre, a partir de 15 heures : Explications du vote et vote par scrutin public
(premiere partie)

Seconde partie du projet de loi (dépenses) :

Mercredi 2 novembre, a partir de 15 heures : Seconde partie - Ecologie, développement
et mobilités durables ; controle et exploitation aérien (budget annexe) ; aides a
I'acquisition de véhicules propres (compte spécial) ; financements des aides aux
collectivités pour I'électrification rurale (compte spécial) ; services nationaux de
transport conventionnés de voyageurs (compte spécial) ; transition énergétique
(compte spécial)

Jeudi 3 novembre, a partir de 9h30 : Seconde partie - Agriculture, alimentation, forét et
affaires rurales ; développement agricole et rural (compte spécial)

Jeudi 3 novembre, a partir de 15 heures : Seconde partie - Anciens comptants, mémoire
et liens avec la Nation

Vendredi 4 novembre, a partir de 9h30 : Seconde partie - Sécurités ; controle de la
circulation et du stationnement routier (compte spécial) ; immigration, asile et
intégration

Vendredi 4 novembre, a partir de 15 heures : Seconde partie - Sport, jeunesse et vie
associative ; justice

Vote en premiere lecture et suite :

Vote solennel prévu le mardi 17 novembre
Lecture des conclusions de la CMP et adoption définitive du projet de loi au plus tard le
vendredi 18 décembre

e.coquin@cfbp.fr
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Le projet de Programmation Pluriannuelle de I'énergie est soumis a une consultation publique
jusqu’au 15 octobre par le Ministere de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer. Dans la suite
des ateliers et échanges avec le Ministere, Le CFBP y apportera sa contribution.

Pour rappel, la PPE expose les orientations et les priorités d'actions des pouvoirs publics en matiere
de transition énergétique. La PPE couvre deux périodes successives de cinq ans. Par exception,
comme le prévoit la loi, la présente programmation porte sur deux périodes successives de
respectivement trois et cing ans, soit 2016-2018 et 2019-2023.

La programmation pluriannuelle de I'énergie regroupe les documents suivants :
o le décret définissant les principaux objectifs énergétiques et les priorités d’action ;

e une synthése des orientations et actions de la PPE, ainsi qu'un document décrivant le cadre
et le contexte de sa mise en ceuvre ;

e des volets thématiques relatifs a la maitrise de la demande d’énergie, a la sécurité
d’approvisionnement, a I'offre d’énergie, au développement des infrastructures et de la
flexibilité, au développement de la mobilité propre, et aux petites zones non interconnectées
de métropole ;

e un volet relatif aux impacts économiques et sociaux de la programmation ;
e une évaluation environnementale stratégique ;

e des annexes techniques comportant notamment les hypotheses utilisées pour les scénarios
énergétiques.

e.coquin@cfbp.fr
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STAT'ST'QUES (septembre 2016)

» DONNEES CLIMATIQUES :

Température
ENE

Nombre de jours
ouvrés

Degrés-jours du mois

Coefficient de
rigueur

Degrés-jours
cumulés

Sept 2015

VENEL)

Sept 2016
> 2016/2015

(2) Source : CPDP - Comité professionnel du pétrole (Bulletin mensuel)

» Chiffres-clés des GPL pour sept 2016

> Total Ventes « vrac » sept 2016 vssept 2015 : -7,5%

> Total Ventes « conditionné » sept 2016 vs sept 2015 : -8,4%

> Total Ventes « GPL carburant stations » sept 2016 vs sept 2015 : -6,2%

Comité Frangais
B Prop

utane Propane
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http://www.cfbp.fr/
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https://twitter.com/energieGPL
https://www.youtube.com/channel/UCYwfYzHJ6gAnNilblOwrWrw

» VENTES DE GPL EN FRANCE (en tonnes) : adhérents du CFBP - ao0t 2016

MOIS CUMUL ANNEE
Sept -2016 | Sept -2015 Sept -2016 | Sept -2015

BUTANE

conditionné 19158 21440 -10,6% | 180 899 188 769 -4,2%
vrac 3158 3670 -14,0% 25948 30 665 -15,4%
conditionné 9178 9815 -6,5% 92 746 94 573 -1,9%
Condi/carburant 5 345 5511 -3,0% 45 072 45 825 -1,6%

s/total conditionné 14 523 15 326 137 818 140 398
2683|2745 22648 | 22475

Vrac0/6 T 27 074 30 065 -9,9% 384 288 410 497 -6,4%
Vrac 6/12 1 6 453 7 108 -9,2% 85 869 87 107 1,4%
Vrac 12/80 T 12 986 13712 -5,3% 134 973 135 887 -0,7%
Vrac>80T 16 552 18 091 -8,5% 150 647 152 447 -1,2%
Réseau canalisé 1609 90,0% 40 420 41018 5%

Sous-total vrac 67 357 72 568 818 845 849 431
Sous-total propane 81 880 87 894 956 663 989 829

GPLc / Stations 6 407 7 131 | -10,2% | 55 508 61821 | -10,2%
Total conditionné 318 717

1219018 | 1271084
Dont carburant 714 435 15 387 | -6,2% 123 228 130 121 -5,3%

Cot
B

mité Francais
utane

Frang
Propane
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» INSTALLATIONS NEUVES GAZ PROPANE (source : Qualigaz) ao(t 2016

CUMUL ANNEE

Alsace -67% +43%
Aquitaine 24 34 - 29% 246 178 +38%
Auvergne 21 17 +24% 143 111 +29%
Basse-Normandie 29 32 - 9% 179 216 -17%
Bourgogne 15 11 +36% 97 80 +21%
Bretagne 29 45 - 36% 222 285 -22%
Centre 15 58 - 74% 192 241 - 20%
Champagne-Ardenne 14 77 28 +175%
Corse 0 - 100% 97 9 +978%
Franche-Comté 34 21 +62% 164 109 +50%
Haute-Normandie 18 18 + 0% 134 158 - 15%
lle-de-France 14 16 -13% 118 80 + 48%
Languedoc-Roussillon 5 14 - 64% 110 87 +26%
Limousin 12 10 +20% 66 91 -27%
Lorraine 9 11 - 18% 82 84 - 2%
Midi-Pyrénées 16 19 - 16% 190 118 +61%
Nord-Pas-de-Calais 16 6 +167% 86 91 - 5%
Pays de la Loire 76 60 +27% 477 409 +17%
Picardie 58 40 + 45% 188 181 + 4%
Poitou-Charentes 22 27 - 19% 99 101 - 2%
Provence-Alpes Cote d’Azur 5 16 - 69% 225 167 +35%
Rhone- Alpes - 12% +44%

___

> CFBP infos - N°144 - sept 2016 3/39



» VENTES DE VEHICULES PARTICULIERS NEUFS EN FRANCE PAR ENERGIE (source : 3A)

Septembre 2016

Energies

Septembre

Cumul a fin septembre 2016

2016 2015 variation PDM 2016 2015 variation PDM
Gazole 86 248 91525 -5,8% 51,1% 789 357 826 567 -4,5% 52,5%
Essence 75 962 66 093 14,9% 45,0% 654 859 537 879 21,7% 43,6%
24 46 -47,8% 0,0% 231 1432 -83,9% 0,0%
4705 5355 -12,1% 2,8% 41 085 43 576 -5,7% 2,7%
Electrique 1769 1731 2,2% 1,0% 16 091 11779 36,6% 1,1%
Superéthanol 103 13 692,3% 0,1% 775 129 500,8% 0,1%
6 6 0,0% 0,0% 48 73 -34,2% 0,0%
Autres 2 0,0% 0,0% 2

168 819

164 769

100,0%

1502 448

1421 435

100,0%

» BAROMETRE MENSUEL DU GPL CARBURANT : moyenne septembre 2016 (*)

1,40€
1,30€
1,20€
1,10€
1,00 €
0,90 €
0,80 €
0,70 €
0,60 €

1,29

1,11

0,70

(*) Source : MEEM
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-prix-de-vente-moyens-des.html

M sp9s
¥ Gazole
W GPL

> CFBP infos - N°144 - sept 2016 4/39




» CONNEXIONS AU SITE cfbp.fr

Nombre de visites et 5 premiers points d’entrée sur le site sur les 4 derniers mois

Juin 2016 Juillet 2016 | AoGt 2016 Sept 2016

Nombre total de visites sur le site 20393 18 943 20 176

Top 5 des points d’entrée sur le site

Accueil 24,7 % 23.4 % 27,8 %
Carte stations GPL/CFBP 12,8 % 16,7 % 16,3 %
Caractéristiques générales des GPL 8,2 % 6,1 % 6,8 %
Réseau des stations - 4,8 % 4,7 %
Conditionnement en bouteilles 3,3 % - -

FAQ 3,3 % - -

Conseils et informations - - 3,3 %
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Ce 21 octobre, ’est a la quasi-unanimité que les députés ont voté, dans le cadre du projet de loi de finances,
I'extension a I'essence de la déductibilité de la TVA pour les véhicules professionnels - un avantage fiscal

accordé jusqu’a présent au diesel - avec une période de transition de 5 ans.

La premiére étape de ce rééquilibrage fiscal entrera en vigueur des 2017, d’abord avec une déductibilité de
10% pour atteindre progressivement 80% en 2021 pour les véhicules particuliers et 100% pour les véhicules
utilitaires légers. Cet alignement se veut progressif pour permettre a I'industrie francaise, historiquement
tournée vers le diesel, de s’adapter.

Cette mesure donnera un nouvel avantage compétitif sur le plan économique a la solution bicarburation GPL,
dont la TVA n’était déductible a 100% que sur le GPL.

L'adoption définitive du texte est prévue avant le 23 décembre 2016, minuit.

e.coquin@cfbp.fr
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L'Assemblée nationale a adopté mardi 25 octobre en premiere lecture, a une majorité un peu plus large que
I'an dernier, la partie recettes du projet de loi de Finances 2017. Sur ce texte, soutenu par la plupart des
socialistes, des radicaux de gauche et une partie des écologistes, 285 députés ont voté pour, 242 contre et
24 se sont abstenus.

Une quinzaine d’amendements, adoptés entre le mardi 18 et le lundi 24 octobre, concernent I'énergie et
I'environnement.

Parmi les sujets d’attention pour la filiére GPL :

Un amendement d’initiative parlementaire a été déposé pour étendre de maniére progressive (4 ans)
I'application de la contribution climat-énergie (une composante de la TICPE) au GPL destiné a un usage
combustible non résidentiel. Cet amendement vise donc les usages professionnels et exclut la consommation
des GPL lorsqu'ils sont utilisés pour la consommation des particuliers, y compris sous forme collective.

A la suite d’une discussion, I'amendement a été retiré a la demande du gouvernement. Celui-ci, par la voix
de Christian Eckert, Secrétaire d’Etat en charge du Budget, a appelé les députés a la prudence, au motif que
la mesure proposée touche principalement des agriculteurs. Le Secrétaire d’Etat souhaite avant tout analyser
les impacts de ce dispositif. Le sujet est reporté a I'examen du PLFR 2016.

LE CFBP rappelle dans ce cadre que :

cette exemption est conforme 3 la Directive 2003/96,/CE sur la fiscalité des énergies.

Iindustrie GPL investit 140 millions € / an et développe notamment le BioGPL.

I'application de la CCE au butane/propane en tant que combustible pour un usage non résidentiel
représenterait 40% de la valeur ajoutée réalisée par la filiére en 2020.

contrairement aux énergies de réseau, l'industrie GPL couvre I'ensemble du territoire, et fournit
une énergie gaz aux foyers hors réseau de gaz naturel, y compris dans les lieux plus difficiles
d’acces, 1a ou d’autres énergies sont peu présentes voire absentes (montagne, ile...). Elle
contribue ainsi a I'aménagement du territoire et ce, sous couvert de codts logistiques plus
importants

Le fait d’entrer dans le champ de la TICPE imposerait a la filiere de créer des stockages
stratégiques d’une capacité de 600 000 tonnes, investissement qui n'est compatible ni avec
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I'économie de la filiére, ni avec les caractéristiques du marché du GPL, et ni avec les régles de
PPRT puisque cela reviendrait a multiplier par 5 les stockages actuels.

Le rattrapage d'écart de fiscalité essence et diesel a été amorcé dans le PLF 2016.

La TICPE GPLc avait été également réduite pour les années 2016 et 2017 afin de conserver un méme écart
de fiscalité entre le GPL et I'E10 devenu le carburant de référence. Toutefois, cette baisse ne suffit pas a
préserver le différentiel compétitif pour I'année 2017.

Le CFBP propose de réduire la TICPE sur le GPLc a 13,5€/100kgnets au lieu de 16,5€/100kg nets afin de
retrouver I’écart incitatif qui prévalait entre le GPL et 'E10 en 2015.
Ce sujet sera abordé dans le cadre du PLFR2016.

Le CFBP propose d’exonérer les véhicules GPL de TVS sur la base d’une exonération partielle sur 2 ans comme
pour les hybrides.
La démarche est portée pour les véhicules gaz (GPL et GNV) en coordination avec la filiere gaz naturel.

Parmi les autres mesures qui concernant le secteur de I'énergie :

Le gouvernement a mis en place un nouveau systeme qui durcit le baréeme :

le malus prend la forme d’une taxe progressive sur chaque gramme supplémentaire
et il s'applique désormais a partir de 127g de C02/km.

n’est pas traité dans le cadre du PLF2017, mais sera revu via un décret d'ici la fin de I'année. Selon
I'annonce de C. Eckert, le bonus sera recentré sur I'aide au véhicule électrique et un plafond est instauré : les
véhicules électriques dont le prix excede 40 000 € ne seront plus éligibles au bonus.

Amendements déposés qui concernent le secteur de I'énergie :

Etendre |'amortissement fiscal aux véhicules de 3,5 tonnes (adopté)
Préserver I'écart actuel de fiscalité avec les carburants pétroliers (rejeté).
Exonérer le bioGNV de TICPE (non soutenu).
Reconnaitre le bioGNV comme biocarburant avancé dans le mécanisme de TGAP (non soutenu).
exonérer de TICGN le biométhane injecté dans les réseaux (adopté)
Etendre I'amortissement fiscal de certains équipements aux PL et VUL

Intégrer les polluants atmosphériques dans le bareme du bonus (rejeté)
Accélérer la trajectoire de la CCE (rejeté)

Calendrier prévisionnel

Assemblée nationale :

Seconde partie du projet de loi (dépenses)
Samedi 29 octobre a 17 heures : date limite de dépot des amendements de séance
Mercredi 2 novembre, a partir de 15 heures : seconde partie - écologie, développement et mobilités
durables ; controle et exploitation aérien (budget annexe) ; aides a I'acquisition de véhicules propres
(compte spécial) ; financements des aides aux collectivités pour I'électrification rurale (compte
spécial) ; services nationaux de transport conventionnés de voyageurs (compte spécial) ; transition
énergétique (compte spécial)
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Articles non rattachés
Lundi 7 novembre : délai limite de dépdt des amendements (sous réserve)
Jeudi 10 novembre a partir de 9h30, examen en commission des finances
Lundi 14 novembre : délai limite de dépot des amendements (sous réserve)
A partir du jeudi 17 novembre : examen en séance publique

La lecture des conclusions de la CMP et I'adoption définitive du projet de loi de finances pour 2017 sont
prévues au plus tard le vendredi 23 décembre.
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Dans le cadre de la préparation de la quatriéme période des Certificats d’Economie d’Energie prévue pour les
années 2018-2020, la Direction Générale de I'Energie et du Climat (DGEC) a lancé le 16 septembre une
concertation visant a améliorer la qualité globale des opérations. Cette concertation avec I'ensemble des
acteurs du dispositif s’est traduite par I'organisation de 7 ateliers thématiques au sein desquels le CFBP est
partie prenante :

GT1. Fiabiliser la conformité des opérations : 28 septembre

GT2. Améliorer le role actif et incitatif : 12 octobre

GT3. Gisements d'économies d'énergie, programmes d’accompagnement : 17 octobre

GT4. Obligés et obligation : 9 novembre

GT5. Registre et suivi quantitatif : 22 novembre

GT6. Opérations : 7 décembre

GT7. Précarité énergétique : 14 décembre

Objectifs des différents ateliers thématiques :

GT1. Fiabiliser la conformité des opérations :
Capitaliser sur le retour d’expérience du Péle National des Certificats Economies d’Energie (PNCEE)
et des acteurs pour fiabiliser la conformité des opérations ;
Retour d’expérience sur les contréles menés par le PNCEE et les sanctions ainsi que sur les principales
fiches d’opérations standardisées et I'adéquation des modes de preuves.

GT2. Améliorer le role actif et incitatif (RAI) :
Identifier des pistes permettant de fiabiliser le RAI sur la base du retour d’expérience du PNCEE et
des acteurs : formalisation du RAI et éléments de preuve, caractérisation d'un RAI acceptable.

GT3. Gisements d’économies d'énergie, programmes d’accompagnement :
Passer en revue |'étude de I'ADEME qui évalue le gisement global a regles constantes, sans distinguer
les populations visées (pas de gisement spécifique « précarité énergétique » estimé) ;
Réaliser un point sur les programmes d’accompagnement.

GT4. 0bligés et obligation :
Evaluer s'il est utile d’adapter les régles de délégation, et étudier le cas spécifique du fioul
domestique ;
Lancer une réflexion sur I'élargissement du spectre des obligés, sur la répartition de I'obligation en
fonction de la taille des acteurs, sur I'assiette, sur les seuils d’obligation, ou plus largement sur les
modalités de fixation de I'obligation afin d’offrir davantage de visibilité aux acteurs.

GT5. Registre et suivi quantitatif :
Passer en revue le retour d’expérience sur les services du registre qui doit permettre de préparer la
prochaine délégation de service public (2018-2023) ;
Mener une réflexion sur la mise a disposition de davantage de données relatives aux opérations
engagées ou aux transactions, a des fins statistiques ; V
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Echanger sur le besoin d’accroitre la visibilité de certains paramétres (stocks d’opérations non
déposées, effets d’aubaine prévisibles au moment de la création des fiches, parts de marché,
accroissement rapide d’utilisation d'une fiche, etc.) pour améliorer la gouvernance du dispositif.

GT6. Opérations :
Mener une réflexion sur I'impact de nouveaux textes au niveau national ou européen sur les
opérations éligibles ;
Adapter la méthodologie de mise a jour du catalogue de fiches d’opérations standardisées ;
Réaliser des études a posteriori sur les opérations menées (dans la lignée des recommandations de
la Cour des comptes).

GT7. Précarité énergétique :
Engager des réflexions sur les modalités de mise en ceuvre de I'obligation spécifique et les objectifs
associés, afin de prévoir d’éventuels ajustements nécessaires ;
Faire un récapitulatif des programmes « précarité » et des suites données a I'appel a projets.

Y.LINTZ@cfbp.fr
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MONDIAL DE
L'AUTOMOBILE

PARIS

1-16 OCTOBRE 2016

Du 1°" au 16 octobre 2016, le GPL s’est exposé au Mondial de I’Automobile aux c6tés de I'AFG et de
I'AFGNV sur le stand « Mobilité gaz ». Il y a également développé un partenariat avec le
constructeur FIAT, qui tenait a la disposition des visiteurs des brochures GPL sur son stand tout en
mettant en avant une PLV GPL sur son centre d’essais.

Retour sur la premiere participation commune de |a filiere gaz a cet événement.

Cette année, le Mondial a accueilli plus d'un million de visiteurs, dont environ 1 100 sur le stand de
la mobilité gaz, qui ont pu étre sensibilisés aux atouts du GPL et du GNV gaz en termes de qualité
de l'air, d’économie, d’accessibilité, de performance et de facilité d’utilisation, ainsi qu’au
développement croissant des gaz renouvelables en France.

Parmi ces visites, 5 visites officielles ont eu lieu : la Ministre de I'environnement Ségolene Royal,
le Secrétaire d’Etat a I'industrie Christophe Sirugue, une délégation parlementaire de la Commission
Développement Durable de I’Assemblée nationale, Alain Juppé et Emmanuel Macron.

Pour tous [, 5
3 véhigyl
quelle que soit Jappge ,,‘;": 9"""“'
Striculation!
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Diverses interviews dans des médias tels que BFM TV, Le Dauphiné Libéré ou encore des radios
locales, ont permis de rappeler le réle nécessaire du GPL dans le contexte de transition énergétique
et de mobilité durable actuel.

e.coquin@cfbp.fr
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AGENDA

Mardi 8 novembre 2016, le (FBP sera partenaire des 17¢ Rencontres de I'Energie.
Joél Pedessac participera a la table ronde « Transport & Mobilité : les grandes évolutions a
venir » aux cotés d’Edith Gueugneau, députée de Sadne-et-Loire, de Véronique Louwagie,
députée de I'Orne, de Michel Neugnot, président de la commission Transports de
I’Association des Régions de France, de Catherine Quéré, députée de la Charente-Maritime
Bernard Roman, président de I'Autorité de régulation des activités ferroviaires et routieres
(Arafer), de Benoit Stephan, vice-président ventes et marketing France d'Alstom et de
Guillaume de Tiliere, professeur associé au Laboratoire ville mobilité transport (LVMT) de

I'Université Paris-Est.

Vo ) )

§

._A’

"QUELLE MOBILITE
ET QUEL

MODELE D'AVENIR
POUR
NOS TRANSPORTS?,

=>» Pour en savoir + et vous inscrire

y
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Mardi 29 novembre 2016, le CFBP sera également partenaire des 17° Rencontres de
I'Energie.

Joél Pedessac participera a la table ronde « Vers un Nouveau Monde de [‘énergie
décentralisé ? » aux cotés de Sabine Buis, députée de I’Ardeche, rapporteure de la Mission
d'information commune sur I'application de Ia loi relative a la transition énergétique pour
la croissance verte, de Pascal Mangin, responsable des relations avec le Parlement et les
collectivités territoriales, Enedis, de Fabienne Keller, sénatrice du Bas-Rhin, secrétaire
nationale a I'Energie et aux Transports de Les Républicains et d’Edouard Sauvage, directeur
général de GRDF.

1755 RENCONTRES DE L'ENERGIE
MARDI 29 NOVEMBRE 2016 - Maison de la Chimie (Paris 7¢)

|A REVOLUTION E| ERGETIQUE
EN MARCHE

=>» Pour en savoir + et vous inscrire
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DANS LA PRESSE

= Zoom sur le GPL dans le Journal 19h-20h de France 3 Bourgogne du 11 octobre (p.17)

» «Un Mondial de I'Automobile placé sous le signe des énergies alternatives » -
Enerpresse du 17 octobre (p.18)

= «les alternatives au Diesel : rouler moins cher et plus propre » - 4X4 Mondial -
novembre 2016 (p.20)

=« les 10 propositions de l'industrie gaziére pour 2017 » - Enerpresse du 17 octobre
(p.23)

=« Fnerpresse Forum Synthése des échanges » : suite de la synthése des échanges du
forum Enerpresse des 23 et 24 juin 2016 a Deauville, lors desquels Joél Pedessac
intervenait sur le theme « Rupture territoriale - Nouvelle carte des territoires, ville
durable, gouvernance, décentralisation » - Enerpresse 13 octobre (p.30)

e

omité Frangais
Propane
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Emission : 1220 Bourgogne

Serpt

Liso RIGER, Présentptrice : Adors, plus que le gaz noberel do wille, c'est e GPL, qu est 8 corburant

aiternatif le plus obilisé en France, mais ce merchd reste lui sussi encore asser balbubiankt dans
I'Hexagene, | représente un peu madns de 3 %o du marche eurcpeen.

Eric SICALUD, Présertsteur @ Cui, 'Unicn suropéenne campbe enviren 7,5 millions vehiculss GPL, conkre
seulement 210 00 en France. jt titre de comparason, 'It@lke en dencmbre & milliors. En Bourgogne-
Franche-Comig, ce nombre est estimé & un peu plus de 9 800, Adors, les stabions-services s'équipent de
plis en plus, dans 3 région, elles sont 95 & propeser o2 carburant dont &7 en Bourgogne ef c'est la Cibe-
0T qui Bn compts 8 plus, &4 au total, 19 dans (Yonne, 17 en Sadne-ot-Lodre ot 7 dans la ddvne.

Lige BIGER ¢ Abprs, le GPL a de gros stouls, || et surtout deanominue,

Ej:i;_ﬂj_ﬂ.!.uﬂ : Oui, pour les wkilisateurs, l= GPL reprdsente 25 % dYcanomie par réppost B un Eeediget
eszence. En 2015, i movenne annuelle du prix du btre était de 1,35 euro pour l'essence, 1,15 euro pour
le pazple et seulemant 0,78 centimes pour 18 GPL. Enfin, le certificat d'immatriculation est gratuil dans fa
region, le but etant d'incker a lachat de ces vahicules GPL gui n'émetbent aucune particule et moing de
C02 que les véhicules assance ou dlasad,

Lise RIGEE, & Merci Eric.

FIN

Butane Propane
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GROS PLAN
TRANSFORT

Un Mondial de 'automobile placé sous
le signe des énergies alternatives

Le Mondial de l'automobile 2016 de Paris accueille jusqu'au dimanche 16 octobre, comme
tous les deux ans, de nouveaux modéles et de nouvelles technologies, mais cette édition
apporte aussi un éclairage nouveau sur l'intérét porté aux énergies alternatives.

Pour plusieurs acteurs du secteur, leur présence au Mondial de 'automobile est une premiére.
C'est le cas pour ['AFG, en partenariat avec |'AFGNY, le CFBP, GRDF, GRTgaz et TIGF, qui tient
cette année un stand réservé a la mobilité gaz. Utilisée principalement pour le transport
professionnel, ses représentants tenaient a participer a ce salon « afin de faire connaitre au grand
public les solutions de mobilite lides au gaz, mais aussi pour montrer aux pouvoirs publics que la
filiére est en plein développement. Le bilan est 4 ce jour trés positif, nous avons eu beavcoup de
visites et d'échanges, ef nous attendons la visite de personnalités politigues ce week-end», a
confié Julien Miro, adjoint au directeur Affaires Publiques et Communication de 'AFG, &

Enerpresse

Pour 'AFHYPAC (Association frangaise pour I'hydrogéne et les piles a combustible), c'est aussila
premiére fois qu'un espace aussi important leur est réservé. « Nows avions un stand if y a 4 ans dans
une petite partie du salon dédiée aux énergies alternatives, et il y avait trés peu de passage.
Aujourdhui nous avons une bien meilleure visibilité et beaucoup de visiteurs, avec tous les
niveaux de connaissance sur cette technologie, viennent 4 notre rencontre pour poser des
guestions », s'est réjouie Stéphanie Paysant, responsable administration, communication et
evénementiel de I'association.

Méme chose pour |'Avere, qui en est  sa 5° édition du Mondial mais qui n'avait jamais eu de stand
aussi grand, un espace mutualisé ol ['on peut rencontrer différents acteurs de la chaine de
I'électromaobilité. Pour Marie Castelli, secrétaire génerale de |'association, c'est 'un des signaux
positifs qui se dégagent de ce Mondial 2016. « Le nombre des représentants politigues qui
viennent nous rencontrer n'a rien & vair avec celui d'il y a deux ans. Les organisateurs du Mondial
qui coordonnent les visites des différentes personnalités, les dirigent vers nous quas/
systématiquement. Et certains présidentiables en campagne envisagent de venir nous rencontrer
ce week-end, c'est également le signal trés fort d'un véritable intérét pour l'électromabilité -,
a-t-elle explique.

Outre Ségoléne Royal, ministre de |'Environnement et de lEnergie, et Christophe Sirugue,
secrétaire d'Etat & l'lndustrie, plusieurs parlementaires de la Commission du développement

durable et de 'aménagement du territoire de |'Assemblée Nationale sont eux aussi venus visiter
ce pble dédié aux énergies alternatives.

Autre marque d'intérét de I'équipe organisatrice du Mondial, le centre d'essai des véhicules
électriques et hybrides s'est tenu pour la 3 fois consécutive, avec |a aussi une premiére. Sur les
9 modeéles proposés a l'essai, 3 fonctionnent exclusivement au GMNV (Gaz Naturel pour Vehicule).
Le centre enregistre beaucoup de réservations, confirmant encore une fois l'intérét du public. Lors
de I'édition 2014, il avait vu plus de 10 000 essais réalisés,

Idem pour les constructeurs et les équipementiers. Avec une offre croissante, cette année a été
pour eux trés axée sur |'électromobilité. Les margues ont surtout mis en avant le gain en
autonomie de leurs modéles, notamment de ceux déja existants, cette problématique étant
encore souvent pergue par le public comme un frein & 'achat d'un VE. La ZOE de Renault par
exemple passe ainsi de 240 km d’autonomie a 400 km, selon le cycle européen MEDC. L'Ampera-e
d'Opel s'est également fait remarquer avec une autonomie pouvant atteindre les 500 km, toujours
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selon le cycle NEDC, et Volkswagen présente son ID Concept en premiére mondiale, une étude

100 % électrique offrant 400 km a 600 km d'autonomie, et qui intégre par ailleurs un module
de conduite 100 % autonome.

Cet intérét grandissant s'est également traduit de maniére concréte par des accords concernant
les infrastructures. Le GIREVE (Groupement pour l'itinérance de la recharge électrique des
veéhicules) a été invité le 7 octobre dernier sur le stand Renault pour la signature d'accords
d'itinérance avec 7 exploitants d'infrastructures de recharge pour VE, qui regrouperont d'ici la fin
2016 prés de 1 600 points de recharge en France. Leur plateforme d'interopérabilité, en association
avec ChargeMap, viendra soutenir les services Z.E Pass et Z.E Trip de Renault.

Louise Rozés Moscovenkeo
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ROULER MOINS CHER... ET PLUS PROPRE

arburant praférs des Frangats depuis prés d'un quart de | 'essence devient une alternative sérieuse pour les voyageurs au
E sigcle. le gazole est de plus an plus pointé du doigt. Et long cours mais elie reste chere en Europe. Dependant, il ne faut

ce n'est pas ke récent « lieseigate » déclenché par les pas oublier le £B5 et te GPL qui méritent plus de considération
tricheries du groupe Yolkswagen qui va arranger les choses qu'its 2n n'ont pour linstant. Faisons le point.  Par By Micotetzs
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ALCOOL AU VOLANT

En effel, si I'alcool est vivement
déconseillé aux conductews, I convient
parfaitoment aux motewrs essence, du
moins les plus récents. Les modéles
produits depuis le début des années 2000
pauvent fonctionnar sans madfication
avec la super 95 E10, biocarburant
contenant 10% d'éthancl, Ce dernier
provenant essentiellement de la betterave,
mais pas seulement, Légécement mons
poliuant et moins cher que le SPE5. ke
95-E10 est de plus en plus empioyé &t
reprissente un ters du volume d'essence
consomme dans I'Haxagone. Mals en
malidre de tsocarburant, il y a mons
podivant et surfout moins cher : lo super
éthanol EBS composé, on Vawra ceving,
de 85% d'ethanol. It codte en moyenne
0,70 € te iitre donc. méme avec une

surconsommation
de l'ordre de

25%, il représente
une alternative
aconomiquement
intéressante

Sachez que certains
professionnets
peuvent meme
récupérer la TVA. aux mémes tsux que
pow lp gazole. De plus, le nombre de
stations service en déSvrant progresse
rapidement, leur nombre étant passé

da 300 en 2012 a 830 cette annge. soit
presaue 7% des stations service, Mais, &
l'exception du Jeep Grand Cherokee 3.6
V6 Pentastar. aucun 4x4 ne peul 'utiser
sans modification. Les wéhicules pouvant
rouler au E85 sont baptisés Flexiuel, tout
comme les kits permettant son utilisation.

@ (2 5Pt s'otficke i pratiguenmt etie gro do SPSE (2 deone & reflechr A Pa
Bas. e gros du Mro otteint & pevee 7 comtimes

Ces derniers se présantent sous la farme
d'un boiltier Sectronigue addtionned Gul
maodifie la cartographie du calculatewr, le
E85 nécessitant des durées d'injection
plus longues que powr e SPS5. Mass il
faut faire preuve de discernemant lors
de 'achat d'un tel boiter, en particulier
en évitant soigneusement les offres trop
alliéchantes, et compter enwiron 400 €
PO Un produst sérieux.

y
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® L mateyr de Decis Duster e version BPL On natere
les ingectews et de funble specifiques.

CE BON VIEUX GPL

En matiére de carburant accessible et
ecologique, Il ne faut surtout pas oublier
le GPL. Sa combustion rejette trés peu
d'oxydes d'azote, leés fameux Nox, et
surtout pas de particules, ot il s'affiche &
anvicon 0,80 € le litre, voire moins, chiffre
qu'il faut cependant pondérer car su
consommation est supérieure d'environ
20% a celle du sans-plomb. Lul aussi
peut faire |'objet d'une récupération de
TVA pour certains professionnels. Sans
oublier que les véhicules routant au GPL
bénéficient d'une carte grise gratuite
dans 14 des 20 régions métropolitaines,
et demi-taril dans les autres, saul en
Languedoc-Roussillon, et sont dispensés
de malus écologique en cas d'achat d'un
véhicule neuf. Et dans de nombreuses
villas, eur stationnement est a tarif réduit,
&t méme parfois gratuit,

Le GPL (gaz de pétrole liquéfié) a connu
un certain sSUCCes dans les anndes B0,

en particulier sur les Range Rover V8,
particulérement vorace surtout en version
« carby », Mais plusieurs accidents,
cenains assaz graves, ont terni sa
réputation. If faut cependant savoir que
'explosion des réservoirs de GPL n'est
diractement di au gaz lui-méme mais

au choc thermique provogue par 'eau
projetée pour tenter d'éteindra le véhicule

Les legons ont é1é tirées et en janvier
2000, 12 norme R67-01 est introduite,

Elle impose notammeant {'instaliation
d'une scupape de décharge et fixe une
limite de remplissage de la bonbonne a
80%. Contrdle technique aicant, tous les
véhicules équipés du GPL ont di: étre mis
a la norme ou retirés de la circulation.
Mais bier: que Sécurisé ot financiérement
attractif, le GPL ne connalt toujours pas
dans I'Hexagone le succes qu'il connait
chez nos voising Italiens oy Holiandais. En
effet, on recense pour 'aure anviron 260
000 véhicules équipés GPL en France, sur
un peu plus de 38 millons que compta

le parc, soit & peine 0,7%, Pour kes
ravitaifler, on dénombre un peu plus de
1700 stations, soit environ une station sur
7. Sachez qu'elies som 27000 ¢n Europe
et comme pour les bouteifles de gaz
domestique, les embouts de remplissage
sont différents suivant les pays. Pour le
GPL, on recense trois modéles différents:
I'embout coupelie, utiisé notamment en
France et italie, I'embout ACME Europe
{Allemagne, Belgique..) et I'ambout
balonnette {Espagne, Hollande, Grande-
Bretagne...). Pensez donc 4 emporter l&
bon adapiater,

En ce qui concerne lag 4x4 équipés
d'onigine au GPL, 'offre se imite

aux Duster 4x4 Sce (115 chj et Tee

® oz yomge EPL e3t zsouz sembiable au auines
£ Meaption du pstaht

[125¢h) disponibles directement chez
un transformateur frangais, et au plus
marginal Dodge Ram 1500 Hemi 5.7
disponible ut auprés de mandataires
spécialisés. En son temps, la Lada Niva
fut elle aussi proposée en version GPL,
mais Sa camére est 1ermnée. u

y
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Etudes & documents

LES 10 PROPOSITIQONS DE
L'INDUSTRIE GAZIERE POUR 2017

Source : Association Francaise du Gaz - I partie

L'Association francaise du gaz a lancé dés 2015 un groupe de travail avec pour but d'élaborer
d'ici l'automne 2016 des propositions sous forme d'un Livre Blanc destiné a Uensemble des
parties prenantes et plus particuliérement la classe politique afin de les sensibiliser aux défis
que l'industrie du gaz naturel est préte a relever. L'AFG a choisi de se limiter aux

10 propositions qui leur paraissent a la fois urgentes, accessibles dans leur mise en ceuvre et
acceptables par 'ensemble de la communauté. Nous reprenons le Livre Blanc ci-aprés, et dans
notre prochaine édition.

Le gaz en 10 points clés

Leputdugndmhcmmhonﬁnaledénergrerepréseme"%enﬁuxe 22 % en Europe et 24 %
dans le monde”.

UNE ENERGIE PROPRE

01, Le gaz réduit les émissions de CO; de respectivement 40 % et 25 % par rapport au charbon
et au pétrole. Il ne dégage pas de fines particules et trés peu de dioxyde de soufre et d'azote.

02. Les chiffres de 'Agence Internationale de I'Energie montrent une part croissante du gaz dans la
demande d'énergie primaire a I'horizon 2040 dans tous les scénarios, y compris celui compatible avec
une limitation a 2* du réchauffement climatique,

03. Alors que les transports représentent % des émissions mondiales de CO;, le gaz offre 'avantage
d'étre moins polluant que les carburants classiques : réduction des émissions de CO, de 24 % par
rapport a l'essence et quasiment pas de polluants locaux (NOx, particules fines, etc.).

UNE ENERGIE RENOUVELABLE

04, Avec le développement de la filidre biogaz et biométhane, le gaz a vocation & devenir une énergie
locale, renouvelable qui s'inscrit parfaitement dans le sens de ['économie circulaire.

05. Le gaz, stockable contrairement aux énergies éoliennes et photovoltaiques qui sont en outre
intermittentes, est essentiel au développement des énergies renouvelables. Le développement
du Power-to-Gas est une des solutions envisagées.

06. Les centrales 3 cycle combiné au gaz, de par leur grande flexibilité de fonctionnement,
sont les mieux placées pour compenser ['intermittence des énergies renouvelables électriques.

UNE ENERGIE ACCESSIBLE
07. Le gaz est disponible sur 'ensemble du territoire & travers ses infrastructures et ses réseaux.

y
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08. Le gaz est stockable en grande quantité et il bénéficie d'un approvisionnement géographique
trés diversifié par pipe ou viales terminaux d'importation de gaz (GNL ou GPL).

UNE ENERGIE COMPETITIVE

09. La souplesse du gaz est particuliérement adaptée aux usages domestiques (chauffage et cuisson)
et industriels.

10. Depuis janvier 2015, le prix du gaz a baissé de 17 %

1. Promouvoir toutes les énergies renouvelables

Forte de sa loi de transition énergétique, et du succés de la conférence sur le climat de paris (COP21),
la France se veut exemplaire en matiére d'énergie renouvelable. Il convient dans ce contexte de
promouvoir le développement de toutes les énergies renouvelables. Le secteur de la production
d'électricité renouvelable étant désormais correctement couvert, il est nécessaire d'étendre les actions
aux autres énergies renouvelables et en particulier au gaz, pour lequel le potentiel est important.

Les énergies renouvelables n'engendrent pas ou peu de déchets ou d'émissions polluantes.
Ellesputnclpenttlaluttecontrelechangemmtclmmque facilitent la gestion raisonnée

des ressources locales et générent des emplois”.

Le biogaz est une énergie renouvelable a part entiére, qu'il est important de valoriser de la fagon la plus
efficace. En effet, il s'agit d'une énergie qui est a la fois fatale et renouvelable. Il est précisé dans la loi
Grenelle | adoptée le 23 juillet 2009 que « les sources d'énergie renouvelable sont [...] l'énergie issue de
la biomasse, du gaz de décharge, du gaz de stations d'épuration d'eaux usées et du biogaz. » Parmi les
marchés européens, la France est l'un des plus prometteurs au vu du gisement disponible de biogaz non
valorisé et de la nouvelle réglementation, qui ouvre la voie a une alternative pour la valorisation du
biogaz en BioGPL et en biométhane.

BIOMETHANE ET BIOGPL :

Le Biométhane de Premiére génération (1G) est produit a partir du biogaz dégagé par les résidus de
la biomasse humide (déchets, boues de STEP ..) et épuré pour posséder les mémes qualités que le gaz
naturel.

Le Biométhane de Deuxiéme génération (2G) est obtenu aprés gazéification de matiéres séches,
en majorité de cultures énergétiques ligneuses et va étre épuré afin de devenir du biométhane.

Le Biométhane de Troisiéme génération (3G) : il s'agit d'une production a partir de micro algues
par un procédé de méthanisation, puis aprés épuration, de biométhane.

Le BioGPL est un biogaz produit a partir de procédés de fermentation de matiéres organiques.

La loi relative a la transition énergétique pour une croissance verte fixe & 'horizon 2030, un objectif
de 10 % de gaz renouvelable.

En 2020, le gaz renouvelable devrait permettre d'éviter l'émission de 700 000 tonnes de CO,,. La filiére
gaz participe pleinement a la croissance verte. Elle favorise 'émergence d'une économie a la fois sobre
en énergie et riche en emplois qualifiés et non-délocalisables. Alors que 'énergie gaz représente moins
de 17 % du bilan énergétique de la France, la filiére compte environ 165 000 emplois, soit prés du tiers
des emplois du secteur de |'énergie. Le développement du biogaz permettra de surcroit la création de
16 000 emplois permanents supplémentaires d'ici 2020 sur le territoire frangais.
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A plus long terme, jusqu’a 90 000 emplois directs et 100 000 emplois indirects pourraient étre créés d'ici
2050 grace a cette nouvelle filiere.

Aujourd’hui, les principaux freins au développement du gaz renouvelable sont a difficulté d'obtenir des
emprunts bancaires et la longueur des procédures administratives.

Créaﬂonparl tatd'unfonddegannﬂe&hmestissemtenmtnéredegazmehble

2. Réussir la transition énergétique dans les territoires
Les territoires et les collectivités locales sont au coeur de la transition énergétique. La loi relative
a la transition énergétique d’aolt 2015 parle de « territoires & énergie positive » et leur fixe plusieurs
objectifs dont le développement des énergies renouvelables locales.

Les collectivités territoriales sont devenues des autorités organisatrices de la distribution d'énergies
sur leur territoire et renforcent également les outils de planification énergétique a leur échelle.

A ce titre, les territoires peuvent s'appuyer sur la capacité de stockage du gaz afin de réguler les
énergies renouvelables électriques intermittentes comme le photovoltaique ou I'éolien.

De méme, I'émergence de projets de développement des énergies renouvelables gaz - méthanisation
ou gazéification - doit étre encouragées par les collectivités car a la croisée des enjeux territoriaux en
matiére de déchets, d'énergie, de climat et d'agriculture, a savoir :

* D'un point de vue environnemental, la méthanisation peut contribuer a résoudre en partie
le probléme de traitement des déchets organiques que rencontrent les collectivités locales.

e D'un point de vue économique, elle crée des emplois locaux' non délocalisables et grice
aux tarifs d'achat garantis sur 15 ans pour l'injection de biométhane dans les réseaux de gaz,
elle assure un revenu durable aux porteurs de projets.

¢ D'un point de vue local, les projets de méthanisation permettent de faire entrer en synergie
différents acteurs d'un territoire : agriculteurs, collectivités, industries agro-alimentaires.

Dans le domaine de la mobilité, le gaz carburant offre des solutions diversifiées pour les particuliers,
les flottes de véhicules ou le transport de marchandises. Les collectivités peuvent organiser des modes
de transports plus propres en s'appuyant sur ces solutions.

Avec un parc de 9 millions de chaudiéres gaz, l'efficacité énergétique des solutions gaz dans les
batiments est un enjeu de premier plan. Pour autant, le renouvellement des chaudiéres qui n'est
aujourd’hui que de 4 % laisse de c6té un parc vieillissant de plus de 3 millions de chaudiéres. Les
territoires pourraient accélérer la rénovation du parc en informant mieux les ménages des dispositifs
d'aides nationales et locales au travers des plateformes de rénovation qui préfigure un futur service
public de l'efficacité énergétique. Dans sa mise en place, il sera nécessaire de veiller a la simplicité des
outils et & s'appuyer sur les entreprises de travaux riches en main d'ceuvre qualifiée et non
délocalisable.

Aider a la mise en place des projets d'économie circulaire dans les territoires (mobilité au biogaz,
méthaniseurs...).

u-ma.nmcuuopxmmmmwmmhmm«ummwuw(w«h
distribution de carburants, ce sont plus de 10 000 emplois de dével ion et 4 900 emplois p d'exploitation/ qui
auront éné créds & I'horizon 2020

Lad v
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3. Améliorer la qualité de l'air par la mobilité propre

Si depuis 20 ans, la pollution industrielle a baissé entre 45 et 65 % selon les cas, la pollution due aux
transports a augmenté de plus de 30 %, |a cause principale étant ['accroissement du trafic automobile.
Le transport routier est un contributeur important de la pollution de l'air car il représente 15 % des
émissions nationales de particules et 56 % des émissions d'oxydes d'azote". Dans ce cadre, les solutions
gaz doivent jouer un role majeur pour développer une mobilité durable au profit des particuliers, du
transport maritime, des marchandises et des flottes (bus, flottes d'entreprises).

Le gaz est le premier carburant alternatif au monde. En fonction du type de déplacement, il présente
de multiples atouts environnementaux, sanitaires et économiques.

Dans le transport routier, il est trés présent : un réseau de stations publiques permet aux automobilistes
de rouler plus propre sur I'ensemble du territoire et plus de 66 % des villes de plus de 200 000 habitants
disposent de flottes au gaz carburant. En plus de sa contribution a la réduction des émissions de CO,,
il n'émet ni particules, ni SOx et permet de réduire significativement les NOx, des polluants
responsables des maladies respiratoires. Il entraine une réduction des émissions de NOx jusqu'a 70 %
par rapport au diesel,

Dans le transport maritime, il réduit les émissions de NOx d'environ 80 %, celles de SOx de quasi 100 %,
celles de CO, d’environ 20 % et celles de particules fines de 90 %. Le gaz carburant devient
progressivement renouvelable : BioGPL et BioGNYV, ce qui renforce davantage ses atouts
environnementaux.

LE GAZ CARBURANT

Le gaz naturel véhicule dit « GNV » est constitué d'environ 97 % de méthane ;

Le gaz de pétrole liquéfié dit « GPL » est du propane enrichi en butane : ce sont deux gaz naturels
majoritairement co-produits du méthane dans les champs de gaz ;

Le gaz naturel liquéfié dit « GNL » est du gaz naturel refroidi a une température d'environ - 161 °C
pour passer a |'état liquide.

La filiére du gaz carburant peut s'appuyer sur des législations telles que :

e L'annexe Vi de la convention MARPOL qui fixe un calendrier de réduction des émissions de
soufre ;

e Ladirective européenne du 22 octobre 2014 sur le déploiement d'une infrastructure pour
carburants alternatifs.

Aujourd’hui, le manque de communication publique en faveur des solutions alternatives comme le gaz
alors qu'elles sont accessibles pour le grand public, I'absence de perspectives a moyen terme sur le
niveau de la fiscalité du gaz carburant et le faible différentiel par rapport a celle du diesel constitue

un frein :

* pour informer l'automobiliste sur I'existence d'énergies alternatives abordables tant a l'achat
du véhicule qu'a l'usage, et créer ['élan nécessaire pour que ['automobiliste fasse le choix
des solutions gaz et que les constructeurs automobiles se mobilisent pour commercialiser
les modeles de véhicules gaz en France ;

» alinvestissement des poids lourds dans des véhicules dont le prix d’achat est supérieur
a celui des véhicules diesel.

Source ministére de lécologie et du développ durable et de Iénesgie

y
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Sur le modéle de la mission GNL, la coordination des acteurs du gaz carburant au sein d'une structure
élargie pourrait permettre un développement accéléré de la filiére.

Mettre en place un comité de pilotage regroupant les acteurs publics et privés, et dédié a lusage du gaz ‘
dans la mobilité terrestre et maritime.

4. Réduire les émissions de gaz a effet de serre
La conférence de paris de 2015 a vu la signature d'un accord ambitieux sur le climat avec comme
objectif : contenir 'augmentation moyenne de la température de la planéte bien en-dessous de
2 degrés celsius par rapport au niveau pré-industriel et poursuivre les efforts pour limiter la hausse
de température a1,5 degré, afin de réduire significativement limpact des changements climatiques.
Le gaz présente de nombreux atouts pour réduire les émissions de CO; et la pollution locale. L'énergie
gaz est I'énergie fossile la moins carbonée la plus 2 méme de répondre aux objectifs de réduction
des émissions de gaz a effet de serre. Le développement sur le territoire du biogaz, gaz renouvelable,
permettra de diminuer encore davantage les émissions de gaz a effet de serre tout en réduisant
la facture énergétique de la France.

En 2015, la production d'électricité a partir du gaz plutét que du charbon a permis d'éviter I'émission
de 7 Mt CO,. Si l'ensemble du parc de centrales a charbon avait été remplacé par des centrales a gaz,
I'émission de 10,5 Mt de CO,; aurait été évitée.

En 2015, en France :

* les conversions de sites industriels ou tertiaires du fioul vers le gaz (4,4 TWh consommés) ont
permis d'éviter I'émission de 380 000 tonnes de CO;;

» lutilisation du gaz comme carburant pour la mobilité (prés de 270 000 véhicules roulant au gaz)
a permis d'éviter I'émission de 200 000 tonnes de CO;;

o enfin, les usages du gaz renouvelable ont permis d'éviter 'émission de 34 000 tonnes de CO,.

Dans I'habitat, le gaz permet de réduire jusqua 20 % les émissions de CO;, en remplacement de
solutions plus carbonés et émettrices de particules comme le fioul. Depuis de nombreuses années déja,
la filiere gaz met réguliérement sur le marché des innovations technologiques au service de la sobriété
énergétique et de la protection de 'environnement. Ainsi, par exemple, la chaudiére gaz & condensation
permet de réaliser des économies d'énergies de l'ordre de 25 %, réduisant de fait les émissions de gaz

a effet de serre de l'habitat. L'énergie gaz facilite aussi le développement des énergies renouvelables.
De plus, la filiere gaz participe pleinement a la croissance verte. Elle favorise I'émergence d'une
économie a la fois sobre en énergie et riche en emplois qualifiés et non-délocalisables. Alors que
I'énergie gaz représente moins de 17 % du bilan énergétique de la France, la filiere compte environ

160 000 emplois, soit prés du tiers des emplois du secteur de ['énergie. Le développement du biogaz
permettra de surcroit la création de 16 000 emplois permanents supplémentaires d'ici 2020 sur le
territoire francais. A plus long terme, jusqu'a 90 000 emplois directs et 100 000 emplois indirects
pourraient étre créés d'ici 2050 grice a cette nouvelle filiére',

Dans un mix électrique en forte transition, avec un objectif, en 2030, de 40 % d'ENR dans la production
d'électricité, les centrales a gaz sont indispensables pour apporter la flexibilité d'adaptation aux besoins.
Cette nécessité est d'ailleurs renforcée par le développement des ENR fatales.

Y Source GRTgaz, bilan 2015
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A ce titre, la mise en place d'un prix plancher du carbone, appliqué a un large périmétre européen
(France, Allemagne, Benelux, Suisse et Italie) serait salutaire. Il conduirait a éviter, en Europe, 75 millions

de tonnes de CO, émis par an, en moyenne, sur la période 2016-2020.

En revanche, cette mesure appliquée unilatéralement par la France, conduirait a une forte augmentation
des importations d'électricité en France, issue notamment des centrales fonctionnant au charbon.

De plus elle conduirait a une réduction de la durée de fonctionnement des centrales a gaz en France
de 1500 heures par an a moins de 500 heures de fonctionnement par an. Cette réduction de
fonctionnement aura des conséquences économiques, sociales et plus encore en matiére de sécurité
d'approvisionnement, avec des fermetures définitives de sites.

Stimuler lusage du gaz en remplacement du charbon et du fioul par la fixation d'un prix plancher européen du
carbone avec une visibilité sur son évolution dans le temps.

5. Réduire les consommations d’énergie des logements

La réduction de la consommation énergétique des batiments résidentiels et tertiaires est un enjeu
majeur tant dans le biti neuf qu'existant. Elle suppose l'optimisation des méthodes de construction
ou de rénovation, qui nécessite une bonne visibilité des acteurs sur les régles en vigueur.

En France les bitiments résidentiels et tertiaires représentent 44 % de la consommation finale d'énergie:

¢ 30 millions de logements {dont 15,7 de maisons individuelles, 12 de logements collectifs
avec 4,9 avec chauffage collectif).

. BSOm:‘Ilionsdemzdansle secteur tertiaire dont 480 pour le secteur privé et 370 pour le secteur
public’,

Page 6/7

EFFICACITE ENERGETIQUE :
Elle peut se définir comme le rapport entre le service délivré et I'énergie qui y a été consacrée.
Son amélioration consiste donc, par rapport a une situation de référence soita:

e augmenter le niveau de service rendu, a consommation d'énergie constante ;

e économiser I'énergie & service rendu égal ;
o réaliser les deux simultanément.

Powcdaonpoutagiawthﬁm
la diminution des besoins qui sont relatifs au bati ;

* [l'amélioration des équipements techniques (chauffage, ventilation) du batiment et leur
gestion;

® la numérisation ;

e le comportement de l'utilisateur ;

o lexploitation maintenance® ;

¢ latenue des performances dans la durée.

Y efficacité énergétique dans le bitiment, FEDENE
2| exploitation mai peut générer une économie estimée 3 12 % selon létude Cardonnel Ingénieria

y
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Les travaux a réaliser pour rendre un batiment performant dépendent de la date de construction,
de la localisation, de |'état initial et de facteurs qui rendent 'approche au cas par cas plus cohérente.
Les gisements de progrés immédiats en matiére d'efficacité énergétique se situent a deux niveaux :
les systemes de chauffage et l'enveloppe du bétiment.

Les conditions de rénovation du parc existant, et notamment l'obligation de réaliser la globalité des
travaux en une seule étape, ne permettront pas de générer des temps de retour supportables par les
propriétaires et nécessitera des niveaux d'aide publique significatifs. Malgré les dispositifs d'aides
comme le dispositif des Certificats d’Economie d'Energie, le marché de la rénovation énergétique reste
atone.

La plupart des ménages ne sont pas en situation de faire face aux investissements et ne savent pas par
quels travaux de rénovation commencer. Pour |'Ademe, en 2013 le budget moyen par ménage alloué aux
travaux est de 4 359 €, loin des estimations du co(t d'une rénovation globale. Dans ces conditions, les
Frangais doivent se concentrer sur la solution offrant le meilleur rapport coit/efficacité, a savoir, en
général, la rénovation du systéme de chauffage et l'isolation des combles.

Il est également indispensable de maintenir leur performance dans le temps et de préserver leur durée
de vie. L'impact d'un entretien régulier peut aller jusqu'a 12 % des consommations d'énergie pour les
chaudiéres.

Dans la construction neuve, la réglementation thermique 2012 (RT2012) a marqué une étape importante
en produisant des effets bénéfiques’ pour maitriser les consommations d'énergie et pour réduire les
émissions de gaz 3 effet de serre. Par ailleurs, du fait de l'innovation technologique qu'elle a suscitée,

la RT a également un effet d'entrainement sur la rénovation thermique du parc des batiments existants.
Aussi, le premier objectif de la révision de la RT devra étre de préserver ces acquis et de les consolider.
L'accent pourrait étre mis sur le confort thermique et sanitaire. Pour atteindre les objectifs ambitieux
que la France s'est fixée en matiére de rénovation énergétique, il est indispensable, d'assurer aux
ménages et aux entreprises la visibilité nécessaire permettant d'enclencher les investissements.

 Favoriser la rénovation des systémes de chauffage dans un cadre fiscal et réglementaire stable, simple et
pérenne. ‘

'ull‘Mapuﬁswm;wmmnues consommaticns et des émissions de gaz & effet de serre tout en préservant une part prépandérante
de l'énergle électrique : 51 % pour les 5 usages réglementés voire 75 % si lon considére l'ensemble des usages - en énergle primaire
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Etudes & documents

ENERPRESSE FORUM
SYNTHESE DES ECHANGES

Source : Enerpresse Forum -9 édition— Derniére partie

Nous reprenons ci-aprés la suite de la synthése des échanges d’Enerpresse Forum, qui s'est tenu
les jeudi 23 et vendredi 24 juin i Deauville. Le théme de cette 9*™ édition était : « L'énergie,

un monde en rupture — Acteurs, flux, politiques, marchés, technologies : comprendre les
transformations ? ».

VENDREDI 24 JUIN 2016

RUPTURE TERRITORIALE — Nouvelle carte des territoires, ville durable,
gouvernance, décentralisation

Intervenants.;
» Anne BRINGAULT, Coordination Transition énergétique CLER
» Joél PEDESSAC, Directeur général CFBP
» Pierre GUELMAN, Directeur des affaires publiques Enedis
Animatrice : Anne-Marie KOPANSKI

Anne-Marie KOPANSKI

La carte administrative se recompose. Les énergies renouvelables se développent plus ou moins vite
selon les avis des uns et des autres. Si la transition énergétique est pensée au niveau de I'Union
européenne et les Etats, elle ne sera une réalité que si elle est portée par les collectivités territoriales.
Les pouvoirs en matiére d'énergie et de climat sont disséminés, sans pour autant se compléter
entiérement. Anne BRINGAULT, vous pronez le développement des énergies renouvelables et cherchez
a convaincre les villes de la possibilité d'un passage au 100 % énergies renouvelables, De quelle maniére
les élus réagissent-ils ? Le passage au 100 % énergies renouvelables est-il possible ? Si oui, comment

et a quelle échéance ?

Anne BRINGAULT

Nous avons commencé a travailler sur les villes 100 % énergies renouvelables car la transition
énergétique favorise la rupture dans les systémes de gouvernance et dans le jeu des acteurs, La
transition énergétique ne se limite pas a une évolution technique et apporte avec elle une modification
du réle des acteurs, En effet, la transition énergétique aura lieu au sein des territoires, de maniére tout a
fait locale. Les acteurs locaux ont la clé pour agir, sur la rénovation des batiments ou les transports par
exemple, mais aussi sur la production locale d'énergies renouvelables, ce qui est nouveau, 'énergie
étant historiquement une question d'ordre national. Dans ce contexte, des villes prennent des
engagements parce qu'elles prennent conscience du réle qu'elles ont  jouer.
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Les villes produisent la majorité des émissions des gaz  effet de serre mondiales et comprennent,
par ailleurs, que l'innovation énergétique sera pour elles une source de dynamisme et d'emplois.

Une ville comme Francfort s'est engagée a diviser par 2 sa consommation d'énergie d'ici 2 2050. Elle
souhaite a cette échéance, que cette consommation provienne exclusivement d'énergies renouvelables,
50%prodmtewsonpropreten1tokeet50%damlestenkoiavomnsEnche.lesterritonsé
énergie positive' sont essentiellement ruraux. Ces territoires visent l'objectif de réduire au maximum
leur consommation et de la couvrir, et méme dépasser, par des énergies renouvelables produites
localement pour eux, mais également pour d'autres territoires. La volonté de développement
économique est centrale dans ces approches. Dans les villes, 'engagement 100 % énergies renouvelables
nous renvoie a un engagement de long terme, a 2050. Pour les territoires ruraux, I'échéance envisagée
est bien plus proche. Pour une ville, le fait de se projeter a 2050 est a la fois complexe et nouveau. Ce
calendrier est bien éloigné du temps politique. Cela étant, le fait de fixer une cible permet de mesurer
le niveau d'avancement, de fixer des jalons et de poser le principe d'investissements gradués, mais
devant étre lancés de maniére immédiate. Cette vision de long terme doit permettre de mobiliser les
énergies et de montrer le chemin.

Anne-Marie KOPANSKI

Tenez-vous compte des autres politiques urbaines, par exemple celles liées a la mobilité et a
l'urbanisme ?

Anne BRINGAULT

Notre approche n'est pas focalisée sur ['électricité. Nous pensons a toutes les énergies, y compris pour
la mobilité qui n'est pas le secteur le plus facile a faire évoluer et pour lequel l'urbanisme a un réle clé.
Plus largement, c'est la politique de développement territorial qui est en jeu. Une ville ou une
métropole qui souhaite aller dans une démarche vers le 100 % énergies renouvelables ne pourra pas
produire 100 % de cette énergie sur son territoire. Une partie de I'énergie viendra des territoires ruraux
excédentaires, [a ol on a davantage de ressources et d'espace. Il s'agit donc de nouer de nouvelles
relations entre les territoires urbains et ruraux pour accroitre la résilience globale. Ceci ne pourra passer
que par une relation gagnant-gagnant avec un apport des villes qui peut étre technique ou bien sous
forme d'investissement des collectivités et des habitants et une gouvernance qui assure aux territoires
ruraux une voix au chapitre sur les projets.

Anne-Marie KOPANSKI

Joél PEDESSAC, vous proposez aux communes non reliées au réseau d'accéder a une offre de gaz. Vous
vous présentez comme une alternative au fuel, énergie fortement émettrice, Contrairement aux idées
regues, l'alternative au réseau ne renvoie pas nécessairement aux bombonnes de gaz,

Joél PEDESSAC

Nous devons en effet conduire un exercice pédagogique pour présenter la forme de notre activité.
Aujourd’hui, seuls 30 % du GPL produit dans le monde provient de 'extraction de pétrole. Désormais,
tout le reste provient de |'extraction de gaz naturel. Ce dernier est composé a 95 % de méthane et &

5 % de gaz associés. Depuis 2000 et le changement de réglementation en France, les distributeurs

de GPL ont été autorisés a construire des réseaux de propane. Cela a ouvert le marché des

26 000 communes non reliées au réseau de gaz naturel. Toutefois, les bouteilles de gaz restent
largement utilisées en France, avec 10 millions d'utilisateurs quotidiens. La cuisson domestique s'opére
dans notre pays a 35 % avec des bouteilles de gaz. En l'espace de 15 ans, 3 200 réseaux de propane ont
été construits, dont 200 environ en délégation de service public. Les 3 000 autres réseaux sont de taille
plus réduite et alimentent des copropriétés d'immeubles ou de maisons individuelles, Ce marché est en
fort développement. Pour le consommateur final, le passage par ce type de réseau permet d'optimiser
les colts finaux. Du point de vue environnemental, il faut savoir que le propane renouvelable, produit
par fermentation, pourrait totalement se substituer au gaz de nos citernes et de nos bouteilles.

! hetpy//www territoires-energie-positive fr/
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Il reste cependant a intégrer les colts respectifs de la molécule fossile et de la molécule renouvelable.
Cela étant, le développement du propane renouvelable constitue une bonne nouvelle.

Anne-Marie KOPANSKI

Le GPL renouvelable est-il seulement destiné aux bouteilles ou pourrait-il &tre intégré aux réseaux
de propane ?

Jo@l PEDESSAC

Selon les annonces de Primagaz, il s"agirait de propane destiné aux réseaux et aux citernes.

Les bouteilles contiennent essentiellement du butane. Le procédé de fermentation de biomasse

se trouve actuellement en phase de R&D. Les productions a l'échelle industrielle devraient fortement
se développer dans les prochaines années.

Anne-Marie KOPANSKI
Pierre GUELMAN, nous allons parler avec vous de la réforme des territoires. A quel point fait-elle
évoluer les relations d’ENEDIS (ex-GRDF) avec ses partenaires institutionnels ?

Pierre GUELMAN

L'évolution des mailles territoriales est centrale. Pendant trés longtemps, la fée électricité a été une
industrie locale. En 1906, le législateur a confirmé ce fait local en transférant la priorité du réseau de
distribution vers les communes. En 1946, la Loi de nationalisation dispose d’'un monopole vertical intégré
pour répondre  un besoin de production et de consommation en croissance. Ce systéme a deux pieds,
impliquant une forte régulation nationale et une gestion locale du réseau de distribution, a longtemps
montré son efficacité. Grice a ce systéme de péréquation, le prix est le méme partout en France,
comme peut ['étre le timbre-poste. Au niveau local, le systéme s'est structuré a une échelle
départementale. En 2016, nous sommes frappés par la dimension locale de I'énergie dans la sphére
politique. Les territoires souhaitent reprendre en main leur destin énergétique. Auparavant, l'électricité
constituait un vecteur de développement économique lorsqu'elle arrivait dans un territoire. Autrement
dit, la consommation d'énergie favorisait le développement. Aujourd'hui, c'est aussi sa production qui
constitue un facteur de développement économique local pour les territoires. Cette évolution est tout
a fait remarquable.

Pour autant, 'échelon territorial pertinent pour la transition énergétique reste a définir.

Or, techniquement, le réseau de distribution s'affranchit de toute contrainte politique, institutionnelle
et administrative. Notre maille est éminemment technique. Nous devons piloter le réseau pour garantir
la qualité de la fourniture en tout point du territoire. Nous devons étre présents lorsque se produisent
des aléas climatiques. Bien évidemment, cette réalité technique est organisée dans un espace
contractuel, celui du contrat de concession. En 'espace de 10 ans, nous sommes passés de 1300 3

600 contrats de concession avec les collectivités.

Dans la Loi de transition énergétique, il n'existe presque aucun sujet ou le réseau de distribution
n'occupe pas une place centrale. Nous devons étre en mesure d’accompagner les acteurs locaux et
régionaux et de répondre a leurs interrogations. Nous devons aider les intercommunalités a construire
leur PCAET, lequel sera obligatoire en 2018. Nous devons pouvoir proposer des solutions d'intégration
aux territoires souhaitant promouvoir 'autoconsommation. En synthése, pour nous, il n'existe pas de
maille territoriale idéale, notre objectif est permettre & tous les territoires, qu'elle qu'ils soient,
d’entreprendre leur projets en pouvant compter sur un interlocuteur Enedis bien identifié et connu.

Toutes ces évolutions annoncent-elles une rupture du socle qu'est la péréquation ? Les tarifs
énergétiques sont fixés par la Commission de Régulation de [‘Energie. A titre personnel, je pense

qu'il est de 'intérét de tous les territoires de combiner : une dimension nationale confortée et une
dimension locale approfondie. En effet, la péréquation tarifaire est permise par l'organisation nationale.
Une maille nationale permet d'optimiser toute une série d'interventions, par exemple lorsque se
produisent des aléas climatiques.

y
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Au niveau local, avec le développement de 'autoconsommation, nous ne serons plus seulement un
gestionnaire de réseau, mais deviendrons un gestionnaire de flexibilité et de boucle local. Au total,
la solidarité nationale n'est pas l'ennemie du renforcement des politiques locales.

Anne-Marie KOPANSKI

Les collectivités ont souvent reproché aux opérateurs de ne pas fournir suffisamment de données.
Avec la transition énergétique, quel sera le réle de la donnée ?

Pierre GUELMAN

Voici un mois, les Pouvoirs publics ont lancé un concours ouvert aux start-ups et visant l'utilisation de la
donnée énergétique. La start-up ayant obtenu le 2*™ prix proposait le développement d'une
information météorologique (vent ou ensoleillement) pour inciter les consommateurs a adapter leurs
comportements selon la disponibilité des ENR. Le compteur Linky permettait de mesurer le niveau
d'adaptation des consommateurs a cette information. La donnée présente ainsi une grande valeur.
Face aux demandes des autorités concédantes, nous fournissons des données et tendons vers
davantage de transparence. Nous sommes gestionnaires du service public de la donnée. Nous avons

la responsabilité de les collecter. Nous avons ensuite pour mission de les rendre anonymes.

Le caractére anonyme des données est essentiel et concourra a une confiance grandissante de la
population dans I'open data. Une fois la donnée collectée et rendue anonyme, notre mission consiste
a la mettre a disposition des collectivités. Sur tous ces points, les dispositions légales sont en cours

de finalisation. Il reste en effet a préciser la nature et la forme des données que l'opérateur doit fournir
aux acteurs des territoires.

Anne-Marie KOPANSKI
Le partage des données avec les collectivités concerne également la précarité énergétique.

Pierre GUELMAN

La question de la précarité énergétique reléve de la responsabilité des fournisseurs. Nous sommes
parfois amenés a faire le constat d'une situation, par exemple si le fournisseur nous demande

de procéder a une coupure. Dans cette situation, nous sommes en mesure de conseiller le client
et de l'orienter vers les dispositifs d'aide. Notre role s'arréte [a, mais il nous revient de le jouer.

Echanges avec a salle

Une participante

Enedis se positionne comme un partenaire de la flexibilité. Sauf erreur de ma part, les données en aval
du compteur Linky ne seront pas sous votre contrdle, Comment développez-vous votre flexibilité avec
les seules données du compteur ?

Pierre GUELMAN

Yous avez raison de rappeler que notre role s'arréte au compteur. $'il nest pas utilisé pour prodiguer
des conseils aux clients, je pense qu'une grande partie de son potentiel ne sera pas utilisé. Notre réle
s'arréte 2 la porte du consommateur. Il revient aux acteurs (fournisseurs, opérateurs d'effacement, etc))
de prendre le relais,

Un participant, conseiller communal de Chétenay-Malabry

La décentralisation, telle qu'initialement inscrite dans la Loi NOTRe, était tout a fait incohérente. Dans
nos villes, nous perdions la maitrise de la construction. Grace au changement de majorité régionale en
fle-de-France, un rééquilibrage a pu étre opéré. Toutefois, le flou reste important. La ville est la seule
institution qui n'a pas bougé. Elle est la seule en qui les Francais font encore confiance. Je ne suis donc
pas certain que la Loi NOTRe soit le meilleur outil de décentralisation.

Anne BRINGAULT

En fle-de-France, il est vrai que le Grand Paris se met en place et titonne. Le processus est en cours,
et je comprends le sentiment que nous n'avons fait que rajouter une strate administrative. Il faudra
attendre quelques années pour voir si les résultats sont positifs, sachant qu'il y a urgence & agir.

y
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Dans le reste de la France, la création des grandes métropoles a permis de mutualiser les travaux et de
clarifier les responsabilités,

Jacques DUCHET

Aujourd'hui, 80 % de la population franqaise vit en milieu urbain ou périurbain. En outre, 50 % des
habitations de 2050 sont déja construites. La précarité énergétique se développe. Les collectivités
territoriales ont de moins en moins d'argent. La dette de I'Etat représente 1an de PIB. Qui paiera donc
pour la rénovation énergétique ?

Anne BRINGAULT

L'enjeu renvoie davantage a la rénovation, dans la mesure ou la réglementation thermique sur le neuf
est assez satisfaisante. En 2015, 100 % des batiments devront étre au niveau BBC. Je reconnais que
l'atteinte de cet objectif sera complexe. Il nous faudra mobiliser les outils financiers. Aujourd'hui, ces
outils financiers sont trop nombreux et finalement illisibles pour le particulier, et ce d’autant plus que
ces outils sont changeants. Il convient par ailleurs de centrer les aides sur les rénovations les plus
efficaces. L'effort doit donc étre rationalisé, par un dispositif d'aide stable et lisible et une focalisation
sur les actions les plus efficaces en terme de performance énergétique. L'aide aux publics précaires doit
étre favorisée. Différentes études montrent d'ailleurs que la résorption de la précarité énergétique a un
effet bénéfique sur la situation sanitaire et sur les dépenses de santé devant étre supportées par les
pouvoirs publics. En France, une étude économique a été commanditée pour évaluer le coit et les
bénéfices de la résorption de la précarité énergétique. Sur tous ces sujets, I'action de terrain pour
convaincre les acteurs de l'efficacité des solutions possibles reste primordiale.

KEYNOTE - RUPTURES DES FINANCEMENTS
e Participatif, associatif, public : évaluer les nouveaux types de financement

» Par lvan FAUCHEUX, Directeur de Programme énergie et économie circulaire, Commissariat
général a linvestissement

Ivan FAUCHEUX

Mon exposé sera peut-étre frustrant, dans la mesure ol j'espére que vous en ressortirez avec davantage
de questions que de réponses. Sommes-nous dans une phase de rupture des financements ? Dans le
domaine des financements d'actifs, nous observons un engouement pour les démarches participatives.
En Allemagne, 40 % des installations d'énergies renouvelables sont possédées par des particuliers ou des
groupes de particuliers. En France, la part des particuliers est infinitésimale. En Allemagne, le portage de
ces actifs est réalisé par des sociétés coopératives. A terme, le financement participatif devrait
permettre d'élargir le champ des intéréts stratégiques des différents acteurs. Dans une logique
territoriale, le financement participatif aura une valeur intéressante. Chaque infrastructure de
production d'énergie sera en concurrence avec les autres. Actuellement, leur développement se
produit dans un cadre réglementaire reposant sur le principe de 'enquéte publique. Le financement
participatif pourrait avoir pour vertu de donner de la visibilité aux soutiens locaux, notamment
financiers, au déploiement de certaines infrastructures. La question est ouverte, mais le financement
participatif pourrait avoir pour effet d'étre une expression de l'acceptabilité locale de ces
infrastructures.

Dans le domaine de la rénovation énergétique de batiments, le financement participatif existe depuis
trés longtemps. Je fais tout simplement référence aux syndicats de copropriétaires. Cependant, je vous
invite a essayer de vendre un projet de rénovation énergétique a une copropriété pour voir quel est
réellement le sentiment de solidarité entre I'habitant du 1 étage et celui qui vit sous les combles.
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Echanges avec la salle
Corine DUBRUEL
Les Pouvoirs publics semblent réticents a 'émergence d'une économie d'échanges entre particuliers et
privilégient le développement de réseaux publics locaux.
Ivan FAUCHEUX
Deux visions existent. Une premiére vision est favorable a la libéralisation. Toutefois, le réseau
électrique est un outil que nous ne pouvons pas perturber tous les jours en y injectant massivement de
I'énergie et prendre le risque de le faire sauter. Techniquement, gérer le courant dans les 2 sens est trés
complexe. L'utilisateur ne pergoit pas la difficulté technique devant étre levée pour qu'il puisse a tout
moment injecter de I'énergie dans le réseau et permettre a un autre utilisateur de la consommer. En
I'état actuel des choses, les détecteurs de défaillance, datant de I'époque ol la circulation se faisait
dans un seul sens, ne détectent pas nécessairement les défaillances sur les courants remontants. Les
conditions techniques ne sont pas réunies aujourd’hui pour mettre en place des réseaux locaux. Les
places de marché qui existent sont essentiellement digitales et présentent donc un caractére théorique.

Emmanuelle CARPENTIER

Sans nier les difficultés techniques que vous venez d'évoquer, n'y voyez-vous pas surtout des prétextes
mis en avant pour s'opposer au développement des réseaux locaux ?

Ivan FAUCHEUX

Je vais répondre & votre question par une autre question. Un acteur - privé ou public - assis sur un
monopole peut-il souhaiter s'en défaire ? Cela étant, je ne sais pas si les obstacles que je mentionne
peuvent étre ramenés a une supposée mauvaise volonté du gestionnaire de réseau. La gestion de
'énergie ne peut pas étre digitalisée & 100 %. L'énergie électrique peut créer des dommages, elle peut
tuer. Nous ne pouvons pas ouvrir un réseau aussi dangereux sans prendre un certain nombre de
précautions. Négliger la sécurité serait un mauvais service a rendre a cette filiére.

Pierre-Albert LANGLOIS, France Energie Eolienne
Le financement participatif reste trés peu emportant en France. Comment ['expliquez-vous ?

Ivan FAUCHEUX

En Allemagne et au Danemark, différents champs et différentes structures sont historiquement portés
par les collectivités territoriales. En France, I'essentiel des infrastructures a été porté par des autorités
nationales. En Allemagne, une partie importante des installations d'énergies renouvelables appartenant a
des particuliers le sont en réalité par des agriculteurs ou des activités agricoles. Ainsi, la véritable part
des particuliers parmi les installations d'énergies renouvelables n'est que 6 % a 7 %. Cela reste
néanmoins nettement supérieur a ce que nous voyons en France. La Loi de transition énergétique ouvre
des possibilités, mais qui ne se concrétiseront que si les particuliers peuvent disposer d'un conseil
donné par un tiers de confiance. Il faut ensuite étre en mesure de gérer ces infrastructures.

Christine KERDELLANT
Trés bien. Passons & présent a notre derniére table ronde.

TABLE RONDE : RUPTURES TECHNOLOGIQUES

* Stockage et nouvelles technologies
Intervenants.
» Christian DECONNINCK, Président ATEE
» Olivier GENESTIER, Chargé de mission Digital Workplace Total
> Jean-Frangois LE ROMANCER, CEO KEYNERGIE
» Pierre FESSLER, Fondateur et Président LEVISYS
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Animatrice : Christine KERDELLANT

Christian DECONNINCK

Le stockage d'énergie revét de multiples formes, Il est apprécié selon des paramétres variés en fonction
de l'utilisation qui est faite de I'énergie (disponibilité, rapidité de mise en ceuvre, durée de vie, capacité
a restituer I'énergie stockée, colt de l'investissement, puissance, etc,). Du point de vue réglementaire,
nous percevons quelques frémissements. Je pense a 'un des appels d'offres de la Commission de
Régulation de IEnergie, & certains articles de la Loi de transition énergétique et & la PPE énergies
renouvelables. En 2013, une étude a été conduite par I'Ademe et des industriels du stockage. Il en
ressort que le solaire permet de rééquilibrer le réseau en milieu de journée. Le développement du
photovoltaique d'ici 2 2030 viendra majorer assez sensiblement nos capacités de stockage. A priori
nous aurions besoin d'1 4 2 GWh de STEP (station de transfert d'énergie par pompage) et de 600 mWh
de stockage de réserves plus rapides d'ici a 2030. Sur ces aspects, je note que la PPE est en cohérence
avec les conclusions de I'étude.

Christine KERDELLANT
Olivier GENESTIER, vous étes chargé de mission dans le digital chez Total. Quelles sont les ruptures
technologiques que vous mettriez en avant ?

Olivier GENESTIER

Trois domaines vont vraiment changer la donne. Je pense d'abord aux objets connectés. Chez Total,
nous connectons les pompes et les raffineries, afin de suivre le fonctionnement des installations et
d'optimiser la maintenance. Nous connectons également les opérateurs pour savoir s'ils sont en
position debout, pour voir comme ils se comportent. En matiére d'objets connectés, nous n'en sommes
qu'au début et les pouvoirs de l'imagination sont grands. Nos équipes digitales explorent ce champ et
nous avons déja travaillé sur les questions de casques et de gants connectés. Le deuxiéme domaine qui
changera la donne renvoie aux systémes capables de comprendre les tendances, d'anticiper, d'établir
des prédictions. Chez Total, nous avons une « RAID room w, il s'agit d'une plateforme de maintenance
prédictive a distance des machines tournantes c'est-a-dire des turbines et des compresseurs, répartis
sur nos plateformes pétroliéres dans le monde entier. Depuis sa mise en place,ilyaunan,ily aeu

0 accident ou incident. Les applications sont trés diverses et dépassent le champ de la maintenance
prédictive. Dans un avenir plus ou moins proche, nous pourrions imaginer que ces systémes puissent
comprendre le fonctionnement d’une usine, voire mieux encore, celui des clients, Combinés aux objets
connectés, ces systémes apprenants peuvent créer une forte valeur ajoutée. Enfin, le troisiéme domaine
renvoie aux capacités de calcul. Chez Total, nous avons le 1 supercalculteur privé au monde.

Il est utilisé par nos métiers de géosciences. Sa puissance de calcul est de 6.5Pflops soit I'équivalent

de 80 000 ordinateurs personnels. Ces nouvelles capacités, combinées aux objets connectés et aux
systémes apprenants, ouvrent de grandes perspectives. Au travers de la maintenance prédictive,

nous sommes vraiment trés loin d'explorer I'ensemble des possibilités des systémes apprenants.
Christine KERDELLANT

Pour Total, que sont finalement les impacts concrets ?

Olivier GENESTIER

Les possibilités sont nombreuses. Récemment, nous avons fourni a quelques start-ups les données
de consommation des stations de lavage, afin de chercher a optimiser le fonctionnement et le plan
commercial. Depuis cette expérience, le lavage est I'une des offres fonctionnant le mieux chez Total.

Christine KERDELLANT
Pierre FESSLER, pouvez-vous nous parler de LEVISYS ?

Pierre FESSLER
Merci de me donner ['occasion de présenter une technologie de stockage assez peu connue, a savoir le
stockage par volant d'inertie. Avant d'entrer le vif du sujet, je souhaiterais faire quelques remarques a

y
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caractére général sur le marché de ['électricité. Nous avons trop souvent tendance a réduire ce marché
a un producteur,  un transporteur, a un distributeur et a un consommateur. Nous oublions la fonction
essentielle de régulation du réseau. Aujourd'hui, le réseau est éminemment stable parce qu'il immobilise
une partie de la production. Le Japon est complétement revenu de ce systéme. Aprés le tremblement
de terre, ce réseau trés stable a mis le pays a genoux. Aux Etats-Unis, le modéle est fragmenté.

En Afrique, il est quasi inexistant. La régulation du réseau est réalisée principalement par les moyens
amumammmmmmmm&mbmdmm
par la production a une logique de régulation par le stockage.
Lemlwtd%estprobabhmuﬂhprenﬂ«mymhveﬁp&lhomﬁestmdepot«ie
vieux de 5 000 ans ont été retrouvés. Voici donc 5 000 ans, 'homme avait compris qu'il obtiendrait une
meilleure symétrie en faisant tourner son matériau. Le phénoméne est dd a I'énergie cinétique.

Ce principe a évidemment été modernisé dans les 5 000 années qui ont suivi. Aprés une dizaine
d'années de recherche et de développement, LEVISYS propose un outil permettant de stocker 13,5 kWh
2 la vitesse nominale. Les temps de réponse a la charge et a la décharge sont extrémement rapides.

Le nombre de cycles 2100 % de décharge est 100 fois supérieur a ce qu'il est en électrochimie. Le
rendement s'établit a 97 %, ce qui permet 2 la technologie d'étre premiére de la classe, aprés en avoir
été la derniére. J'ajoute que nous n'avons pas besoin de climatisation pour faire fonctionner le systéme.

Nous participons actuellement a 2 grands projets soutenus par 'Ademe et le Programme
d'Investissements d'Avenir. Le projet Smart ZAE a requ le trophée de la transition énergétique de l'usine
nouvelle au mois de juin. Il consiste a équiper une zone d'activités économiques de Toulouse
d'équipements de production d'énergies renouvelables reliés a un systéme de stockage comptant

10 volants d'inertie. La logique revient a montrer que la zone d'activités économiques peut constituer
une brique stable du réseau. Il ne s'agit pas de se couper du réseau, mais de faire en sorte que la
production d'énergies renouvelables permette a la zone d'activités économiques de ne pas perturber
le réseau par son comportement. Ce modeéle peut étre étendu a un quartier ou a une ville. Nous
participons également au projet Flyprod, visant 2 développer une ligne pilote de construction de
volants d'inertie. Le batiment a été préfinancé par le conseil départemental de 'Aube. La ligne pilote
est en cours d'installation et devrait permettre de produire 100 machines par an a compter de 2017.

Au-dela de ces 2 grands projets, nous nous investissons dans la construction d'une ferme de stockage
de 10 MWh, en vue de réguler la fréquence et la tension du réseau par la vente du service au régulateur
de ce réseau.

Le volant d'inertie peut également étre utilisé pour la recharge rapide des batteries. Avec 2 volants
d'inertie, vous pouvez recharger une Zoé en 15 minutes sans perturber le réseau, prévoir un back-up
pour vos datacenters, soutenir la tension des voies ferrées SNCF, etc.

Christine KERDELLANT

Quelles sont vos perspectives de développement ?

Pierre FESSLER

Voici quelques années, les grands industriels que nous sollicitions nous invitaient a renouer le contact
dés lors qu'il nous serait possible de proposer un prototype de classe mondiale et de le produire

a grande échelle. Nous réunissons désormais ces 2 conditions. Le challenge qui se présente a nous
consiste donc a vendre nos machines, Les contacts commerciaux que nous avons sont encourageants
et nous permettent de croire que les premiéres ventes seront réalisées en 2016.

Christine KERDELLANT
Cette technologie existe-t-elle dans d'autres pays ?

Pierre FESSLER

Notre principal concurrent est américain. Il a déja déployé 2 fermes de volants d'inertie et assure une
fonction de régulation de fréquence. Cet acteur a ouvert la voie, mais je dois dire que notre
technologie est moins colteuse et plus performante.

y
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Christine KERDELLANT
Jean-Frangois LE ROMANCER, qu'est-ce que KEYNERGIE ?

Jean-Frangois LE ROMANCER

Keynergie est une société d'expertise dans le domaine de l'innovation énergétique. Nous avons eu
l'occasion dintervenir sur plusieurs technologies de stockage, et nous pilotons également l'un de ces
projets. Il s'agit du projet Stolect, dédié au stockage massif d'électricité qui a été lauréat du Concours
Mondial de l'lnnovation en 20l4. Ce projet est également soutenu par le Programme d'Investissements
d’Avenir. Notre positionnement avec d' « un pied dans la recherche et un autre dans l'industrie » nous
permet de contribuer a créer des passerelles entre la recherche et le marché.

Dans le domaine des batteries nul doute que l'on observe des baisses de prix importantes. Ceci dit,
il faut aussi étre prudent car les effets d'annonce sont importants. En effet, les prix annoncés

souvent au prix des cellules seules sans prendre en compte le prix des équipements
annexes (onduleurs, BMS, etc). Parfois, on pourrait se demander si le jeu ne viserait pas 4 annoncer
les prix les plus bas pour décourager les concurrents...

Tout d'abord, il convient de préciser que 'on s'intéresse au stockage pour favoriser l'intégration des
énergies renouvelables mais que pour cela il est en compétition avec d'autres solutions comme le
développement des réseaux et des interconnexions et le pilotage de la demande.

Le domaine du stockage est particulierement intéressant du point de vue de l'innovation dans I'énergie.
Il est souvent présenté comme étant le Graal dans I'énergie (ce qui motive des programmes de
recherche importants dans le monde) mais en méme temps d'autres messages sont moins
encourageants : on entend dire que I'on en a pas besoin avant longtemps, ou qu'il n'y a pas d'espace
économique pour le stockage, ou au contraire que le probléme est en passe d'étre résolu ou encore
que le potentiel des STEP st encore largement suffisant pour répondre au besoin.

Ces remarques peuvent étre justifiées a l'échelle de la France, qui ne constitue pas nécessairement une
zone privilégiée pour le développement du stockage compte tenu du développement des réseaux. Or
les start-up qui développent de nouvelles technologies de stockage ne visent justement pas ce marché
mais davantage des pays pour lesquels les réseaux électriques sont faibles ou peu développés, je pense
a PAfrique par exemple.

Ainsi, ce contexte que je viens de décrire est problématique de mon point de vue car il ne donne pas
beaucoup de visibilité aux investisseurs et risque de freiner le développement des technologies en
France. En effet, pour mener une action de recherche et développement ambitieuse pendant 10 ans,

il faut avoir une certaine visibilité sur la levée des risques technologiques et des risques marchés.

Nul doute sur le fait la décarbonisation a grande échelle du mix énergétique passera en grande partie
par le développement massif des énergies renouvelables et par le développement des technologies
de stockage.

Or aujourd’hui, méme si on peut se réjouir des progres réalisés sur le développement de diverses
technologies, force est de constater que le probléme du stockage des grandes puissances est encore
loin d'étre résolu.

En effet, dans le domaine du stockage , nous devons distinguer le stockage en puissance du stockage
en énergie, Beaucoup des solutions dont on parle correspondent surtout a des solutions de stockage
en puissance, elles permettent d'assurer des services systémes.

Aujourd'hui, pour le stockage massif de 'énergie ce sont principalement les STEP qui y répondent, elles
représentent 99 % des solutions de stockage dans le monde. La densité énergétique du stockage
gravitaire est relativement faible. Pour donner un ordre de grandeur retenons que pour stocker 1kWh
revient en quelque sorte @ monter 1 tonne d'eau a une hauteur de 360 m soit une hauteur supérieure

a celle de la Tour Eiffel.
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Ainsi il faut bien prendre la mesure des enjeux liés au stockage de grandes quantités d'énergie. 5i on
considére par exemple une centrale éolienne de 500 MW produisant & la puissance maximale pendant
plusieurs jours lors du passage d'une dépression on prend la mesure des quantités d'énergie a stocker
(plusieurs dizaines de GWHh)..

Ainsl, les batteries ne sont pas i la hauteur du besoin pour le stockage d'énergie, aujourd’hui seule

les STEP peuvent y répondre.

Pour autant, elles ne constituent pas pour autant une solution & la hauteur des besoins futurs, Tout
d'abord, ces derniéres se trouvent principalement dans des zones montagneuses et ce n'est pas de ces
zones que proviennent essentiellement les énergies renouvelables intermittentes qui nécessitent la
mise en place de stockage. Par ailleurs, plusieurs études Européennes soulignent les écarts parfois trés
importants entre les capacités théoriques et les capacités réalisables. Pour la France, il y a un facteur
40 entre les deux !

Ainsi pour le cas de la France, le besoin additionnel en matiére de stockage massif serait de 400 GWh
selon une étude Européenne. En tenant compte des contraintes réelles, les STEP pourraient présenter
un potentiel total de 100 GWh. Il manque donc 300 GWh, il existe donc un besoin pour d'autres
solutions de stockage.

Des rupture technologiques sont possibles dans le stockage en énergie, mais il faut créer les conditions
pour gu'elle puisse se produire.

Echanges avec la salle
Anne BRINGAUD
Vous n'avez pas cité le power to gas, lequel permet également de stocker de l'électricité.

Jean-Frangois LE ROMANCER

En effet, je n'al pas évoqué cette capacité de stockage, aujourd’hui nous sommes encore loin de la
compétitivité économique pour des applications de stockage de l'électricité. Comme évoqué hier au
cours d'une table ronde, je pense que la filitre hydrogéne industrie verra plus rapidement le jour.

Joél PESSAC

A 13 ou 14 centimes le kWh, est-il possible de dégager suffisamment de ressources pour développer les
capacités de stockage 7

Jean-Francois LE ROMANCER

MNous devons distinguer le prix de gros du prix pour le consommateur. Aujourd'hui la valerisation d'un
systéme de stockage sur les marchés de I'électricité est difficile car les « spreads » soit les écarts entre
les prix hauts et bas sont trop faibles. C'est pour cela quiil faut une approche plus globale pour analyser
les bénéfices d'un systéme de stockage pour la collectivité, Ensuite, les pouvoirs publics doivent jouer
leur réle en mettant en place une réglementation qui permette une juste répartition des bénéfices.
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# CFBP infos

» DONNEES CLIMATIQUES

Oct 2015 Oct 2016

Température
ENE

VENEL)
2016/2015

Nombre de jours

ouvres 22 g K
153,5 15,9 £1,5 %

fi‘;ifgilfrie“t de 1,174 1,192 +1,5 0

Degrés-jours 1348,61 1 340,1 0,6 %

cumulés

Source : CPDP - Comité professionnel du pétrole (Bulletin mensuel)

> Total Ventes « vrac » oct 2016 vsoct 2015 : -7,8%

» Chiffres-clés des GPL pour oct 2016

> Total Ventes « conditionné » oct 2016 vsoct 2015 : -8,0%

> Total Ventes « GPL carburant stations » oct 2016 vsoct 2015 : -15,1%

Comité Frangais
B Prop

utane Propane
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» VENTES DE GPL EN FRANCE (en tonnes) : adhérents du CFBP - octobre 2016

MOIS CUMUL ANNEE
Oct -2016 | Oct-2015 0ct-2016 | Oct -2015

BUTANE

conditionné 19 754 21 854 -9,6% 200 653 210 623 -4,7%
vrac 4 362 5 592 -22,0% 30310 36 257 -16,4%
conditionné 8948 9578 -6,6% 101 694 104 151 -2,4%
Condi/carburant 5318 5551 4,2% 50 390 51376 -1,9%

s/total conditionné 14 266 15 129 152 084 155 527
Vrac carburant 2680 2676 25328 | 25151

Vrac0/6 T 42 162 41 452 1,7% 426 450 451 949 -5,6%
Vrac 6/12 1 10 535 9 886 6,6% 96 404 96 993 -0,6%
Vrac 12/80 T 23531 26 131 -9,9% 158 504 162 018 -2,2%
Vrac>80T 31994 39 596 -19,2% 182 641 192 043 -4,9%
Réseau canalisé 2 999 2936 2,1% 43 419 43 954 -1,2%

Sous-total vrac 113 901 122 677 932 746 972 108
Sous-total propane 128 167 137 806 1084 830 1127 635

GPLc / Stations | 5 453 | 6 421 | -15,1% | 60 961 | 68 242 | -10,7%

Total conditionné 34 020 36 983 352 737 366 150
T0t3| vrac 118 263 128 269 963 056 1 008 365

4.6%
Dont carburant 13 451 14 648 | -8,2% 136 679 144 769 -5,6%

Comité Frangais
Butane Propane
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» INSTALLATIONS NEUVES GAZ PROPANE - octobre 2016

MOIS CUMUL ANNEE

Alsace 8 8 +0% 58 43 +35%
Aquitaine 36 47 -23% 282 225 +25%
Auvergne 17 15 +13% 160 126 +27%
Basse-Normandie 17 23 - 26% 196 239 -18%
Bourgogne 18 17 +6% 115 97 +19%
Bretagne 43 24 +79% 265 309 -14%
Centre 22 40 - 45% 214 281 - 24%
Champagne-Ardenne 11 6 +83% 88 34 +159%
Corse 30 1 +2900% 127 10 +1170%
Franche-Comté 17 18 - 6% 181 127 +43%
Haute-Normandie 20 28 -29% 154 186 -17%
lle-de-France 15 15 +0% 133 95 +40%
Languedoc-Roussillon 18 11 +64% 128 08 +31%
Limousin 19 16 +19% 85 107 -21%
Lorraine 7 13 - 46% 89 97 -8%
Midi-Pyrénées 19 18 +6% 209 136 +54%
Nord-Pas-de-Calais 14 5 +180% 100 9 +4%
Pays de la Loire 67 66 +2% 544 475 +15%
Picardie 25 54 -54% 213 235 -9%
Poitou-Charentes 18 32 -44% 117 133 -12%
Provence-Alpes Cote d’Azur 16 30 - 47% 241 197 +22%
Rhone-Alpes 1% +38%

Source : Qualigaz
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Octobre 2016

» VENTES DE VEHICULES PARTICULIERS NEUFS EN FRANCE PAR ENERGIE

Energies

Gazole

Essence

Electrique

Superéthanol

Autres

Octobre Cumul a fin octobre 2016
2016 2015 variation PDM 2016 2015 variation PDM
78 211 87 911 -11,0% 50,4% 867 568 914 478 -5,1% 52,3%
70 295 66 236 6,1% 45,3% 725154 604 115 20,0% 43,7%
20 19 5,3% 0,0% 251 1451 -82,7% 0,0%
5006 5786 -13,5% 3,2% 46 091 49 362 -6,6% 2,8%
1543 1757 -12,2% 1,0% 17 634 13 536 30,3% 1,1%
88 18 388,9% 0,1% 863 147 487,1% 0,1%
29 10 190,0% 0,0% 77 83 -7,2% 0,0%
0,0% 0,0% 2
155192 | 161737 100,0% | 1657640 | 1583 172 100,0%

Source : 3A

» BAROMETRE MENSUEL DU GPL CARBURANT : moyenne octobre 2016

140€ -
1,30 €
1L20€ A
1,10€ -
1,00€
090¢€ -
080€ -
0,70€ -
060€ -

1,33

1,15

0,69

Source : MEEM

W5pas
W Gazole
MGPL

http://www.developpement-durable.qgouv. Ir/Prix-de-vente-moyens-des, 10724
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» CONNEXIONS AU SITE cfbp.fr

Nombre de visites et 5 premiers points d’entrée sur le site sur les 4 derniers mois

Juillet 2016 Ao(t 2016 Sept 2016

Nombre total de visites sur le site 18 943 20 176 20 463

Nov. 2016
22 396

Top 5 des points d’entrée sur le site

Accueil 23.4 % 27,8 % 27,8 % 33,4 %
Carte stations GPL/CFBP 16,7 % 16,3 % 11,5 %
Caractéristiques générales des GPL 6,1 % 6,8 % 7,1 %

Réseau des stations 4,8 % 4,7 % 32%
Conseils et informations - 3,3 % 3,2 %
Atouts du GPL - - -
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ACTUALITES

Le CFBP lance son activité de consulting

Mettant a profit ses 80 ans d'expérience dans I'industrie GPL francaise, le CFBP vient de lancer sa nouvelle activité
de consulting.

Assistance et conseil technique, développement d’activités et de sites, formation professionnelle... : cette
expertise, destinée aux professionnels de la filiere en France comme a l'international, s'applique a tous les
domaines de la supply chain.

d B aw "ﬂ:

o] o*

Produits Matériels Sites Transport
(qualite, (bouteilles, citernes, gaz en réseau) industriels de matiéres dangereuses,
composition) et usages gaz (SEVESO) logistique et distribution

A I'heure actuelle, le CFBP accompagne deux clients, dont Gaz de Tahiti.

Sébastien Millot, Directeur Opérations et techniques de Gaz de Tahiti, témoigne : « Depuis 9 mois, le CFBP assiste
régulierement Gaz de Tahiti sur les domaines de sécurité, pratiques métier, performances opérationnelles,
meilleures techniques disponibles, réglementation des appareils a pression, assistance d la maitrise d’ouvrage
technique de projet. Une véritable force de conseil, et une expertise « on line » qui améliorent déja nos pratiques
en termes de sécurité et de qualité de services ! ».

i

=>Envie d’en savoir plus ? Téléchargez notre plaquette ici !

: Petredec
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ARDI 8 Ni MIE(PARIS 7.
2 ITRES TRA ILITE

S

QUELLE MOBILITE

ET QUEL
MODELE D'AVENIR
POUR
NOS TRANSPORTS?

Le 8 novembre dernier, GPL et bio GPL ont fait entendre leurs voix au sein de la table ronde « Transport &
Mobilité : les grandes évolutions a venir ».

Les Rencontres de la mobilité rassemblent acteurs publics et privés, médias et représentants de la société
civile pour débattre des enjeux relatifs a la mobilité. Dans le cadre des réflexions sur I'avenir des mobilités
et de la qualité de I'air en France, Joél Pedessac a souligné la nécessité de davantage développer le GPL. Les
qualités environnementales, économiques, d’accessibilité et de performance du GPL ont été mises en avant,
tout comme son prochain déploiement sous forme renouvelable.

Présidée par Fabienne Keller, Sénatrice du Bas-Rhin et secrétaire nationale a I'Energie et aux Transports du
parti Les Républicains, la table ronde a également réuni :

- Edith Gueugneau, députée de Sadne-et-Loire,

- Véronique Louwagie, députée de I'Orne,

- Michel Neugnot, président de la commission Transports de Régions de France,

- Bernard Roman, président de I'Autorité de régulation des activités ferroviaires et routieres (Arafer),

- Benoit Stephan, vice-président ventes et marketing France d’Alstom

- et Guillaume de Tiliere, professeur associé au Laboratoire ville mobilité transport (LVMT) de I'Université
Paris-Est.

Pour revivre ces échanges « en direct », rendez-vous sur le hashtag #TransportsMobilité !
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L'intervention de Joél Pedessac en quelques tweets...
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Ce mardi 29 novembre, Joél Pedessac intervenait lors de la table ronde « vers un nouveau monde de /'énergie
décentralisée ? ».

A I'heure ou RTE prévoit « un hiver électrique sous haute surveillance », la table ronde a été I'occasion de
rappeler les atouts de I'énergie GPL dans le paysage énergétique francais, notamment en termes de limitation
des pointes électriques et de sécurisation du réseau électrique.

La disponibilité immédiate, la facilité de transport et de stockage ainsi que les avantages environnementaux
des GPL ont également été mis en avant, soulignant leur réle indispensable dans la transition énergétique
des territoires.

Sont également intervenus :

- Jean-Francois Husson, sénateur de Meurthe-et-Moselle,

- Pascal Mangin, responsable des relations avec le Parlement et les collectivités territoriales, Enedis,

- Luc de Marliave, chargé des Relations institutionnelles pour la branche Energies Renouvelables du Groupe
Total,

- Béatrice Santais, députée de la Savoie, maire de Montmélian qui a recu le Prix Solar Heating & Cooling 2014,
- Edouard Sauvage, directeur général de GRDF,

- Jean-Baptiste Séjourné, directeur de la réqulation d’Engie et de Philippe Torrion, directeur exécutif Groupe,
direction de I'lnnovation, Stratégie et Programmation, EDF.

Pour revivre ces échanges « en direct », rendez-vous sur le hashtag #Rencontresknergie !

L'intervention de Joél Pedessac en quelques tweets...
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29" WORLD |
LPG FORUM
& 2016 AEGPL
/W CONGRESS

I15-17" NOVEMBER 2075

FLORENCE

hirenz€ Fiera Congress and
« Exhibitiofl Center - Fortezza:lip Basdan
AL

Mélant sessions de travail, conférences et espace d’exposition, le 29e World LPG Forum & le Congrés AEGPL
2016 ont rassemblé 1800 participants issus de 113 pays, ainsi que 120 entreprises autour du theme « A
Bridge to the Future ». Parmi les pays les plus représentés, la France était en 2¢ position apres I'ltalie, suivie
par I'Inde, la Turquie et les USA.

Vous souhaitez découvrir ou revivre certaines tables rondes et interventions ?
=>(’est possible en consultant les présentations des intervenants_ici (mot de passe : florence2016),
Parmi les sujets abordés a noter en particulier :

= Evolutions technologiques : Présentations des sessions GTC

= les bilans et perspectives d’évolution de marché : Présentations de la Session 1 & 4

= la production électrique a partir de GPL : Présentations de la Session 1

= Marché du GPL carburant : Présentation de la Session 5

=>... et enlisant le résumé de I’AEGPL sur le Congrés juste_ici !

=>»Découvrez également les images du Conges ici !
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Le Congres en quelques tweets...
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DANS LES MEDIAS !

» «Le GPL, I'alternative écologique » - CT Magazine, Novembre 2016 (p.14)

= Interview : Joél Pedessac dans |'émission « Ca roule ! » du 29-10 sur Sud Radio (p.15)

e

omité Frangais
utane Propane
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Pays : France
Périodicité : Mensuel

Date : NOV 16

Pollut

(0

|

Le GPL, I'alternative écologique

Sans cesse annoncé comme moribond,
le gaz de pétrole liquéfié (GPL) résiste
malgré un réseau de distribution mai-
grelet et une offre de véhicule neuf
assez mince, Le gouvernement vient
d'annoncer qu'un coup de pouce en sa
faveur doit étre mis en place.

Avec l'annonce de 'harmonisation des
mesures fiscales (déductibilité de la TVA
identique pour les motorisations diesel et
essence pour les véhicules d'entreprise),
la ministre de I'Ecologie du Développe-
ment Durable et de I'Energie relance
peut étre sans le vouloir le GPL. Le

Chifires clés:

Diesel étant annoncé comme condamné,
il devient urgent de proposer, ou plutot
d'inciter les entreprises & migrer vers de
nouveaux carburants.

Avec 86% d'un parc d'entreprise rou-
lant au gazole et représentant prés de
40% des ventes du marché automobile
national, l'enjeu est de taille. Ségoléne

Royal souhaite rééquilibrer la situation en
deux ans, en permettant aux entreprises
de déduire 100% de leur TVA sur le
GPL dés 2017 et 80% sur l'essence
en 2018. Une harmonisation fiscale qui
veut mettre un terme au protectionnisme
en faveur du diesel en vigueur depuis
plus de trente ans. Moins cher avec un
colt moyen & la pompe de 0,70€ /L,
le GPL limite les émissions de NOx et
produit moins de CO2 qu'un véhicule
fonctionnant a l'essence. ®

Les véhicules au 6PL béndlicient de Ia vignatie Critair 1
permetiast de cirser les jours de pics de polfutios,

stations-services distribuent du GPL
(sur un total d'environ 11 000 stations sur le territoire)

Page 1/1

4
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Heura : 11:47:12
Diurése | D0:10:04

.& Page 1i

Sud Radio
Emission : Ga Roule

Script :

Plerre CHASSERAY, Présentateur 1 ¢ Ca roule, 11h47 sur Sud Radio avec Gaspard & mes cités, toujours
pas le permis de conduire et présent sur = Ca roule = mals je vous le dis, je vals vy arriver avant la fin de
I'année, je vais l'inscrire...

Gaspard KOEMIG, Préesentateur 2 : Avant la fin de 'année, carrément ?

Pigrre CHASSERAY : ... oui, de gré ou de force, Je ne dis pas que vous allez 'avoir tout de suite mais je
vais y arriver, je vais vous y inscrire de gré et de force, je vais vous emmener la-bas, vous allez voir. Et
puis, avidemment, le deléegué géneral de 'association 40 millions d'automobilistes, c'est moi, en
partenariat avec Sud-Radio, on fait cette émission pour vous, pour vous informer et pour vous donner
toutes les informations pertinentes autour de 'autn, Alors, chague semalne & cette heure-ci, & 11h47, on
va revenir avec un invité gul falt 'actualité, qui nous propose une Innovation en termes d'automabiles.
Gaspard, on accueille qui, aujourd'hul 7

Gaspard KOENIG : Vous connaissez le gazole, Plerre 7

PBiemre CHASSERAY : Oui, je connais le gazole.

Gaspard KOENIG : Le sans plomb 95,

Plerre CHASSERAY : Oul, ca, je connals évidemment,

Gaspard KOEMIG : Mais est-ce gue vous connaissez le GPL Pierre Chasseray ?
Pierre CHASSERAY @ Oui, je connais le GPL.

Gaspard KOENIG : Eh bien, on accueille Jng| Pedessac, directeur général du Comité Francgais du Butane et
du Propane qui est & pour répondre a toutes nos questions sur ce gaz.

Pierre CHASSERAY : Bonjour Jogl. Commant ¢a roule ce matin ?

P Snéral rmité Fr i ne : Bonjour. Ecoutez, ¢a
roule pas trap mal sur Paris.

Pierre CHASSERAY @ Alors, vous roulez au gaz, vous, ou pas ?

log&| PEDESSAC ; Bien sur.

Pierre CHASSERAY : Alors, expliguez-nous, allez, vous avez quelgues minutes pour essayer de nous
convertir et notamment, maoi, qui ne suis pas comme beaucoup de Francais, qui ne suis pas forcément un
adepte du GPL parce gue je vais me mettre 4 la place de ceux gui nous écoutent, peut-étre des réticences

quand méme. D'ailleurs, quelles sont les premiéres réticences que veous entendez au quotidien, le risque
d'explosian, je suppose, non ?
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Jog| PEDESSAC ¢ Alors, Il v a 210 Q00 personnes qui roulent au GPL en France, aujourdhul, Il y en a a peu
prés 8 000, & millions en Europe, donc, oul, c'est une technologle qui est quand méme largement
distribuée. Alors, parmi les réticences, il y en a, c'est vrai, les gens ont peur de ne pas trouver de stations.
Il v a 1 700 stations en France, il y en a 35 000 en Europe. Moi, qui roule au GPL, je peux vous dire gu’il
faut s'organiser un petit peu mais c'est relativement simple de faire traverser la France ou de rouler dans
53 région pour s'approvisionner,

Bierre CHASSERAY : Question autonomie, ce n'est pas mal le GPL, ca tient combien de kilométres un plein
de GPL pour un vehicule standard ?

log&| PEDESSAC @ Un réservalr de GPL tlent entre 400 et 500 kilométres, sl vous n'avez pas de gaz, vous
n'aver plus de gar et vous n'avez pas de station, bien, roulez a I'essence puisque le véhicule fonctionne
aux deux énergies : essence et GPL et le passage de 'un a l'autre se fait automatiguement.

Pierre CHASSERAY : Et cdté prix alors, c'est combien un plein ? Ca revient cher le plein 7

= : C'est 70 centimes le litre, et donc, un plein 40 litres, c'est moins de 30 euros. Pour faire
100 kilométres au GPL avec un véhicule moyen, ¢a vous colte 3 peu prés 7 euros,

Pierre CHASSERAY | Ce n'est pas mal ga.
log| PEDESSAC @ Done, ca vous colte 12 euras en essence et entre 7 et 8 au diesel.

Pierre CHASSERAY : D'accord, donc c'est un bon investissement cOté rentabilité. Coté pollution, on est
comment ?

lpgl PERESSAC : Alors, coté pollution, le gaz n'émet pas de particules, c'est comme votre chaudiére au
fioul ou chaudiére au gaz. Une chaudiére au gaz, cest extrémement propre, Ce gaz, c'est le gaz qui est
dans votre briguet, vous pouvez faire le test de la pollution. Donc il n'y a pas de particules, il v a trés peu
d'oxyde d'azote, il y a moins de CO2, Alors, ce n'est pas la solution miracle mais c'est plutét une solution
pas mal puisque c'ast mains polluant que I'essence at c'est moins polluant que le diesel,

Gaspard KOENIG : Attention, Plerre, Anne Hidalgo va tous nous faire rouler au GPL,

Pigrre CHASSERAY : Tiens, d'ailleurs, sur les restrictions de circulation, les GPL dans les villes gui mettent
en place des restrictions de circulation, ca roule ou ga ne roule pas ?

lp&| PEDESSAC © Alors, ga roule puisqu'un vehicule au gaz, GPL ou GNY, bénéficie de la vignette critére 1.
Alars, pour l'instant, c'est plutdt pour les Parisiens puisque les interdictions pour les vieux véhicules ne
permettent plus d'accéder 8 Paris, par exemple, alors gque guelle gque soit '"3ge du vehicule gaz, vous
pouvez roulez donc il n'y a pas de contraintes...

Pierre CHASSERAY : Oul, attention. J'ai une bonne nouvelle pour vous, ce n'est pas une bonne nouvelle
pour tous ceux qul nous écoutent et pour mel, DG de 40 millons d'automobilistes mals je peux vous dire
que malheureusement, il v a d'autres villes gui pensent sérieusement a 'y mettre, 12 ville de Grenoble, ca
ne va pas tarder, Strasbourg, ca ne va pas tarder.

loE| PERESSAC : Je vous rassure, ce n'est pas moi qui ai pris cette décision mais je vous donne quand
méme, la, l'information comme quoi avec cette vignette-1a, on peut rouler au gaz et c'est une alternative
intéressante pour ceux qui n‘ont pas d'aotres solutions parce gu'ils avaient un vieux véhicule, ils peuvent
acheter un véhicule d'occasion. Vous parliez tout & I'heure des véhicules doccasion, il ¥ a & peu prés 25
000 véhicules GPL qui se vendent en occasion chague anngg, |l v a plutdt une bonne cote Argus sur ces
vehicules 1 et ¢a vous permet de vendre votre vieux diesel éventuellement et puls d'acheter un vieux
véhicule GPL gui vous permettra d'accéder en ville.

Gaspard KOEMNIG : Pierre, on a guelgu'un dans I'équipe de Sud-Radio gul roule au GPL et visiblement, elle
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n'est pas trés contente.

Fierme CHASSERAY : Oul, un mail gu'on a recy en message prive sur la page Facebook de Ca roule, vous
pouvez d'ailleurs, vous aussi, envoyer vos messages privés, je vais vous lire a I'antenne : Jaimerais
savoir pourquoi ca me colte aussi cher pour réparer mon GPL, c'est carrément le prix que je I'ai acheté si
je la fais réparer 7 Alors, je vous laisse lui répondre, & Laétitia gui nous envoie ce message, Qu'est-ce gue
vous répondez & Ladtitia ?

Jo&| PEDESSAC @ La, peut-8tre qu'elle change de garage parce gu'un véhicule gaz, c'est un véhicule
assence dans lequel vous avez un réservoir sur leguel il n'y a aucune réparation & faire. Done, il n'y a
aucung ralson que le véhicule GPL sait plus cher 4 réparer, c'est les mémes bougies, c'est les mémes
injecteurs, des |njecteurs différents mais c'est le méme systéme dinjection globalerment. En falt,
I'entretien d'un véhicule GPL, c'est peut-étre um chiffre de temps en temps qui doit codter 50 centimes
d'euros et puis il n'y a pas de maintenance spécifigue. Alors, si son wéhicule est en panne, il faut
s'adresser a un bon garagiste gui lui fasse des bons prix.

: Donc, pour conclure, j'ai envie de dire, moi, vous savez, a chague motorisation, son
type dutilisateurs, moi, j& comprends ceux qui achétent du diésel aujourd'hui guand ils font des longs
trajets, pourgquoi pas...

Joé| PEDESSAC : Bien sir,

Fierre CHASSERAY : .. parce qu'il v a beaucoup de kilométrages. Je comprends celui gul prend une petite
essence en ville parce gu'il v 8 un bon rapport gualité/prix, je comprends tous ces automabilistes et je ne
fes blame pas. Allez, pour quel type d'utilisation optimale s'adresse le GPL ? A quel automaobiliste vous
parlez ?

Io&| PEDESSAC : Donc, vous avez tout a fait raison, il v 8 une nouvelle segmentation par les usages avec
e vehicule électrigue et les gens qui roulent peu, Un véhicule GPL, c'est un peu 'hybride des usages
puisgue vous pouves rouler en ville, ¢ca ne pollue pas puis ¢a ne vous pas trap cher. Vous pouvez faire des
longues distances, vous avez un réseau europeen gqui vous permet de vous approvisionner en gaz pour
aller en vacances, dong, ce n'est pas une contrainte. C'est vraiment le véhicule famillal et ca peut étre le
wiéhicule du guetidien. Si vous Faites 5 000 kilométres par an, & la limite, vous roulez a l'essence, voire
électrigue si vous avez les moyens de le faire. Mais si vous faites entre 12, qui est Ia moyenne francaise et
puis 50 000 pour un commercial, par exemple, le GPL est une alternative au diesel, il ne faut pas blamer
e diesel mais le GPL est une bonne alternative pour ca.

Pierre CHASSERAY : Merci Jo&l Pedessac pour toutes ces explications sur le2 GPL, j& vous souhaite une
bonne journgs,

lné| PEDESSAC @ Merci, & trés bientdt,

¢ Et un bon week-end & 'écoute de Sud Radio, Ca roule comme tous les samedis,
10hG0, 12h00. On va passer, avant de conclure, je voudrais gu'on fasse un point qui nous concerne tous,
on part peut-étre an week-end, vous étes peut-&tre sur la route d'un joli week-end ensoleillé, ce n'est pas
le cas guand on regarde par ma fenétre du coté de Paris mais en tout cas, Gaspard, je voudrais que wous
nous fassiez un petit point sur les prix des carburants.

Gaspard KOENIG : Je ne vais malheursusement pas vous annoncer une bonne nouvelle ce matin sur Sud
Radio, ga augmente presque pour quasi tous les carburants : plus 2 centimes pour le sans plomb 98 soit
1,40 euro le litre, plus 3 centimes pour le diesel, 1,18 eura & la pompa, méme las utilisateurs de sans
plomb 95 vant subir une hausse puisqu'il avgmente de 2 centimes, prix moyen 1,35 euro et comme je
vous |'expliquais la semaine dernlére sur Sud Radio sur Ca roule avec Laurence Peraud qul rewvient
d'allleurs le week-end prochain, avec l'augmentation du prix du baril dessence, la tendance actuelle
risque de se poursuivre et méme de s'aggraver.
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Pierre CHASSERAY : Oul, ca spécule beaucoup autour des barils de carburant mais || faut guand méme
dire une chose, c'est que pendant un temps, et encore aujourd'hul, le prix du baril vide colte plus cher
que le prix du baril plein. Ce qu'on paie a la pompe, chers automaobilistes, chers amis motards, ce qu'on
paie a la pompe, ce sont des taxes, les taxes sur les carburants gui sont au-dela de 'entendement et gui
n'ont cesse d'augmenter ces derniéres années, le peux vous dire s'il y @ une envolée des prix du baril, on
tombera au moment de la présidentislle & des prix gui peuvent avoisiner les 2 euros au litre et 1a, ca sera
un des sujets de la prochaine élection présidentielle, n'en doutez pas amis automohbilistes. Je pense que
nos candidats, on va deveir les interroger sur ce gqu'il compte faire sur les prix des carburants et sur les
taxes. Avant de conclure, Gaspard, et avant de se dire au revoir, je voudrais lancer encore une derniére
fois ce petit appel & témolns, vous tous, qui nous écoutez et qul avez peut-8tre été confrontés & un
prabléeme de fourriére dans votre guotidien.

Gaspard KOENIG - Moi, ce n'est pas le cas.

Bierre CHASSERAY : Oui, vous qui n'avez pas le permis, je vais vous le faire passer, eh bien, vous qui
aver peut-&tre eu un probléme de fourrigre, je vous invite & contacter Ca roule, |e standard au 0826 300
300 dés a présent parce gu'on vous concocte une émission spéciale sur le stationnement et les dérives
des fourrieres, j'ai basoin de votre position et de vos anecdotes, vous, ce gui vous est armive, n'hésitez pas
4 nous contacter des & present au 0826 300 300. Ca sera & venir dans les prochaines emissions et
d'ailleurs, sl vous aussi, vous vous Intéressez d un sujet gque vous voulez volr aborder dans Ca roule,
n'hésitez pas, c'est le méme numéro @ 0826 300 300, il nous reste quelques secondes pour se dire au
revolr.

Gaspard KOEMIG : Ou sur la page Facebook, Pierre, pour I'émission Ca roule bien sdr.

Pierre CHASSERAY : Bien sir et vous retrouvez Gaspard qui I'anime, il nous reste pour nous tous 8 nous
dire au revoir, Bon week-end Gaspard,

Gaspard KOENIG : Merci, vous aussi, bon week-end & vous et a tous les auditeurs,
Plerre CHASSERAY : Soyez prudents vous tous qui abordez les routes ce week-end, c'est le changement
d'haraire, sovez vigllants, faites trés attention sur les routes pour gu'on ait des bons chiffres de sécurité

routiére, on compte sur vous, & la semaine prochaine dans Ca roule.

FIM
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France Inter (p.12)

» France 3 Alpes : reportage sur la solution GPL
a I'heure des pics de pollution (p.13)

» «La TVS va favoriser le GPL et le GNV » -
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» Interview : Joél Pedessac dans I'émission «
Votre Auto » sur RMC (p.15)

» « La start-up qui réve d’une essence sans
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Comité Francais du Butane et du Propane
8, terrasse Bellini

92807 PUTEAUX CEDEX

contact@cfbp.fr

www.cfbp.fr
N° SIRET : 784 855 033 00063

Suivez-nous sur les réseaux sociaux !

You

Décembre 2016

STAT'ST'QUES (novembre 2016)

» DONNEES CLIMATIQUES

Nov 2015 Nov 2016 Variation
2016/2015

Température
OENE
Nombre de jours
ouvrés 20 20 0
Degrés-jours du mois 184,4 ND .
Coefficient de
rigueur 0,686 ND
Degrés-jours ]
cumulés 15331 ND

Source : CPDP - Comité professionnel du pétrole (Bulletin mensuel)

» Chiffres-clés des GPL pour nov 2016

> Total Ventes « vrac » nov 2016 vsnov 2015 : + 19,1%
> Total Ventes « conditionné » nov 2016 vsnov 2015 : + 2,2%

> Total Ventes « GPL carburant stations » nov 2016 vsnov 2015 : - 5,1%

Comité Frangais
B Prop

utane Propane
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» VENTES DE GPL EN FRANCE (en tonnes) : adhérents du CFBP - novembre 2016

BUTANE

conditionné 21 007 20 781 1,1% 221 660 231 404 -4,2%
vrac 3890 3833 1,5% 34 200 40 090 -14,7%
conditionné 9263 8782 5,5% 110 957 112 933 1,7%
Condi/carburant 5135 5073 1,2% 55 525 56 449 -1,6%

s/total conditionné 14 398 13 855 166 482 169 382
Vrac carburant 2 560 2587 27888 | 27738

Vrac0/6 T 62 263 50 169 24,1% 488 713 502 118 -2,7%
Vrac 6/12 1 13 286 11 059 20,1% 109 690 108 052 1,5%
Vrac 12/80 T 25194 19 942 26,3% 183 698 181 960 1,0%
Vrac>80T 28 526 27 907 2,2% 211 167 219 950 -4,0%
Réseau canalisé 7 061 4411 60,1% 50 480 48 365 4,4%

Sous-total vrac 138 890 116 075 197% | 1071636 1088 183
Sous-total propane 153 288 129 930 18,0% 1238118 1257 565

GPLc / Stations | 5738 | 6 048 | -5,1% | 66 699 | 74 290 -10,2%

Total conditionné 35 405 34 636 388 142 400 786
Total vrac 142 780 119 908 19,1% 1105 836 1 128 273

1 603 349
Dont carburant 13 433 13 708 | -2,0% 150 112 158 477 -5,3%

Comité Frangais
Butane Propane
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» INSTALLATIONS NEUVES GAZ PROPANE - novembre 2016

MOIS CUMUL ANNEE

Alsace 15 8 +88% 73 51 +43%
Aquitaine 43 34 +26% 325 259 +25%
Auvergne 31 14 +121% 191 140 +36%
Basse-Normandie 26 26 +0% 222 265 - 16%
Bourgogne 17 21 -19% 132 118 +12%
Bretagne 44 40 +10% 309 349 -11%
Centre 57 43 +33% 271 324 - 16%
Champagne-Ardenne 8 7 +14% % 41 +134%
Corse 55 4 +1275% 182 14 +1200%
Franche-Comté 28 24 +17% 209 151 +38%
Haute-Normandie 8 33 - 76% 162 219 - 26%
lle-de-France 21 18 +17% 154 113 +36%
Languedoc-Roussillon 9 6 +50% 137 104 +32%
Limousin 12 21 -43% 97 128 - 24%
Lorraine 8 21 -62% 97 118 - 18%
Midi-Pyrénées 23 26 -12% 232 162 +43%
Nord-Pas-de-Calais 10 19 -47% 110 115 -4%
Pays de la Loire 45 36 +25% 589 511 +15%
Picardie 17 27 -37% 230 262 -12%
Poitou-Charentes 14 15 -7% 131 148 -11%
Provence-Alpes Cote d’Azur 31 30 +3% 272 227 +20%
Rhone-Alpes +47% +39%

Source : Qualigaz
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» VENTES DE VEHICULES PARTICULIERS NEUFS EN FRANCE PAR ENERGIE
Novembre 2016

Energies

Gazole
Essence

Electrique
Superéthanol

Autres

ul a fin novembre 2016

2016 2015 variation PDM 2016 2015 variation PDM
84 859 82 689 2,6% 52,0% 952 427 997 167 -4,5% 52,3%
71565 60 191 18,9% 43,9% 796 719 664 306 19,9% 43,8%
5312 5890 -9,8% 3,3% 51403 55 252 -7,0% 2,8%
1298 1508 -13,9% 0,8% 18 932 15 044 25,8% 1,0%
82 18 355,6% 0,1% 945 165 472,7% 0,1%
10 8 25,0% 0,0% 87 91 -4,4% 0,0%
5 5 0,0% 0,0% 2 5
155192 | 161737 100,0% 1657 640 | 1583 172 100,0%

Source : 3A

» BAROMETRE MENSUEL DU GPL CARBURANT : moyenne novembre 2016

1,40 € -
1,30 € -
1,20€ -
1,10€ -
1,00 € -
0,90 € -
0,80 € -
0,70 € -
0,60€ -

1,31

1,14

Source : MEEM

0,70

W spas
B Gazole

W GPL

http://www.developpement-durable.qgouv. Ir/Prix-de-vente-moyens-des, 10724
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» CONNEXIONS AU SITE cfbp.fr

Nombre de visites et 5 premiers points d’entrée sur le site sur les 4 derniers mois

Ao0t 2016 Sept 2016 Oct. 2016 Nov. 2016

Nombre total de visites sur le site 20176 20 463 22 450

Top 5 des points d’entrée sur le site

Accueil 27,8 % 27,8 % 28,8 %
Carte stations GPL/CFBP 16,3 % 11,5 % 11,7 %
Caractéristiques générales des GPL 6,8 % 7,1 % 7,3 %
Réseau des stations 4,7 % 3,2 % -

Conseils et informations 3,3 % 3,2 % -

Atouts du GPL - - 3,5 %
Offres véhicules neufs - - 3,8 %
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Le cadre d’action national pour le développement des carburants alternatifs dans le secteur des transports et
le déploiement des infrastructures correspondantes (CANCA) a pour objectif de développer un réseau
d’infrastructures de recharge et de ravitaillement en carburants alternatifs pour les transports routier,
maritime et fluvial.

Il est établi en application de I'article 3 de la Directive 2014/94 du Parlement Européen du 22 octobre 2014
sur le déploiement d'infrastructures de recharge ou de distribution pour carburants alternatifs.

Cette directive n'impose pas d'obligation de développement du réseau GPL, jugeant « ['infrastructure GPL
(...) relativement bien développée ; [et qu’] il existe déja dans ['Union un nombre significatif de stations-
service distribuant du GPL »

L’enjeu pour la filiere GPL était donc de figurer dans ce plan en tant que solution alternative a promouvaoir,
et ce malgré le fait que le réseau GPL ne soit pas soumis a des objectifs de développement.

Apres une série de réunions & d’échanges, le projet de I'administration francaise integre explicitement I'enjeu
relatif au réseau GPL dans le plan d’action.

En particulier, le plan souligne :
= L'intérét de la solution GPL en tant que carburant alternatif, du fait de ses caractéristiques
environnementales et de sa disponibilité, des a présent,
= Le potentiel du réseau a approvisionner 5 fois plus de véhicules GPL que la réalité de 2015,
= Le potentiel que représente le GPL d’origine renouvelable.

Ce plan est d’autant plus important qu'il constitue une des actions de la stratégie de développement de la
mobilité propre (SDMP), dans le cadre de la programmation pluriannuelle de I'énergie (PPE).

Pour mémoire, la SDMP a été publiée en octobre 2015. C'est une feuille de route pour développer d'ici 2030
la mobilité durable et notamment les carburants alternatifs. La stratégie reconnait en outre les performances
environnementales du GPL et prévoit qu’« A court et moyen terme, I'Etat encouragera la diversification du
bouquet énergétique dans le secteur des transports, quel que soit le mode, a travers notamment la promotion
de I'électromobilité, du GNV (...) et du bioGNV, du GPL et du BioGPL. »

=>Pour en savoir plus sur le projet CANCA et les objectifs de développement des stations d’approvisionnement
GNV, électrique et hydrogéne.

A noter que de nombreuses voix se sont fait entendre pour regretter le manque d’ambitions du CANCA
s'agissant du développement du réseau GNV et hydrogene.

e.coquin@cfbp.fr V
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L'Assemblée Nationale a adopté cette semaine la loi de finances 2017 et Ia loi de finances rectificative 2016
au cours d’un processus tendu.

Voici un résumé des principales dispositions intéressant la filiere :

Le butane/propane utilisé comme combustible est toujours exonéré de TICPE en 2017.

Un amendement d'initiative parlementaire a été déposé a plusieurs reprises (dans le cadre du PLF2017 puis
du PLFR2016) pour étendre de maniere progressive (4 ans) |'application de la contribution climat-énergie
(une composante de la TICPE) au GPL destiné a un usage combustible non résidentiel. Cet amendement visait
donc les usages professionnels et exclut la consommation des GPL lorsqu'ils sont utilisés pour la
consommation des particuliers, y compris sous forme collective.

Le Gouvernement s’est prononcé contre cet amendement, « le secteur agricole étant essentiellement
touché » par la mesure. L'amendement a ainsi été rejeté a la demande du gouvernement.

LE CFBP a rappelé dans ce cadre que :

Cette exemption est conforme a la Directive 2003/96/CE sur la fiscalité des énergies.

L'industrie GPL investit 140 millions € / an et développe notamment le BioGPL.

L'application de la CCE au butane/propane en tant que combustible pour un usage non résidentiel
représenterait 40% de la valeur ajoutée réalisée par la filiére en 2020.

Contrairement aux énergies de réseau, I'industrie GPL couvre I'ensemble du territoire, et fournit
une énergie gaz aux foyers hors réseau de gaz naturel, y compris dans les lieux plus difficiles
d’accés, la ou d’autres énergies sont peu présentes voire absentes (montagne, ile...). Elle
contribue ainsi a I'aménagement du territoire et ce, sous couvert de codts logistiques plus
importants

Le fait d’entrer dans le champ de la TICPE imposerait a la filiere de créer des stockages
stratégiques d’une capacité de 600 000 tonnes, investissement qui n’est compatible ni avec
I'économie de la filiere, ni avec les caractéristiques du marché du GPL, et ni avec les régles de
PPRT puisque cela reviendrait a multiplier par 5 les stockages actuels.
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Ce qui change :

Exonération de TVS pour les véhicules GPL

La proposition du CFBP d’exonérer les véhicules GPL de TVS sur la base d’une exonération partielle sur 2 ans
comme pour les hybrides a été adoptée.
Les véhicules GPL de moins de 110g de C02/km sont donc désormais exonérés de TVS des 2017.

TICPE sur le GPL utilisé comme carburant :

La TICPE sur le GPLc évoluera en 2017 conformément a la trajectoire fixée fin 2015.

Elle augmentera a 16.5€/100kg nets contre 13.97€/100kg nets en 2016. L'augmentation entre 2016 et 2017
est due a I'augmentation de la contribution climat énergie (une composante de la TICPE - « taxe carbone »
établie en fonction des émissions de CO2 que rejette chaque énergie)

Pour retrouver I'ensemble des tarifs de la TICPE combustible, carburant et « sous condition d’emploi », cliquer
ici

e Prorogation du crédit d'imp6t transition énergétique (CITE) jusqu'au 31 décembre 2017
La condition de ressources qui permet de bénéficier du cumul du CITE et de I'éco-prét a taux zéro
(éco-PTZ) est de plus supprimée pour les offres d’avances émises a compter du 1er mars 2016.

Extension de la déductibilité de la TVA pour les véhicules professionnels a I'essence.

Ce rééquilibrage fiscal s’effectuera sur une période de transition de 5 ans.

Le rythme de I'alignement est le suivant :
Pour les VP : le taux de déductibilité sera de 10 % en 2017, 20 % en 2018, 40 % en 2019,
60 % en 2020 et 80 % a partir de 2021.
Pour les VUL, les taux seront de 20 % en 2018, 40 % en 2019, 60 % en 2020 et 80 % en
2021 et 100 % en 2022.

Durcissement du baréme du bonus-malus automobile
Dés le 1¢" janvier 2017, le nouveau baréme :
commencera a 50 € dés 127 g de C02/km (au lieu de 131g/km),
dépassera 1 000 euros a partir de 147 g,
2 000 € a partir de 155 g
&irajusqu’a 10 000 €a 191 ¢

Véhicules de société : Augmentation du plafond de déduction fiscale de |'amortissement des
véhicules de tourisme les plus performants a partir de 2017. La somme est portée a 30 000 € (au
lieu de 18 300 € actuellement) lorsque les véhicules ont un taux d’émission de CO2 inférieur a
20 g/km (correspondant aux véhicules électriques), et a 20 300 € lorsque leur taux se situe entre
20 g/km et 60 g/km (véhicules hybrides rechargeables).

Poids lourds : Le droit actuel offre la possibilité d’amortir fiscalement I'achat de poids lourds
fonctionnant au gaz naturel ou au gaz naturel biométhane, mais la réserve aux véhicules de plus
de 3,5 tonnes. La LFI étend le dispositif aux véhicules de 3,5 tonnes. L'article integre les véhicules
fonctionnant au carburant ED95 composé d'un minimum de 90,0 % d’alcool éthylique d’origine
agricole.
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Création d‘une fiscalité du bioéthanol ED95 : TICPE a 4,4€/hl, et reléevement des cibles
d’'incorporation des biocarburants pour la TGAP-sanction.

Création d'un tarif de TICPE pour une nouvelle catégorie de gazole (B10) destiné a étre utilisé
comme carburant

Biométhane. Le biométhane injecté dans les réseaux est exonéré de la taxe sur le gaz naturel
(TICGN), au méme titre que celui qui est valorisé directement sur site.

Régime de la TICPE « régionalisée ».

Cet article supprime le dispositif dit de « modulation loi relative aux libertés et responsabilités
locales » autorisant les régions a moduler les tarifs de la taxe intérieure de consommation sur les
supercarburants et le gazole et procéde a I'affectation d'une fraction de tarif de 1,77 €/hL
applicable aux supercarburants et de 1,15 €/hL applicable au gazole vendus aux consommateurs
finals sur leur territoire.

Il assure ainsi la conformité du droit francais avec I'article 19 de la directive 2003 /96 du conseil
du 27 octobre 2003 restructurant le cadre communautaire de taxation des produits énergétiques
et de I'électricité.

Amendement pour exonérer le BioGNV de TICPE

Amendement pour réduire la TICPE du GPLc afin de conserver I'écart concurrentiel avec le SP95-
E10

Amendement pour diminer la TICPE sur le BioGPL

e.coquin@cfbp.fr
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Carte grise GPL gratuite dans de nouvelles régions !

Le CFBP poursuit son tour des régions pour sensibiliser les nouveaux exécutifs élus en début d’année a
I'intérét du GPL.

Bonne nouvelle, la carte grise est désormais gratuite en régions :
= Auvergne-Rhone-Alpes
= PACA
= Occitanie : seule région a n'octroyer jusqu’a présent aucune réduction tarifaire sur la carte grise.

Avec la décision de I'Occitanie, toutes les régions accordent soit la gratuité soit une réduction de 50% pour
la carte grise d’un véhicule GPL.

Pour retrouver I'ensemble des tarifs par département, cliquer ici

omite
utane

Frangais
Propane
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DANS LES MEDIAS !

= Ségolene Royal répond aux questions des auditeurs sur la mobilité propre dont le GPL
sur France Inter (p.13)

* France 3 Alpes : reportage sur la solution GPL a |I'heure des pics de pollution (p.14)
= «La TVS va favoriser le GPL et le GNV » - L'Argus Pro (p.15)

* Interview : Joél Pedessac dans I'émission « Votre Auto » sur RMC (p.16)

» « La start-up qui réve d'une essence sans pétrole » - Les Echos (p.19)

= « Global Bioenergies franchit une nouvelle étape » - L’Actualité chimique (p.22)

e

omité Francais

Fra
utane Propane
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Ségoléne Royal répond aux questions des auditeurs sur la mobilité propre
dont le GPL sur France Inter

franceinter.fr

Invitée de 8h20 de Marc Fauvelle sur France Inter le 22 décembre 2016, Ségoléne Royal, ministre de
I'Environnement, a répondu aux questions des auditeurs.

Pierre, auditeur, a notamment demandé pourquoi il n'existe pas de prime au GPL alors que le GPL est classé
comme les véhicules hybrides dans le classement Crit’air.

« Cestvrai il y a le GPL, il y a I'hydrogéne aussi. Il y a d’autres technigues effectivement de voitures propres
[en plus du véhicule électrique]. (...) En créant les territoires a énergie positive pour la crofssance verte, les
territoires ont la possibilité de déployer, justement, d'autres sources de carburant propre. ».

Prenant I'exemple de Grenoble, d’ou est issu I'auditeur, la ministre poursuit : « Les choix doivent étre faits
par rapport a ce grave probléme de pollution de I'air pour savoir quels sont les potentiels, quels sont les

atouts et comment est-ce qu’on peut éventuellement combiner a la fois I'hydrogéene, ['électricité, les
biocarburants, etc. pour faire un plan de développement urbain propre. »

=>Pour réécouter I'émission, c’est par ici !
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France 3 Alpes :
Reportage sur la solution GPL a I’heure des pics de pollution

A I'heure ou pics de pollution et circulation alternée se succédent, I'intérét pour le carburant alternatif qu’est
le GPL va croissant. C'est ce qu’a souligné Xavier Schmitt, journaliste a France 3 Alpes le 21 décembre 2016 :
« la demande est en forte hausse pour les équipements GPL [...], plus 40% ces derniéres semaines, une

réaction aux pics de pollution de I'air. Ce mélange de propane et de butane génére trés peu d’oxyde d’azotes
et de particules fine, et son prix est imbattable ».

Outre ses atouts écologique et pratique, |'atout économique du GPL suscite également l'intérét des
automobilistes. C'est le cas de Paul, un automobiliste GPL interviewé par France 3 Alpes, qui expose « /intérét
de circuler en ville, d’une part sans difficulté dans une période de pollution » a un moindre colt. « e litre
de GPL est actuellement aux alentours de 60 et 70 centimes, ce qui n’est pas négligeable ».

Pour visionner le reportage de France 3 Alpes, c’est par ici !

Automobiliste roulnnt su GPL

1920

» ‘u) NeS o
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L'ARGUS PRO
Périodicité - Quotidien Date : 21 DEC 16

Journaliste - Arnaud Murati

& Page 11

La TVS va favoriser GPL et GNV

Galerie photo

L'affaire n'est pas encore définitive, mais 'Assemblée ne souhaite pas s'y opposer : les automobiles qui
fonctionnent au gaz, qu'il soit naturel (GNV) ou de pétrole liquéfié (GPL) ne devraient pas étre soumises a
fa TVS durant leurs deux premiéres années de circulation, selon un rapport de la députée Valérie
Rabault : "Il s’agirait de compléter un aispositif préexistant, puisque I'articie 1010 du CGI exonére déja de
TVS les wéhicules hybrides (...} & condition que les émissions moyennes de dioxyde de carbone de ces
véhicules soient inférieures a 110 g par kilometre parcouru” explique t-elle dans un rapport sur la loi de
finances rectificative pour 2016.

La deputée souligne en outre que cette mesure, a laquelle le gouvernement est plutdt hostile, "vise &
remédier a la confidentialité actueile du marché frangais des véhicules fonctionnant au GPL ou au GNV*
car ils peuvent constituer "un complément utile de ia filiére électrique pour réduire les émissions de gaz &
effet de serre”,

La TVS sera en outre légérement modifiée a compter de I'an prochain. Son paiement se fera en fonction
de I'année calendaire.
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Date ; 181212016

RMC Heura : 08:10:20
Durée : 00:06:17T

INFO TALK SPORAT Présentateur : Frangois SOREL ¢ Jean-
Luc MOREAL

* Page 113

RMC
Emission - Votre auto

Script :
i ... Mais dans 'immédiat, Jean-Luc, on va s'intéresser & un carburant gqui
est asser méconnu, qul avait éré.

lean-Luc MOREAU, Présentateur 2 @ Ah, ce n'est pas qu'il est mécannu, a chague fois qu'on parle du GPL,

je dis : je t'aime moi non plus, en France, c'est ca, un codt.

Erancois SOREL : ... poussé par le gouvernement il v 8 guelgues années, il y avait des primes.,,,

Jean-Luc MOREAL : Il v avait 2 D00 euros.

Erancois SOREL : ... et paf, tout a disparu.

Jean-Luc MORESU : Et puis ensuite, les primes ont disparu.

Francois SOREL : Bien évidemment, ¢a a casse les marchés.

lean-Luc MOREAL : Les constructeurs ant délaissé le marché, voild, et puis on s'est rendu compte les
derniers puisque c'est le Comité Frangais du Butane Propane a fait faire des essais sur route des mesures
de pollution que ce carburant il tait, mais trés nettement meilleur que I'essence et surtout trés nettement
mellleur que le diesel en matigre d'émissions pnlluantea.. ce quil lul permet d'avair des avantages, Et il ne
vous a pas échappé qu'en ce moment, on a quelgues légers pics de pollution en région parisienne mais
pas que, dans la région de Grenoble et un peuw partout gul ne sont pas forcément dd...

Francois SOREL : L'automobile n'est pas responsable a4 100 % de tout ca.

Jeap-Luc MOREAU : L'automobile n'est pas responsable a 100 % mais c'est I'automobile qui supporte a
100 % les mesures qui sont prises pour limiter la pollution.

Erancois SOREL : On est d'accord,

Jean-Luc MOREAU : On a avec nous Jo#l Pedessac qul est le directeur du Comité Frangais du Butane
Propane. Bonjour loél,

Joé| PEDESSAC, Directeur général du Comité francals du butane et du propane : Bonjour messieurs,

lean-Luc MOREAL : Alors, petite piglre de rappel, les tests RDE que vous aver fait faire cette annge, c'est
ca, c'est en debut d'année 7

Joé| PECESSAC : 2015,

Jean-Lue MOREAL : En 2015 oh la la la, ca passe vite, c'est incroyable. Les résultats, grosso modo, le
GPL était mellleur en guelle proportion par rapport & 'essence et au diesel en matiére d'émissions ? Alors,
particules, vous étes a 0, on est d'accord ?

> CFBP infos - N°146 - Dec 2016 15 /21



ﬁ' Page 213

Jog| PEDESSAC : Volla, en particules, on étalt autour de 0. En fait, ce qul était impressionnant, c'est gu'en
conditions réelles de clrculation, encore une fois, c'est le fameux testeur RDE, sur tous les polluants, on
etait trés trés en dessous de la norme Euro & pour des wéhicules Euro 5 ou Euro 6, c'est-a-dire que des
vehicules qui avaient entre 6 et 0. Ca veut dire gu'il ¥ avait une baisse trés significative de ces polluants
et notamment des polluants de particules et les oxydes d'azote qui sont les causes de pics de pollution sur
les villes comme Paris.

Jean-Luc MOREAU @ D'accord. Alors, ca permet au GPL de bénéficier de certains avantages, en particulier,
LA, on a eu fa circulation altermes en région parisienne, pas de circulation alternée avec du GPL.

Joé| PECESSAC @ Alors, c'est vral gu'll a, depuis la fameuse vignette Crit'alr qui va étre obllgatoire & partir
du 16 janvier & Paris, fait que les véhicules au gaz, GPL et GNY, bénéficient, guelle que soit leur année
d'immatriculation, c'est important ce critére-1a. Quelle que soit I'année d'immatriculation du weéhicule, un
wvehicule GPL, il st tout le temps en critére 1. Il y a six vignettes : 0, c'est ie wehicule électrique et la
vignette 1, c'est pour les vehicules GPL.,

lean-Luc MOREAL : Donc, c'est la meilleure, c'est les véhicules les moins polluants dont las véhicules
thermiques.

log| PECESSAC : Exactement et ¢a veul dire gu'en pic de pollution, alors, il n'y aura plus de circulation
alternée, ca sera les véhicules 1, mettons jusqu'a 2, qul peuvent circuler et méme pendant les pérlodes de
pollution, un véhicule GPL pourra toujours circuler.,

Jean-Luc MOREAU @ Alors, en admettant que Francois passe la Fuego au GPL, ce qui va étre dur parce que
le diesel, on ne peut pas monter au GPL mais s'il achéte une Fuego essence GPL, il pourra circuler dans
Paris la semaine et méme quand il v aura des pics de pollution 7

Jog| PEDESSAC ; Eh bien, c'est exacternent le principe qui a eté retenu, Effectivermnent, les performances
en termes d'émissions des vehicules gaz GPL, notamment, permeattent de rouler tout le ternps, Ca ne veut
pas dire qu'il faut en abuser, encore une fois, mais c'est quand méme un avantage qui, dans ces périodes
de pollution, perrmet de remettre le GPL en avant, Avec les autres avantages ; le codt,..

lean-Luc MOREALU : Alors, le colt, ca colte combien aujourd'hul un litre de GPL 7

Io&| PEDESSAC : Un litre de GPL, c'est & peu prés 70 centimes, il v a le prix du wéhicule aussi, je pense
qu'il est important de mettre en avant parce gu'on a toujours |'impression gue ce sont des solutions qui
sont beaucoup plus chéres, Un wéhicule GPL co(te moins cher gu'un véhicule diesel, en neuf ou en

occasion, o'est quand méme un critére important, Donc, ¢a ne coidte pas plus cher 3 l'achat et puis a
l'usage, c'est assez economique,

Jean-Luc MOREAU : D'accord. Alors, il y a peu de constructeurs aujourd'hui, malheureusement, qui
proposent du diesel dans leur gamme, celul gul on a la plus sur le marché francais...

Joél PEDESSAC : Du GPL.

lean-Luc MOREALU : Du GPL, pardon, dans leur gamme, celui qu'on a le plus sur le marchée francais, c'est
Opel, Est-ce qu'il v a d"autres consktructeurs qui vont revenir 7

Jog| PEDESSAC : Alors, il v a Opel, il y a Fiat qui en a et puis on attend impatiemment Renault et Dacia, il
y a Citro#n qui vient de ressortic la C3 mais dans une version utilitaire légare, Bon, on sent un
frémissement, De toute fagon, la problématigue du diesel, elle est 3, notamment sur les petits véhicules
et le GPL, c'est, f'espére, le carburant de substitution du diesel pour les constructeurs.

Jean-Luc MOREALU : D'accord. En plus, au ler janwier, lui, il va moins subir les augmentations gqui sont
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prévies puisqu'on a la taxe carbone gul va grimper,

Jog| PEDESSAC : Volila, la fiscalité du GPL va un tout petit augmenter mals augmente moins gue le diesel
et sur 'essence. En fait, c'est sur le diesel que ca va augmenter le plus puisque le gouvernement veut
rattraper la fiscalité entre I'essence et le diesel. Je suis slr gue ca va accroitre I'avantage de rouler au GPL
par rapport & quelgu'un qui roule au diesel. Et je me permets de rajouter un point, c'est que guand vous
achetez un véhicule, vous payez une carte grise et la tarte grise est gratuite dans 90 % des régions
francaises, Ca veut dire que c'est quand méme une économiz supplémentaire a I'achat du véhicule et &
chague fois que vous revendez votre voiture, en occasion, votre acheteur bénéficie aussi d'une carte grise
gratuite.

Jean-Luc MOREAL : Formidable, merel, on va tout de suite faire équiper nos voitures Joél. Je vous laisse
et je descends, Ia, iy vais.

Francois SORFEL : Méme a ZOE, tiens.
Jogl PEDESSAL : Je croyais que c'était d&ja fait.

Erancois SOREL : Le mec n'a rien compris, il met du GPL sur sa Z0E. Quoigu'au moins, il aura une
autonomie plus importante.

Jean-Luc MORESU : Vous pourriez avoir le chauffage au gaz.
Francols SOREL : Eh bien voila, exacternent, vous avez raison, une pompe a chaleur finalement.

Jean-Lug MOREALU : Mon une pompe a chaleur, ce n'est pas possible, c'est électrique. Un chauffage a gaz,
c'est un réechaud a gaz.

Francais SOREL : Sur ma Z0E, j'al une pompe a chaleur.., Merci Jogél, excusez-nous, an parle de chauffage
et an a un peu froid, c'est pour ga,

Joé| PECESSAC @ Au revoir.
FIN
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La start-up qui réve d'une essence sans pétrole

Les echos

Anne Feitz / Journaliste Le 07/12 3 06:00

YR

e

La société Global Bioenergies vient de franchir une étape cruciale de sa jeune histoire. le 5 décembre, elle a lancé a
Leuna, en Allemagne, sa production d'isobuténe dans une usine flambant neuve de 600 métres carrés. - Photo Gunter
Binsack.

Créée en 2009, la jeune pousse francaise Global Bioenergies développe un procédé innovant, transformant le sucre en
isobuténe. Une petite révolution qui intéresse au plus haut point les chimistes et les pétroliers.

Ales Bulc est fatigué. « Depuis six mois, on n'a pas arrété ! Et ce n'est pas fini : nous devons livrer les premiers lots avant
fin avril. Alors, il y a encore beaucoup de stress ! » avoue le grand gaillard, les traits tirés. Malgré la couverture nuageuse
qui plombe le ciel en cette mi-novembre, ce directeur de projet chez Global Bioenergies aurait pourtant de quoi jubiler.
Les derniers tuyaux de l'installation flambant neuve qu'il nous fait visiter viennent tout juste d'étre connectés, marquant
la fin de la construction du démonstrateur industriel de la start-up francaise.

Nous sommes a Leuna, a 35 kilometres de Leipzig, en Allemagne, dans I'unité du Fraunhofer Institute dédiée aux
biocarburants. Ici se dressent sur 600 metres carrés un fermenteur de 6 metres de haut, un purificateur et une installation
de conditionnement, qui ont déja commencé a ronronner. « Nous testons actuellement tous les circuits, les capteurs et
les vannes, avec de 'eau », explique Ales Bulc.

Depuis notre visite, une nouvelle étape cruciale a été franchie a Leuna : le 5 décembre, Global Bioenergies a lancé la
premiére production d'isobutene. Il s'agit d'une molécule qui entre dans la composition des caoutchoucs, des plastiques,
des lubrifiants et méme de I'essence ou du kéroséne. Sauf que, ici, elle n'est pas fabriquée a partir d'hydrocarbures,
comme d'ordinaire, mais a partir de sucre : une sorte de pétrole vert, si I'on peut dire. C'est une premiere mondiale. Un
réve de savant fou qui devient réalité.

Le fondateur de Global Bioenergies, lui, ne boude pas son plaisir. Marc Delcourt est de tempérament plutdt calme, mais
on sent bien que le démarrage du démonstrateur de Leuna est un événement de la plus haute importance dans la courte
vie de la start-up. « C'est un jour immense ! », avoue, tout sourire, le normalien de quarante-cinq ans, au lendemain de
I'annonce de la fin de la construction - les yeux rivés sur le cours de Bourse de la jeune société, qui, a son grand dam, ne
réagit guere ce jour-la.

y
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Innovation révolutionnaire

L'innovation est née dans le cerveau d'un spécialiste francais de la biologie de synthese, Philippe Marliére. « /'étais en
train de travailler sur des schémas réactifs, lorsque jai vu apparaitre un hydrocarbure comme sous-produit », raconte
aujourd'hui le chercheur de soixante-deux ans. « Je n'en ai rien fait sur le moment, mais lorsque Marc m'a demandeé, en
2008, si je n'avais pas quelque chose sous la main, je I'ai ressorti des tiroirs ». L'entrepreneur, qui vient de quitter
Biométhodes, une autre société créée quelques années plus tot, ne tarde guére a comprendre le potentiel de la
découverte. « Le soir méme, il m'appelait surexcité, au milieu de la nuit : il avait appris que le marché de l'isobuténe
représentait plusfeurs dizaines de milliards de dollars... Je lui ai dit : "Banco, tu crées une société et on partage !" »raconte
Philippe Marliere, qui n'a toutefois pris aucun rdle opérationnel dans I'entreprise.

Huit ans plus tard, Marc Delcourt a réussi a transformer le mémo de 4 pages en réalité industrielle. « Philippe Marliere a
inventé le moyen de modifier des bactéries, de sorte qu'elles transforment le glucose en isobuténe », explique-t-il. « Une
innovation de rupture : jusqu'alors, il semblait impossible d'enseigner a des bactéries comment produire des
hydrocarbures. Il a imaginé d'intégrer dans I'ADN des bactéries une voie métabolique originale, constituée d'une
succession d'enzymes qui transforment, en plusieurs étapes, les ressources renouvelables en isobuténe. » 'innovation
est si révolutionnaire que I'entrepreneur n'aura aucun mal a lever les fonds nécessaires pour passer au stade du
laboratoire : des le début de 2009, Ia start-up leve 3,2 millions d'euros aupres de Masseran Gestion, reprise depuis par
Seventure Partners, la filiale de Natixis dédiée aux investissements dans les innovations technologiques.

Sébastien Groyer, directeur d'investissement chez Seventure, est ingénieur en biotechnologie. C'est le troisiéme larron
de I'histoire. « Presque un cofondateur! Il a eu du cran, il a pris un risque gigantesque », insiste Philippe Marliére.
L'investisseur financier n'a pourtant pas beaucoup hésité. « Quand j'ai vu le projet. ca a tout de suite fait tilt », raconte-t-
il. « Je suis friand de ces sujets de biotech industrielle, mélanges de biologie et de chimie. C'est un secteur intéressant
mais difficile 3 appréhender. Or I'idée d'un tel métabolisme avec des voies artificielles m'a paru extrémement innovante,
trés en gvance. »

L'idée de Philippe Marliere présente en outre deux avantages, déterminants aux yeux de ses promoteurs. Par rapport aux
autres biocarburants, et notamment le bioéthanol (déja entré dans I'ére industrielle), I'essence fabriquée avec du bio-
isobutene est de la « vraie essence ». « Flle peut étre ajoutée sans limite dans les réservoirs, alors que I'éthanol a une
limite d'incorporation dans l'essence fixée a 10 % », rappelle Marc Delcourt. Autre atout, l'isobuténe est un gaz, ce qui
simplifie considérablement sa production par fermentation. « Les bactéries ne s'infoxiguent pas comme lors d'une
production d'un liquide. En outre la purification, c'est-a-dire le processus d'lsolement de la molécule d'intérét, est alors
plus facile », poursuit I'entrepreneur.

« L'attelage était parfait »

Sébastien Groyer est également conquis par les hommes. « [ ‘attelage était parfait. Un chercheur connu et reconnu dans
son domaine, un entrepreneur dans les biotech capable de faire le grand écart entre 1a science, les marchés, la finance,
l'industrie... et, surtout, de faire ce qu'il dit ! » commente-t-il.

De fait, a partir de 13, les succés s'enchainent pour Global Bioenergies. Sur le plan technique, d'abord. Le concept est
rapidement validé en laboratoire, a Evry, puis sur un site pilote, a Pomacle pres de Reims, en 2014. Avec le démonstrateur
de Leuna, c'est une nouvelle marche, et de taille, qui est franchie. « Le pilote nous a permis de tester le passage du
laboratoire @ un environnement industriel. Leuna est @ l'inverse une véritable usine miniaturisée, réalisée a partir
d'équipements existants », explique Ales Bulc. Leuna produira 100 tonnes d'isobuténe par an, contre 10 tonnes par an
sur le pilote de Pomacle.

Pour franchir ces grandes étapes, Marc Delcourt n'est pas peu fier d'avoir embarqué dans I'aventure des anciens du géant
mondial DuPont, a commencer par son ex-directeur technique Rick Bockrath, qui, a cinquante-huit ans, venait de partir
en préretraite. « /a7 trouvé leur technologie fascinante », avoue celui qui a apporté son expérience industrielle a la start-
up, et reste l'un de ses piliers.

En attendant la prochaine étape, la construction d'une ou de plusieurs « vraies usines », qui produiront 50.000 tonnes
d'isobuténe par an. La premiére est déja en gestation. Elle doit étre construite, elle aussi a Pomacle, par une coentreprise
baptisée « IBN-One », créée avec la coopérative sucriere Cristal Union. Les deux sociétés en ont annoncé le projet mi-
2015 et ont déja commandé les études d'ingénierie. « // faut maintenant attendre les retours d'expérience de Leuna, qui
valideront les choix industriels », explique Bernard Chaud, directeur d'IBN-One. Et qui, surtout, permettront de lever les
100 millions d'euros nécessaires a sa construction.
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Des partenariats trés forts

Jusqu'a présent, financer le développement de Global Bioenergies n'a pas réellement posé de problemes. « Nos premiers
tours de financement ont méme été incroyablement faciles », commente Marc Delcourt. La start-up a déja levé
50 millions d'euros aupres d'investisseurs comme Seventure (rejoint en 2013 par CM-CIC Capital Innovation), sur le
marché boursier Alternext, ou elle est cotée depuis mai 2011, ou encore aupres d'entreprises comme Cristal Union, qui
en détient aujourd'hui plus de 5 %. Marc Delcourt a aussi obtenu des financements des Etats francais (5,2 millions d'euros)
et allemand (5,7 millions) pour ses installations industrielles.

Parallelement aux succes techniques et financiers, arrivent également les succes commerciaux. Outre Cristal Union, qui
voit dans l'innovation de Global Bioenergies un moyen de trouver des débouchés pour sa production de betterave apres
la fin des quotas sucriers, la société séduit, par exemple, des 2011 le constructeur automobile allemand Audi ou le
chimiste polonais Synthos. « Des partenariats trés forts, avec des industriels qui ont cru en nous ! », se félicite Thomas
Buhl, directeur du développement. Et la liste des industriels qui participent aux recherches, ou qui souhaitent simplement
tester I'isobutene produit par Global Bioenergies, s'allonge chaque année de noms prestigieux : les chimistes francais
Arkema ou suisse Clariant, la coentreprise Arlanxeo créée entre Lanxess et Saudi Aramco dans les caoutchoucs, les suédois
Sveaskog (un opérateur forestier), Preem (le premier raffineur du pays) ou Aspen (un spécialiste des carburants spéciaux),
et méme, cette année, le numéro un mondial des cosmétiques, L'Oréal.

Marc Delcourt serait sur un petit nuage si, depuis deux ans et demi, un élément extérieur ne venait pas gacher la féte :
la dégringolade des prix du pétrole, tombés de 110 dollars le baril mi-2014, a 50 dollars environ ces jours-ci. Combinée
a la hausse du prix du sucre, qui a quasiment doublé en dix-huit mois, elle a porté un sacré coup a la rentabilité projetée
des usines de Global Bioenergies. « Toute /'industrie des biocarburants s'est pris le vent de face : les dispositions fiscales
en france permettraient d'exploiter le procédé au prix du marché actuel, dans des volumes limités. Mais si nous voulons
entrer en concurrence frontale avec le pétrole, il nous faudra un prix du baril supérieur & 7100 dollars », reconnait Marc
Delcourt.

Dans la tempéte, la jeune société garde pourtant résolument le cap. Si les carburants représentent aujourd'hui 80 % des
débouchés de l'isobutene, Marc Delcourt vise désormais, pour sa premiere usine, plutdt des marchés de niche, dans les
matériaux, les cosmétiques ou les carburants spéciaux, avec des produits premium vendus plus cher. Et, a plus long
terme, les dirigeants de Global Bioenergies le martelent en choeur, les prix du baril finiront bien par remonter, lorsque
la chute des investissements des compagnies provoquera un déficit d'offre. Et le marché des biocarburants s'envolera...

En écoutant Marc Delcourt, on a envie d'y croire. Il se voit en « découvreur d'un monde nouveau », animé par « une envie
d'aventure, de repousser les frontiéres ». « Entre épuisement des ressources et réchauffement climatique, nous avancons
gentiment vers de grandes catastrophes. Nous ne pouvons pas laisser ce monde horrible  nos enfants », insiste-t-il. A
Leuna, Ales Bulc est sur la méme longueur d'onde. « La vrale question, ce n'est pas le prix du pétrole, mais le changement
ciimatique. Si, dans cing ans, face a l'afflux de catastrophes naturelles, on se demande s'il y a des options alternatives,
eh bien, nous pourrons répondre oui ! Nous serons préts. »

Anne Feitz, Les Fchos
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En bref

Global Bioenergies franchit
une nouvelle étape

Le démonsirateur industriel de Laung, © Gunler Bnsack.

Creee en 2008 et colee en bourse des
2011, Global Bioenergies ast 'une des
rares sociétés au monde et la seule en
Europe a développer un procédé de
conversion de ressources renouvela-
bles en hydrocarbures par fermenta-
tion. La société s'est focalisée dans un
premier temps sur la fabrication biolo-
gique d'isobuténe, une des plus impor-
tantes briques élémentaires de la
pétrochimie, qui concermne un vaste
éventail d'applications allant des caout-
choucs a la cosmétique (lubrifiants et

2 produire de l'isooc-
tane, de I'ETBE
et du MTBE, des
- composants impor-
Echantilon disooctane 18NS dans la formu-

piasourcé pour Audi. lation des essences,
# Giben Charles Il peut étre égale-
ment converti en isododécane, qui entre
dans la composition du kéroséne,

Aprés les essais concluants menés
sur son unité pilote de Pomacle-
Bazancourt, la société franchit une
nouvelle étape en annoncant la fin de
la construction de son démonstrateur
industriel de Leuna en Allemagne.
Cette unité unique au monde, d'une
capacité de 100 tonnes/an, congue
spécifiquement pour la fermentation
directe des hydrocarbures gazeux,
permettra de produire de lisobuténe
de haute pureté a partir de diverses
ressources (sucre industriel dérivé de
la betterave et de la canne & sucre,
sirop de glucose dérive des céréales,
sucres de 2* genération extraits de
paille de blé, bagasse, copeaux de
bois). Déja en étroite collaboration
avec des acteurs industriels (Arkema,
Arlanxeo, Aspen, Audi, CFBP. Clariant,

L'Oréal, Sekab, Sveaskog, PREEM...),
la société s'attend avec la mise en
service de ce démonstrateur & nouer
de nouveaux partenariats.

La premiére usine commerciale d’isobu-
téne biosourcé est déja en préparation
en Champagne Ardennes au travers
d'IBN-One, une joint-venture avec
Cristal Union, le leader du sucre et
du bioéthanol en France. Sa mise en
service est attendue pour 2019,

A noter que la société a déja répliqué
ce premier succés au propyléne et au
butadiéne, deux autres molécules de
la famille des oléfines gazeuses. Une
belle réussite dans l'aventure de

I'aprés-pétrole,
Roselyne Messal
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