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» VENTES DE GPL EN FRANCE (en tonnes) : adhérents du CFBP - novembre 2017

MOIS CUMUL ANNEE

Nov. 2017 | Nov. 2016 Variation Nov. 2017 | Nov. 2016 VENEL

BUTANE

conditionné 20 509 21 007 -2,4% 214 751 221 660 -3,1%
vrac 3087 3890 -20,6% 28 903 34 200 -15,5%
PROPANE

conditionné 9434 9263 1,8% 111 316 110 957 0,3%
Condi/carburant 5235 5135 1,9% 56 481 55525 1,7%
Vrac0/6 T 54 210 62 263 -12,9% 481934 488 713 -1,4%
Vrac 6/12 1 13413 13 286 1,0% 108 390 109 690 -1,2%
Vrac12/80 T 23132 25194 -8,2% 187 530 183 698 2,1%
Vrac>80T 26 033 28 526 -8,7% 220 389 211167 4,4%
Réseau canalisé 6 231 7 061 -11,8% 61314 50 480 21,5%

Sous-total propane 140 430 153 288 1255424 | 1238118
GPLc / Stations 5738 -12,1%
Total conditionné -0,6% 382 548 388 142

169 070 -8,1% | 1557952 | 1560677
Dont carburant 13 021 13 433 -3,1% 143 425 150 112 -4,5%

» INSTALLATIONS NEUVES GAZ PROPANE - novembre 2017

Ces données vous seront communiquées dans le CFBP Infos de janvier 2018.
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» VENTES DE VEHICULES PARTICULIERS NEUFS EN FRANCE PAR ENERGIE

Novembre 2017
Energies Novembre

2017 2016 | variation PDM 2017 2016 | variation | PDM
Gazole 84042 | 84859 | -1,0% 46,7% 910 406 | 952427 | -4,4% | 47,5%
Essence 86012 | 71565 = 20,2% 47,8% 910143 | 796719 | 142% | 47,5%
GPL 35 | 5000% | 01% | 708 | 286 | 147,6% | 0,0%
Hybride 7967 5312 | 50,0% 4,4% 73 105 51403 42,2% 3,8%
Electrique 1673 1298 | 28,9% 0,9% 22184 18 932 17,2% 1,2%
Superéthanol 92 82 12,2% 0,1% 669 945 -29,2% | 0,0%
GNV 4 10 -60,0% 0,0% 108 87 24,1% 0,0%
Autres 0,0% 0,0% 42 2 20 0,0%

TOTAL 180 000 | 163 161 100,0% | 1917 365 | 1820 801 100,0%

Source : 3A

» BAROMETRE MENSUEL DU GPL CARBURANT : moyenne novembre 2017

150€ 1 1,40

1,40 € -

1,27
1,30 € 1
1,20€
1,10 € W Gazole

1,00 € - EGPL

0,90€ -
0,80€ - 0,75

0,70 € - .
0,60€ -

Espos

Source : site du Ministére de la Transition écologique et solidaire
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http://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/

» CONNEXIONS AU SITE cfbp.fr

Nombre de visites et 5 premiers points d’entrée sur le site sur les 4 derniers mois

Aolt 2017 Septembre Octobre
Nombre total de visites sur le site 24 841 24 651 25 460
Top 5 des points d’entrée sur le site
Accueil 39,4% 38,7 % 35,4%
Carte stations GPL/CFBP 17,8% 13,3 % 13,3%
Caractéristiques générales des GPL 4,1% 5,4 % 6,3%
Réseau des stations 2,7% - -
Offres véhicules neufs - 2,9 % -
Equipement d’un véhicule neuf - - 2,6%
Conseils et informations 2.2% 2,6 % 2,7%

Atouts du GPL
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LA MOBILITE

Les Assisses de la mobilité sont une concertation organisée de septembre au 13 décembre 2017
avec pour objectif d’identifier les besoins et les attentes prioritaires de tous les citoyens autour de
la mobilité en accordant une attention particuliere aux transports de la vie quotidienne, aux zones
rurales et périurbaines. Elles sont organisées autour de 6 thématiques.

Le CFBP a contribué aux travaux de l'atelier thématique "pour des mobilités plus propres" des Assises.
Ces travaux ont abouti a une série de propositions de solutions pour améliorer la qualité de I'air, et
placer les transports dans une trajectoire compatible avec I'Accord de Paris et le Plan climat.

Le rapport de syntheése est accessible sur le site internet des Assises, a l|'adresse suivante :
https://www.assisesdelamobilite.gouv.fr/syntheses.

Sur cette base, le Gouvernement présentera en février 2018 les principales orientations de sa stratégie
pour une nouvelle politique des mobilités, dont le projet de loi d’orientation des mobilités constituera
le socle législatif.

A noter en particulier l'intégration d’éléments positifs pour le GPL :

Axe 4 : accélérer le renouvellement du parc de véhicules existants et donner un cap aux nouveaux
véhicules tout en maitrisant certaines incertitudes énergétiques encore existantes.

Le texte reconnait :
= qu'en plus de I'électromobilité, « d’autres technologies seront aussi nécessaires pour
pleinement réussir la transition énergétique dans les meilleurs conditions économiques,
sociales et environnementales » ;
* que « La France doit (...) développer un modele de mobilité a faibles émissions, tirant
parti de I'ensemble des énergies et des carburants alternatifs aux carburants essence
et gazole conventionnels »,

et cite a ce titre le GPL et la définition de la directive 2014/94/UE sur les carburants alternatifs qui inclut
le GPL.
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Le texte promeut :

* |3 neutralité technologique :

— « Le développement des carburants et des énergies alternatives doit étre encouragé
par les pouvoirs publics conformément au principe de neutralité technologique, en
basant les soutiens sur les performances environnementales réelles des différentes
technologies, mesurées grace a des analyses de cycle de vie rigoureuses. »

— Les incitations doivent étre orientées sur la neutralité technologique pour un
véhicule a faible ou trés faibles émissions ;

= |"évolution des systemes d’'aides (notamment bonus/malus) et incitations en intégrant
également les émissions de polluants atmosphériques et plus uniquement les émissions de
€02, et sur I'ensemble du cycle de vie : bonus/malus ; prime pour les véhicules a faibles
émissions ; définition d'un cadre pluriannuel d’évolution des dispositifs fiscaux facilitant le
développement des carburants alternatifs aux carburants conventionnels, et des véhicules
utilisant ces carburants alternatifs.

e.coquin@cfbp.fr
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Modification de la Taxe sur les véhicules des sociétés (TVS)
Article 18 du PLFSS

—

\\‘\»

L'article 10-10 du CGI qui fixe les regles d'application et les tarifs de la TVS a été modifié lors de I'examen
parlementaire du PLFSS. Pour mémoire, la TVS comprend une composante « CO, » et une composante
« polluants atmosphériques ».

Voici les principales évolutions :
A partir du 1¢" janvier 2018 :

= Véhicules GPL toujours exonérés de la composante CO; : Les véhicules GPL (et GNV)
émettant moins de 100g de CO,/km (au lieu de 110g jusqu’alors) sont exonérés de la
composante CO, de la TVS pendant 12 trimestres (au lieu de 8 trimestres jusqu’a présent).

= L’exonération est définitive pour les véhicules dont les émissions sont inférieures ou égales
a 60g de CO,/km.

= Une exonération de TVS a été introduite pour les véhicules combinant I'énergie électrique
et une motorisation au superéthanol E85.

= |'exonération a été supprimée pour les véhicules hybrides combinant I'énergie électrique
et une motorisation au diesel, mais existe toujours pour les véhicules hybrides
électrique/essence.

= Les barémes sont durcis :

— Le tarif applicable a été revu a la hausse pour les véhicules les plus émetteurs en matiere
de C0.,.
Une nouvelle catégorie a également été créée pour les véhicules émettant de 20 a 60
grammes de CO; par kilometre.
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Tarifs applicables a la composante €O

3 Taux d'émission de dioxyde de carbone (en grammes par kilométre)

Tarif applicable
par gramme de dioxyde
de carbone

(en euros)

Inférieur ou €gal a 20 0

Supérieur 3 20 et inférieur ou égal 3 60 1

Supérieur a 60 et inférieur ou €gal 3 100 2

Supérieur a 100 et inférieur ou égal 3 120 4,5

Supérieur 3 120 et inférieur ou égal 3 140 6,5

Supérieur a 140 et inférieur ou égal 3 160 13

Supérieur a 160 et inférieur ou égal 3 200 19,5

Supérieur 3 200 et inférieur ou égal 3 250 23,5

Supérieur a 250 29

Tarifs applicables a la composante relative aux émissions de polluants atmosphériques

@ (En euros)
Année de premiére Essence Diesel
mise en circulation du véhicule | et assimilé |et assimilé
Jusqu‘au 31 décembre 2000 70 600
De 2001 & 2005 45 400
De 2006 a 2010 45 300
De 2011 & 2014 45 100
A compter de 2015 20 40 -

Le Projet de loi de financement de la sécurité sociale pour 2018, adopté en Lecture définitive par

I'Assemblée nationale le 4 décembre 2017 , est accessible a cette adresse :

http: //www.assemblee-nationale.fr/15/ta/ta0041.asp

e.coquin@cfbp.fr
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DANS LES MEDIAS !

» «Le gaz renouvelable exerce sa pression » - La France agricole aujourd’hui (p.10)
» « Les collectivités face aux nouvelles mobilités » - Enerpresse (p.13)

= RMC - émission Votre Auto : intervention de Francois Mariotte, Directeur commercial de
Dacia, a propos du GPL (p.15)

= «Le GPL: un carburant a considérer » - Liberté Dimanche (p.16)
» «Le GPLc, une solution qui a du sens » - Camping-Car hors-série (p.17)
=  RMC - émission Vos Animaux : intervention de Francois Sorel a propos du GPL (p.18)

=« Alternatives aux HFC : plusieurs options possibles. Retour sur les principales alternatives,
tous types d’installations en froid négatif » (p.19)

> CFBP infos - N°158 - décembre 2017 9/19




LA FRANCE AGRICOLE AUJOURDHUI [ | e

NEWSLETTER = = Date : 30 NOV 17
Pays : France " Journaliste : Vincent Gobert

Périodicité : Quotidien

@ — 7 : Page 1/3

Le gaz renouvelable exerce sa pression

Energie
réservé aux abonnés.
8h

« énergie

Table ronde lors des 18e Rencontres de I'énergie, mercredi 28 novembre, a la Maison de la Chimie,
4 Paris, © Vincent Gobert/GFA

Lors des 18e Rencontres de I'énergie qui ont lieu ce mercredi 29 novembre a
Paris, les professionnels estiment que la proportion de gaz renouvelable dans le
réseau frangais peut atteindre 30 % d’ici 2030 au lieu des 10 % prévus.

Les acteurs de I'énergie s'enflamment a I'approche de la révision de la Programmation pluriannuelle
de I'énergie (PPE), qui doit aveir lieu dans le courant du premier semestre 2018.

Tous les acteurs des filiéres energetigues mais aussi des responsables politiques se sont donné rendez-vous ce
mercredi 29 novemhbre & Paris, 4 'accasion des 18e Rencontres de I'énergie. Partisans des énergies fossiles,
nucléaires ou renouvelables, défenseurs ou accusateurs de la politique de Nicolas Hulot, affrontaient leurs visions.
pour les 5 années & venir, et méme au-dela. Mais c'est le gaz renouvelable gui a finalement fait consensus.

30 % de gaz renouvelable en 2030

« La décarbonatation du mix électrique passe par la décarbonatation du gaz », selon I'association
Coénove {1). Dans la grande zizanie du moment, chacun souhaitant défendre les intéréts de sa filiére dans
I'optique de la révision de la PPE, le gaz renouvelable, par la voix de Bernard Aulagne (Coénowve) ou d'Olivier
Aubert (GRT Gaz), semble tirer son épingle du jeu.

« Le gaz renouvelable, c'est |la méthanisation, la gazéification de la biomasse et le Power to gaz » s'exclamait ainsi
Bernard Aulagne, président de I'association Coénove. « Pour nous, la politique du quinguennat doit étre

> CFBP infos - N°158 - décembre 2017 10/19



Page 2/3

d'atteindre 30 % de gaz renouvelable en 2030 au lieu de 10 % prévus dans la PPE actuelle ». M&me discours du
coté de GRT Gaz. Son Directeur de l'offre, Olivier Aubert, précise que « ces 10 %sont de notre vue,
insuffisants. Nous sommes capables d’absorber 30 %de biométhane dans le réseau. Cela représente
une production de 90 térawattheures, ou 4 000 unités de méthanisation . L'Allemagne en compte

10 000 »,

Gaz liquéfié renouvelable

« Le Bio-GPL existe, il est développé et en 2018, les premiers kilowattheures vont arriver sur le
marché ». Telle est la conviction de Joél Pedessac, directeur général du Comité frangais du butane et du
propane. |l précise en outre que ce gaz liquéfié d'origine renouvelable peut étre transporté dans les bouteilles
existantes. Ce gaz est plus précisément issu de la fermentation de biomasse. C'est un gaz de synthése devant
gmeitre 60 % de meins de CO2 comparé au Gaz de Pétrole Liquéfié classique. « Le Bio-GPL devra représenter
10 % de nos ventes a I'horizon 2030 » précise encore Joél Pedessac.

L'hydrogéne en embuscade

Egalement prometteurs, les acteurs frangais de I'énergie confient volontiers l'importance de lhydrogéne parmi les
développements de gaz renouvelables a venir. En effet, les énergies renouvelables intermittentes, que sont
principalement le solaire et I'éolien, peuvent étre stockées sous forme d'hydrogéne.

S5i EDF admet ce mercredi consacrer un budget de déeveloppement sur les piles a combustibles, ou
fuel cells, qui permettent de reprendre cet hydragéne pour en refaire de I'électricité, la société Sylfen a de son
cote annonce le developpement de sa solution de batiment autonome en energie et utilisant de 'hydrogene pour
2018. Coté industriel, GRT Gaz précisait que la premiére pierre de I'usine de production d’hydrogéne par
électrolyse de I'eau Jupiter 1000 sera posée jeudi 30 novembre a Fos-sur-Mer. Cette unité industrielle
devra repondre ala problématique de I'intermittence des énergies renouvelables. Hydrogéne et
méthane de synthese seront produits et transportés dans |le réseau de gaz naturel.

Les désaccords au grand jour

« EDF est dans une situation inconfortable 4 cause des algorithmes du passé [...] il faut sauver EDF
[...] ¢’est un désastre boursier », expligue Fabien Choné, directeur général délégué de Direct Energie. Lui
milite pour une libéralisation des marchés, pour une production décentralisée et une implication forte des
Frangais, et pour plus de concurrence. |l pointe la reglementation des tarifs et l'opposition des Francais a la
liberalisation.

« Ce qui est important, c’est que le fonds chaleur double, mais le président de I'Ademe a pour
challenge le maintien du niveau actuel ». Le secretaire genéral de Dalkia, Eric Molinie, fait directement
reference a la promesse d'Emmanuel Macron, alors candidat a la presidence de la République, de doubler le
fonds chaleur une fois élu. « La politique énergétique se regit dans un temps long » déclare-t-il encore,

« nolamment pour les reseaux de chaleur ».

De son coté, Francis DuseuXx, président de I'Ufip {2), rappelle que « le pétrole, c’est la vie », Celui qui
déclare aussi que I'e on aura encore besoin de pétrale pendant 40 ou 50 ans » veut que « I'on se donne du
temps sur la transition energeétique ». Francis Duseux precise que l'on utilisera encore beaucoup de pétrole a
I"avenir pour les secteurs de la chimie, du transport, de I'habillement, de la beautg, etc. Pour lui, « la loi [de
Nicolas Hulot] sur les hydrocarbures est symbolique et ne sert a rien ».

« On estla, 25 “%des ventes de véhicules electriques sont des Renault-Nissan ». Le directeur scientifique
de Renault, présent dans la salle, bondit aux allégations faites sur le retard frangais, comparé aux constructeurs
étrangers, en matigére de véhicules électriques. Il ajoute que « le groupe travaille sur I'optimisation du juste
necessaire pour les batleries, sur le complément gaz-methane avec I'hydrogéne, le biométhane, etc. et sur les
alternatives au Cobalt dans les batieries ».
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Mais « personne ne peut progresser seul », explique Jean-Frangois Garenco, president de la Commission de
régulation de I'énergie (CRE), qui siffle la fin de la partie. « La réalité est qu'il y a une transition énergetique a
mener. |l faut diminuer la part du nucléaire et supprimer le charbon. La réalité, c'est aussi I'adaptation au réseau
car la production est atomisée. Notre place c'est aider le décideur a bien tater I'avenir. Je plaide pour une
programmation a 40 ans de ce qu'on met dans le renocuvelable. Je dis « décidez, mais doutez », a mes
collegues parlementaires ».

(1) Coenove est une association creee a l'initiative d'equipementiers, d’eénergeticiens et d'acteurs du batiment
pour apporter leur contribution au débat sur la transition énergétique.

(2) Union Francaise des Industries Pétroliéres.

Vincent Gobert
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LE QOUOTIDIEN DE l‘éuiﬂﬁ E

Périodicité : Quotidien

Date : 24 NOV 17
Journaliste . Christelle Marot

@ Page 111

GROS PLAN

TRANSPORT
Les collectivités face aux nouvelles mobilités

Le BIPet Enerpresse ont organisé mardi 21 novembre dans le cadre du Salon des maires
et des collectivités locales (SMCL) un débat consacré au secteur des transports et aux
nouvelles mobilités.

Si la Vendée, sans probléme manifeste de pollution ou de congestion automobile, n'est pas de prime
abord une terre d'élection pour le véhicule électrique, elle affiche pourtant aujourd’hui un taux de
pénétration de 2,3 %, soit deux fois plus que la moyenne francaise. « Clest le résuftat d'une politigue
volontariste pour réduire (a vulnérabilite carburant des actifs vendéens qur doivent se deplacer pour
travailler(..) Un des enjeux a ét6 la mise en place d'un maiflage suffisant pour vaincre la réticence
psychologique des acheteurs de VE qui avaient besoin d'étre rassurés, Et ce, quand bien méme le
réseau public est aujourd hui sous-utilisé : en pratigue, les recharges se font a la maison ou sur le lieu de
travail » a expliqué Yann Guerrier, directeur adjoint du Syndicat départemental d'énergie de la Vendée,
lors du débat Transport et nouvelles mobilités organisé le 21 novembre par le B/Pet Enerpresseau
SMCL. En partenariat avec les communes, le SyDEY Vendée a déployé un réseau public de 85 bornes de
recharge normale, accélérée et rapide pour litinérance. « La France compte prés de 20 000 points de
charge sur la voie publigue, a rappelé Isabel Montelescaut, chef du département Mobilité électrique
d'EDF. Un réseau satisfaisant, compare aux 1 000 stations essence». Outre son réseau Cori-Door de
200 bornes de recharge rapide pour l'interurbain, EDF, en partenariat avec des constructeurs de bus,
intervient auprés des collectivités au niveau de la fourniture, des infrastructures de recharge et de la
location de batteries. En Vendée, la percée de l'électrique s'accompagne d’'un développement de la
mobilité au gaz. « Le GNV est particuliérement adapté pour le fret départemental, la Vendée comptant
de nombreuses PME » a souligné M. Guerrier. Aprés avoir inauguré sa 1° station de bioGNV en octobre
a Mortagne-sur-Sévre, la Vendée prévoit d'en ouvrir 6 autres d'ici a 2025.

« La France est devenue cette année le premier marché européen pour la vente de camions au gaz,
selon Olivier Aubert, directeur de l'offre chez GRTgaz. Abandonnant le diesel et en absence de
solution électrigue pour le fret. les transporteurs voient dans le gaz une solution pragmatique, fiable,
peu chére, moins polluante et permettant une réelle autonomie. »Et ce, d'autant plus que la fiscalité est
avantageuse, avec une TICPE qui se creuse en faveur du GNV et un abattement de 40 % pour une flotte
de véhicules de plus de 3,5 tonnes roulant au gaz naturel véhicule achetés entre le 1% janvier 2016 et le
31 décembre 2017. Entre 2017 et 2020, GRTgaz verra son réseau passer de 50 a 250 stations GNV. Le
biométhane est prometteur, tant pour le transport de marchandises que pour le bus urbain. Tandis que
la loi de 2015 sur la transition énergétique prévoit 10 % de biométhane dans les réseaux de gaz en 2030,
« nous sommes, avec les autres opérateurs gaziers, dans un scénario accéleéré et proposons a [Ftat
un minimum de 10 % en 2025 et 30 % en 2030. Ce qui suppose la construction d'environ 4 000 unités de
méthanisation connectées au réseau, soit deux fols moins que ce qui existe en Allemagne », a détaillé
Olivier Aubert. La France compte 36 unités de méthanisation.
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Le gaz pour les collectivités et ses administrés, entreprises et particuliers, c’est aussi le GPL, encore mal
connu en France alors quiil est largement ancré comme carburant alternatif dans les stratégies publiques
d'autres pays européens. Un véhicule GPL Euro 6 permet d'émettre 20 % de CO; et 98 % de particules
de moins qu'un véhicule essence. « Aujourdhui [offre fiscale est en place, le carburant n'est pas cher,
une station sur sept propose du GPL. Un véhicule gaz permet de bénéficier de la vignette Crit Air | ce
qui peut intéresser les communes souhaltant mettre en place des zones a circulation restreinte, a
souligné Joél Pedessac, directeur du Comité francais du butane et du propane (CFBP). Dautant plus que
le GPL devient renouvelable : e BioGFL sera sur le marche en 2018. Mais pour booster [a filiére, il y aurait
besoin que le gouvernement en parle et d'un bonus fleché sur les vehicules gaz. Aujourd'hui te bonus
est essentieflement sur le CO: et sur le vehicule electrigue ».

Christelle Marot
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Date : 04/12/2017
R M c Heure - 08:48:35
Durée : 00:02:07

INFO TALK SPORT Présentateur - Jean-Luc MOREAU /
Frangois SOREL

.g, Page 12

RMC
Emission : Votre auto

Script :
Jean-Luc MOREAU, Présentateur 1 : Comme je vous ai dit, on a beaucoup de questions d'auditeurs depuis
qu'on a annoncé que vous étiez avec nous pour répondre. On a en particulier...

Francois SOREL, Présentateur 2 : Paul Marc.

Jean-Luc MOREAU : Bonjour Paul Marc.

Paul Marc, Auditeur : Oui bonjour.

Francois SORFL : Bonjour.

Jean-Luc MOREAU : Paul Marc qui nous appelle du sud a priori vu 'accent.

Paul Marc : Pas vraiment, c'est vrai que je suis originaire du sud mais la j'habite Bayeux de Poitiers.
Francois SOREL : Bon d'accord. On vous écoute Paul Marc.
Paul Marc : Oui, alors voila, moi j'aurais aimeé demander au monsieur...

Francois SOREL : A monsieur Mariotte, oui. Vous pouvez dire le monsieur de Dacia, il n'y a pas de
probléme.

Paul Marc : Le directeur commercial, j'ai cru comprendre.

Jean-Luc MOREAU : Oui.

Paul Marc : Alors, voila, ce que je voulais lui demander, je serais effectivement intéresse par un Duster
mais je ne veux absolument pas d'un diesel parce que je suis les conseils de Jean-Luc et je n'ai pas du
tout envie d'un diesel. Par contre, je suis absolument intéressé par une boite automatique. Moi, ca fait
une quinzaine d'années que je roule avec des voitures a boite automatique et je ne veux absolument pas
changer. Alors moi, ce qui m'intéresserai de savoir, c'est d'abord, si Dacia envisage de faire des Duster
essence boite automatique et mieux encore des versions GPL parce que je sais que Dacia commercialise
désormais tous ses modéles en version GPL et j'aimerais savoir donc si on envisage un Duster GPL boite
automatique et s'il n'y a pas de GPL, au moins une essence boite auto.

Jean-Luc MOREAU : Dong, il y a plusieurs questions. Francois Marriotte, GPL, dé&ja, il arrive sur Duster 2,
on est d'accord ?

Francois MARIOTTE, Directeur commercial de Dacia : Alors, je suis content de voir que Paul Marc me parle
de GPL parce que le GPL, c'est effectivement un carburant qui nous tient 3 cceur chez Dacia parce que
c'est un carburant qui est a la fois économique et écologique. Il faut savoir que les rejets de CO2 sont
moindres sur un moteur GPL que sur un moteur essence et qu'en termes de particules fines, c'est un
moteur qui est particulierement vertueux. Et puis, c'est économique parce que c'est seulement 800 euros

de plus qu'un moteur essence a l'achat.
Jean-lLuc MOREAU : D'accord.

Francois MARIOTTE : Donc, le GPL est disponible sur le Duster, mais pas seulement, le GPL est disponible
sur toute la gamme des produits de la marque Dacia.

Jean-Luc MOREAU : D'accord.

Francois MARIOTTE : C'est un carburant sur lequel on croit.

FIN
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Le GPL : un carburant

a considérer

VOITU RE Trés populaire chez certains de nos voisins (30 % des ventes de voitures neuves en ltalie
I'an passé), le GPL demeure anecdotique en France. Victime de son image inflammable et dangereuse,
ce carburant mérite pourtant qu'on s’intéresse a lui pour des raisons tant économiques qu'écologiques.

fi¢) est un carburant compust
d'un mélange d'hydrocar.

L e GPL (Gaz de Pétrole Ligué

au dioxyde de carbone (CO2), il
en repde 20% de moins. Enfin, ses
rejots d'oxyde d'azote (NOx) sont

uelle offre ?
Une communication parfols conira-
dictoire et une mauvaise image en

i relni |

bures legens (exsenticllement du A'SAVOIR infédous de 18% eu il n'énet gqua-  teomes de séouitd (des panneaux

hutane et du propane) issus durafe  Tout véhicule siment aveune particule fne. Ainsi,  d'interdiction obsolétes sont en- Méme si I'on n'en

finage du péavle et du taitement eanancs cat & Paris, un véhicule GPL, quel que  cors visibles & Venude de cenains paile pas beaucoup

du gaz natrel. potentielle- sait son age, peut bénédicier de la  parkings) ont aui 4 & diffasion du et qu'il est le

[n France, los ontamaobiles roulant meant adap- vignetto Crit'Air 1 ot rodler lors dee CPL on France. Alars que 14 mil grand ansent ges
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du GPL est d'abord économique :  Américaines d'un systeme GPL _ Diesel.
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Le GPL bénélicie également d'un
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I'essence sans plomb. Quant
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.Renforcer l'autonomie / Optimisez votre installation gaz

LE GPLc, UNE SOLUTION QUI A DU SENS
Lourdes et parfois sales a manipuler, les bonbonnes de gaz butane
ou propane classiques peuvent étre remplac€es par une installation fonctionnant
avec du gaz de pétrole liquéfié carburant (GPLc).

our utiliser du GPLe (gaz de
P pétrole liquehe carburant), Ia seule

ohligation légale est déquiper son
camping-car avec des bouterlles hxées
24 demeure dans le véhicule. Logées au
méme endroit, elles viendront rempla-
cer les traditionnelles bonbonnes de
13 kg (accusant quand méme 24 kg sur la
balance). De quoi supprimer toutes mani-
pulations inutiles et faciliter les réappro-
visionnements dans une station-service
(1 670 référencées dans I'Hexagone),
Le plein est assez simple A réaliser. 1l
seffectue avec un pistelet venant se cou-
pler & une coupelle posée i lextérieur du
véhicule (sur sa paroi ou e portillon du
coffre & gaz) ou bien direciement sur le
haut de la bonbonne. Le remplissage se
fait alors aussi rapidement qu'un plein de

gazole. Le litre de GPLe eontant autour
des X0 ets et nne honhonne pleine de
propane affichant en moyenne un larif
de 30 €. I'économie n’apparait pas négh-
geable a 'usage. surtou! en hiver.
Quelques précautions sont toutefois a
prendre avec ce carburant, [l peut arri-
ver que chez des distributenrs un fond
de cuve soit trop chargé en résidus hui-
leux. 11 faut alors changer plus souvent la
cartouche filtrante (montée sur le cireuit
de gaz). Autre petit désagrément pos-
sible. par grand froid (1 partir de 0 °C
pour le butane et - 44 “C pour le pro-
pane), le GPLe ne vaporise plus. L'achat
('une chaussette isolante spciale, reliée
au conduit de chauffage de la cellule,
est alors recommandé pour pallier cet
inconveénient.

Borel
Rit GPL

Ce kit comprend un réservoir GPL Homeqgaz
fixé @ la parol du coffre avec une sangle
metallique et une jauge fixe, ou déportee,
qui permet de cannaitre le niveau en
permanence. Bon a savoir: on peut couper
I"arrivée de gaz a distance grace a une
commande électrique et a une électrovanne.

Prix conseillé: 820 €

18

Gaslow
Réservoir GPL

Ce réservoir a gaz se fixe au plancher

du cefire par des vis. Sa pose est facilitee
par un raccord souple entre la bouteille
et la coupelle. Notez qu'un kit complet
est aussi prévu pour deux bouteilles,

Il est equipé d'une soupape répondant
aux dernieres normes de sécurité.

Prix conseillé: 450 (6 kg); 490 € (13 kg)

Adaptateurs
Raccords européens

Le kit de raccords GPLc Europe est fortement
conseille quand on voyage hors de nos
frontieres. Il rend la coupelle de remplissage
compatible avec tous les systemes, quel que
soit le pays que vous visitez,

Prix conseillé: 100 €

Butane Propane
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Q Page 111

RMC
Emission : Vos animaux

Script :
Francois SOREL, Présentateur 1 : On parle du GPL ?

Jean-Luc MOREAU, Présentateur 2 : Le charme va étre un petit peu rompu parce que je vais vous parler
de carburants d'origine fossile. Au départ, le GPL, c'était ¢a, il était issu de la transformation du pétrole
jusqu'a il y a peu de temps, le GPL était composé de butane et de propane, tout le monde sait ce que
c'est que le butane et le propane qui étaient tirés du raffinage du pétrole, d'ou le nom GPL, Gaz de Pétrole
Liquéfié. Mais ¢a, ¢'était avant, tout ¢a, c'était avant. Aujourd’hui, il n'y a plus que 30 % du GPL qui est
issu du raffinage du pétrole. Vous allez dire : mais le reste, ¢a vient d'ou alors ? Comment sais tu qu'on
fait alors ? Eh bien, le reste aujourd'hui, ¢a vient en fait du gaz naturel, c'est toujours d'origine fossile
mais c'est les champs de gaz qui fournissent le GPL, il y a du méthane, du butane et du propane, voila. Et
donc, on fait le GPL comme ca et ¢a a évolué encore en 2017 et ¢a va continuer a évoluer puisque cette
fois on a du biogaz donc du GPL, du bio-GPL, on va |'appeler comme ¢a, qui est issu de la fermentation
des déchets ménagers. Alors, c'est 60 % de CO2 en moins. Pour l'instant, il y a une grosse usine qui s'est
maontée, je crois que c'est en Hollande, qui fabrique du bio-GPL, ca va généraliser un peu partout. Alors,
déja, pourquoi ? Parce qu'en France, la loi sur la transition énergétique impose qu'en 2030, 10 % du gaz
pas seulement pour les carburants, consommeé en France devrait étre d'origine renouvelable, ca veut dire
qu'on va développer le bio-GPL, qu'on va développer le bio-GNV. Alors, quelle différence d'ailleurs entre le
GPL et le GNV ? Le GPL, on a au gaz de pétrole liquéfié méme si aujourd'hui on a vu que ¢a ne vient pas
forcément du pétrole et le GNV, Gaz Naturel Véhicule. Alors, il y en a un, c'est purement du méthane,
l'autre, on a vu, il vy a un mélange de butane-propane. L'avantage, c'est qu'on peut liquéfier beaucoup
plus facilement le GPL. A 7 barres, il est liquide et sous forme liquide, on peut stocker plus d'énergie alors
qu'il faut monter a une pression beaucoup plus élevée pour arriver a liquéfier du GNV, donc c'est plus
facile de transporter du GPL que de transporter du GNV et on a vu qu'aujourd'hui, la composition des
deux, elle est relativement proche. Donc, c'est deux carburants qui ont chacun leur intérét,
malheureusement, le GNV en France pour les particuliers, en tout cas, n'est absolument pas développé
alors que le GPL, on a eu, vous savez, ¢a va ga vient. Bon, |3, on est plutdt dans une phase ol ¢a revient
a la mode, le GPL qui reste quand méme une bonne solution et qui va étre une solution toujours
améliorée puisque la part, alors, on I'a vu, la part de fossiles dedans est de plus en plus faible et surtout,
elle n'est plus issue du pétrole, c'est du gaz ou c¢a va étre du bio-GPL.

Frangois SOREL : Trés bien, 07h50, c'est RMC, c'est I'automobile. Merci d'étre 1a.

FIN
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ALTERNATIVES AUX HFC

Plusieurs options possibles

Retour sur les principales alternatives, tous types d'installations en froid négatif.

Le CO,

Fluide naturel, le CO, s’impose toujours
commelasolution privilégiée en France pour
les installations frigorifiques, en particu-
lier sur le secteur de lagrande distribution.
Outreses qualités environnementales recon-
nues, sa forte puissance volumétrique per-
met de travailler avec des composants plus
petits et des diameétres de tuyauterie plus
faibles. Aprés avoir développé des solutions
en subcritique (CO, associé en cascadea un
autre fluide frigorigéne), les constructeurs
privilégient massivement aujourd’hui des
configurations en transcritique (CO, seul)
mais qui nécessitent de maitriser de fortes
pressions. En paralléle, ils sont désormais
capables de développer dessolutionsde CO,
trés compacts pourles petites surfaces. Enfin,
le CO, estaussi davantage associ€ a des sys-
témes raccordés a des boucles d’eau.

Le propane R 290

Du c6té des hydrocarbures, le propane R
290, trés répandu sur le secteur de I’élec-
troménager (en raison de la faible charge
des systémes), est de plus en plus adopté
aujourd’hui pour les configurations de
meubles de ventes autonomes a groupe
logé et les armoires frigo en restauration.
Par ailleurs, et surtout a ’étranger des ins-
tallations avec hydrocarbures, placées i
Pextérieur, comment A étre retenus pour
les fortes puissances et plusieurs construc-
teurs misent surson fort développement a

venir. Silaréglementation partoutdansle

monde vis-a-vis de ce fluide classé Az, trés
inflammable, reste son principal frein, son
usage devraits’assoupliren France dansles
ERP (établissement recevant du public).

Les HFO

Les HFO font aujourd’hui beaucoup parler
d’eux. Possédant non seulementdes carac-
téristiques de performance et de sécurité
similaires aux anciens HFC, mais surtout
de bonnes propriétés environnementales
caractérisées parun faible GWP, ils sont de
plus en plus associés a des configurations
en matiére de production de froid néga-
tif. En outre, P’arrivée de HFO capables
de concurrencer les hydrocarbures avec

des GWP inférieurs a 150 estun atout sup-
plémentaire a leur actif. Par ailleurs, Les
mélanges HFC HFO 4 GWP moyen offrent
aussi une bonne alternative économique
de remplacement des fluides dans les ins-
tallations existantes.

L'ammoniac (NH3)

Longtemps cantonnées aux gros entre-
pots frigorifiques, les installations 2 'am-
moniac (NH3) bénéficient de charges plus
réduitesaujourd’hui. Ce qui offre de nou-
velles perspectives a ’'ammoniac dans un
spectre d’activité plus large, d’autantquesa
réglementation s’est assouplie en matiére
de contraintes d’implantation ces derniéres
années. i
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